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23 marca 2013 r. starostowie, wéjtowie oraz burmistrzowie z powiatéw
nyskiego, gtubczyckiego i prudnickiego podpisali umowe ,Partnerstwo Nyskie 2020".
W sktad Partnerstwa weszty 3 powiaty (gtubczycki, nyski i prudnicki) oraz 14 gmin
(Nysa - bedaca Liderem Partnerstwa, Biata, Branice, Glubczyce, Gtuchotazy,
Grodkow, Kietrz, Korfantéw, Lubrza, tambinowice, Otmuchdéw, Paczkéw, Prudnik,
Skoroszyce).

Partnerstwo Nyskie to inicjatywa, ktérej ideg jest zréwnowazony rozwaj
poszczegdlnych Partneréw. Gminy nalezace do Partnerstwa skupiaja sie na
podejmowaniu wspdlnych dziatai, majacych na celu wzmacnianie spdjnosci
terytorialnej, kolektywne rozwigzywanie problemdéw i wzajemne wspieranie sie
Partneréw. U podstaw projektu lezy réwniez wprowadzenie planowania
zintegrowanego w ramach obszaru funkcjonalnego oraz propagowanie wymiany
doswiadczen i dobrych praktyk pomiedzy poszczegdélnymi powiatami i gminami.

Pierwszym zadaniem nowo powotanego Partnerstwa byto pozyskanie Srodkéow
zewnetrznych w ramach konkursu ,,Rozwdj miast poprzez wzmocnienie kompetencji
jednostek samorzadu terytorialnego, dialog spoteczny oraz wspotprace
z przedstawicielami  spoteczenstwa obywatelskiego” organizowanego przez
Ministerstwo Rozwoju Regionalnego i wspoétfinansowanego ze Srodkéw Mechanizmu
Finansowego EOG. 14 pazdziernika 2013 r. Projekt ,Partnerstwo Nyskie 2020”
uzyskat najwyzsza liczbe punktow (99%) i otrzymat dofinansowanie w ramach
Programu Regionalnego EOG.

Niniejszy dokument zostat przygotowany w ramach dziatan operacyjnych
projektu ,Partnerstwo Nyskie 2020”. Celem opracowanej Strategii Rozwoju
Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020 jest poprawa sytuacji
w dziedzinie transportu na terenie obszaru objetego projektem. Zmiany zostang
dokonane poprzez utworzenie efektywnego systemu transportu, ktéry umozliwi
swobodne przemieszczanie sie podrdzujacych oraz zachowanie wysokiej jakosci
ustug.

Zatozenia Strategii majg na celu upowszechnienie sie poszczegoélnych form
transportu i zintegrowanie komunikacyjne Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo
Nyskie 2020. Podczas podejmowania dziatan wdrazajacych powyzsze zatozenia,
zostang uwzglednione kwestie zwigzane z dojazdami do miejsc pracy i nauki, stref
aktywnosci produkcyjnej, ustugowej, logistycznej oraz turystycznej. Utatwiony bedzie
rowniez dostep do komunikacji zbiorowej. Kolejnym celem opracowania Strategii jest
zwiekszenie atrakcyjnosci turystycznej regionu poprzez poprawe jakosci i organizacji
transportu, czyli zwiekszenie dostepnosci terenéw inwestycyjnych oraz réznego
rodzaju atrakcji — zaréwno kulturalnych, jak i turystycznych.
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1 Streszczenie

W pierwszej czesci Strategii dokonano przegladu istniejacych dokumentéw
strategicznych na szczeblu europejskim, krajowym, regionalnym oraz lokalnym.
Zapisy ,Strategii Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie
2020"” sg zgodne z dokumentami planistycznymi wyzszego rzedu. Spdjnos¢ projektu
zachowana jest w stosunku do aktéw planowania strategicznego na poziomie Unii
Europejskiej, kraju iregionu. Strategia jest rowniez spdjna z pozostatymi
realizowanymi politykami wojewddztwa opolskiego oraz dokumentami strategicznymi
na poziomie lokalnym, powiatowym i gminnym (biorac pod uwage jednostki
administracyjne wchodzace w sktad Partnerstwa).

Nastepny element diagnozy stanowi opis sieci drogowej, sieci transportu
zbiorowego, infrastruktury rowerowej oraz opis istniejacej infrastruktury w zakresie
pozostatych srodkow transportu.

Sie¢ drogowa jest dobrze rozwinieta i zapewnia dogodne powigzania
z o$rodkami miejskimi: Prudnikiem, Nysg, Kedzierzynem-Kozlem, Opolem, a takze
z Wroctawiem, Katowicami, Bytomiem i Gliwicami. Wszystkie miejscowosci potozone
w gminach nalezacych do Partnerstwa réwniez s ze sobg odpowiednio
skomunikowane. Przez obszar OF PN 2020 przebiegajg: autostrada A4, drogi
krajowe, wojewddzkie, powiatowe i gminnie. Sie¢ drdég publicznych, mimo ze dobrze
rozwinieta, znajduje sie w zlym lub bardzo ztym stanie technicznym. Jednym
z istotnych mankamentow sieci drogowej jest brak wytyczonych i utwardzonych drog
transportu rolnego. Szczegotowa inwentaryzacja drég, wraz z wynikami badania
natezenia ruchu pojazdow kotowych, znajduje sie w ,Projekcie Czesci Analityczno-
Diagnostycznej Dla Strategii Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego
Partnerstwo Nyskie 2020” - TOM I DIAGNOZA STRATEGICZNA oraz TOM II WYNIKI
BADAN. Sieé transportu zbiorowego tworzg nastepujacy przewoznicy: MZK Nysa
Sp. z 0.0., PKS Nysa Sp. z 0.0., PKS Gitubczyce Sp. z 0.0., PKS Brzeg Sp. z 0.0. oraz
ARRIVA Prudnik Sp. z 0.0. Transport zbiorowy zapewnia przejazdy zaréwno w dni
robocze, jak réwniez w soboty i niedziele. Ustugodawcy oferujg potacznia obstugujace
teren OF PN 2020 oraz kursujgce do duzych o$rodkdw miejskich, takich jak Wroctaw
czy Opole. Najwiekszymi mankamentami transportu zbiorowego sg: niewielka
czestotliwos¢ kursowania pojazdéw oraz stabe skomunikowanie terenéw wiejskich
z wiekszymi osrodkami miejskimi. Szczegdétowa inwentaryzacja potaczen transportu
zbiorowego oraz wyniki badan przeprowadzonych w pojazdach i na przystankach
znajduja sie w ,Projekcie CzesSci Analityczno-Diagnostycznej Dla Strategii Rozwoju
Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020” - TOM I DIAGNOZA
STRATEGICZNA oraz TOM II WYNIKI BADAN. Infrastruktura przeznaczona dla
rowerzystow jest na terenie OF PN 2020 stabo rozwinieta. Brakuje zaréwno $ciezek
o charakterze rekreacyjnym (poza centrami miast), jak i $ciezek o charakterze
komunikacyjnym (wzdtuz gtdwnych ciggdw drogowych oraz w centrach
miejscowosci). Szczegdtowa inwentaryzacja infrastruktury rowerowej znajduje sie
w ,Projekcie Czesci Analityczno-Diagnostycznej Dla Strategii Rozwoju Transportu
Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020”7 - TOM I DIAGNOZA
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STRATEGICZNA. Infrastruktura dotyczaca pozostalych srodkow transportu.
Jako pozostate srodki transportu zostaty opisane: transport lotniczy, wodny oraz
kolejowy. Transport lotniczy i wodny na terenach wchodzacych w sktad OF PN 2020
nie odgrywajaq wiekszej roli. Transport kolejowy réwniez ma mate znaczenie.
Transport kolejowy osobowy funkcjonuje wytgcznie na liniach relacji Nysa - Brzeg
oraz Nysa - Opole. Szczegbétowa inwentaryzacja potaczen kolejowych osobowych oraz
towarowych wraz z oceng stanu dworcéw kolejowych znajduje sie w ,, Projekcie Czesci
Analityczno-Diagnostycznej  Dla  Strategii  Rozwoju  Transportu  Obszaru
Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020” - TOM I DIAGNOZA STRATEGICZNA.

Ponadto, podczas przygotowywania diagnozy uwzgledniono takze opis
istniejacych rozwigzan ITS (Inteligentnych Systemdéw Transportowych) oraz
przeprowadzono inwentaryzacje generatorow ruchu (petna inwentaryzacje znajduje
sie w ,Projekcie Czesci Analityczno-Diagnostycznej Dla Strategii Rozwoju Transportu
Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020”7 - TOM I DIAGNOZA
STRATEGICZNA). Na cze$¢ diagnostyczng sktada sie réwniez analiza wynikéw
badan ankietowych, przeprowadzanych w gospodarstwach domowych, szkotach
oraz zaktadach pracy, dotyczacych preferencji i zachowan komunikacyjnych
mieszkancow. Petna analiza wynikow znajduje sie w ,Projekcie Czesci Analityczno-
Diagnostycznej Dla Strategii Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego
Partnerstwo Nyskie 2020” — TOM III WYNIKI BADAN ANKIETOWYCH.

Kolejng czes$é Strategii stanowi Studium Komunikacyjne. Rozpoczyna sie ono
od analizy SWOT systeméw transportowych catego obszaru OF PN 2020.

Wyniki przeprowadzonej analizy SWOT dla podsystemu dotyczacego transportu
drogowego wskazujg na dominujacqg pozycje strategii agresywnej (SO maxi—-maxi).
Strategia ta dazy do wykorzystania szans pojawiajacych sie w otoczeniu Partnerstwa,
tak, aby bazujac na jego mocnych stronach, rozwijac infrastrukture drogowg. Wyniki
analizy SWOT dla podsystemu komunikacji publicznej wskazujq na to, iz nalezatoby
podjac dziatania realizujace strategie defensywng (WT mini—-maxi), co oznacza prébe
minimalizowania stabosci i zagrozen. W obszarze infrastruktury rowerowej wyniki
wykazujg na dominujacq pozycje strategii agresywnej (SO maxi—-maxi), polegajacej
na wykorzystywaniu szans, ktére generuje najblizsze otoczenie celem wzmocnienia
wtasnych sit. W ramach studium komunikacyjnego opracowano liste projektéw,
rekomendowanych do realizacji. Projekty dotycza transportu zbiorowego, sieci
drogowej, parkingdw oraz ciggéw pieszo-rowerowych. Dla kazdego projektu zostata
opracowana karta projektu. Poszczegdlne karty wchodza w sktad ,Projektu Czesci
Strategicznej Dla Strategii Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo
Nyskie 2020” - Karty Projektéw. Ponadto w studium komunikacyjnym
zaprezentowano mozliwoséci rozwoju funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego, okreslono zapotrzebowanie dotyczace kierunkéw rozwoju tras
rowerowych, przeanalizowano polityke parkingowg prowadzong na terenie
OF PN 2020 oraz tutejszy ruch towarowy.
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Kolejnym elementem Strategii jest czes¢ dotyczaca Analizy Bezpieczernstwa
Ruchu Drogowego w obszarze Partnerstwa Nyskiego 2020. W wyniku analizy
okreslone zostaly najczestsze powody oraz miejsca wystepowania wypadkdéw
drogowych. Zdefiniowano réwniez przyczyny wypadkdéw oraz grupy osob, ktore sg
najczesciej poszkodowane w wypadkach na drogach. Szczegdétowa inwentaryzacja
tych zagadnien znajduje sie w ,Projekcie Czesci Strategicznej Dla Strategii Rozwoju
Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020”7 - TOM I ANALIZA
BEZPIECZENSTWA. Na podstawie zebranych danych przygotowano ,Nyska Wizje
Zero”, ktorej gtdbwnym celem jest osiggniecie zdecydowanej poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego na drogach Partnerstwa, co powinno objawi¢ sie znacznym
ograniczeniem liczby wypadkdéw, w szczegdlnosci tych z ofiarami smiertelnymi.

Nastepnym elementem Strategii jest Integracja Transportu Zbiorowego na
Obszarze Partnerstwa Nyskiego 2020. Gtownym powodem, dla ktérego powstat ten
fragment dokumentu, jest odpowiedZz na pytanie jaki model integracji transportu
zbiorowego bedzie najskuteczniejszy dla osiggniecia celow OF PN 2020. Najprostsze
pod wzgledem funkcjonalnym bedzie zawieranie porozumien pomiedzy podmiotami
odpowiedzialnymi za transport. Porozumienia miedzygminne, miedzypowiatowe oraz
te pomiedzy jednostkami samorzadu terytorialnego z udziatem podmiotu
wewnetrznego, mozna okresli¢ jako kompromis, spetniajacy warunek integracji
pomiedzy Partnerami i jednoczesnie nieobcigzajacy radykalnie budzetéw
samorzadowych.

Ostatnim elementem Strategii sa zapisy dotyczace wizji oraz celdw.
Zdefiniowano tu 3 cele strategiczne:

— CEL STRATEGICZNY 1: Podniesienie jakosci i dostepnosci transportu
publicznego na terenie OF PN.

— CEL STRATEGICZNY 2: Stworzenie spéjnej i bezpiecznej sieci drogowej na
terenie OF PN.

— CEL STRATEGICZNY 3: Stworzenie spdjnej infrastruktury pieszo-rowerowej na
terenie OF PN.

Opracowanie konczy opis mozliwosci wdrozenia strategii, mozliwych zrodet
finansowania oraz sposobu monitoringu i ewaluacji dokumentu.
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2 Diagnoza aktualnego stanu obszaru transportu w OF PN
2020

2.1 Charakterystyka Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie
2020

Obszar Funkcjonalny Partnerstwa Nyskiego znajduje sie w potudniowej czesci
wojewodztwa opolskiego, obejmuje swoim zasiegiem 14 gmin wchodzacych w skfad
3 powiatdw oraz gmine Grodkéw. Od podtnocy teren ten graniczy z powiatami
brzeskim, opolskim, krapkowickim oraz kedzierzynsko-kozielskim, od wschodu
z powiatem raciborskim (bedacym czesciqg wojewddztwa $lgskiego), od zachodu
z powiatami ktodzkim i zagbkowickim (wchodzacymi w skiad wojewodztwa
dolnoslaskiego), a od potudnia z Republikg Czeska.

W sktad Partnerstwa wchodzg gminy: Paczkéw, Otmuchéw, Gluchotazy, Nysa,
Skoroszyce, tambinowice, Korfantéow, Biata, Lubrza, Prudnik, Kietrz, Branice,
Gtubczyce, Grodkdédw oraz powiaty: nyski, prudnicki i glubczycki.

Powierzchnia obszaru funkcjonalnego to 2 081,38 km?, co stanowi 22,11%
powierzchni wojewddztwa opolskiego i 0,66% powierzchni Polski.

Rysunek 1 Lokalizacja Obszaru Rysunek 2 Czilonkowie Partnertswa
Funkcjonalnego na tle Polski Nyskiego

Glibczyce
Branice  Kietrz
[] powiat gtubczycki w
I powiat prudnicki
[ powiat nyski
gm. Grodkéw (powiat brzeski)
[_] gminy nienalezace do OF PN2020

Zrédto: Opracowanie whasne Zrédto: Opracowanie wiasne

[] TEREN OF PN2020 ~
rzeki

Na terenie partnerstwa mieszka 264 608 0s6b, co stanowi 26% mieszkancéw
wojewoddztwa opolskiego oraz 0,7% mieszkancéw Polski. 49% ogdtu mieszkancéw
stanowig kobiety, a 51% mezczyzni. Sposrdéd gmin wchodzacych w sktad Partnerstwa
najwiecej os6b mieszka w Nysie - 58 132. Najmniej zaludniona jest Lubrza, w ktérej
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mieszkaja tylko 4 363 osoby!. Srednia gestoé¢ zaludnienia wynosi 103 osoby na km?2.
Najgesciej zaludniona jest Nysa, zyje w niej $rednio 266 o0s6b na km?, zas
najmniejszq gestosc¢ zaludnienia odnotowujemy w Korfantowie, tylko 51 os6b na km?.

Biuro projektu:

18300 Nysa Rysunek 3 Gestos¢ zaludnienia Rysunek 4 Liczba ludnosci
ul. Kolejowa 15
tel. 774080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl
Kamlenn_lllsakos'\‘-\-\()
‘e.am!é;’)ﬁvfuchéw
[ ponizej 50
[] 50-100
[ 100-150 [ ponizej 10 000
0 150 - 200 110 000 - 20 000
Bl 200 - 250 [ 20 000 - 30 000
e [ 30 000 - 40 000
I powyzej 250 I 40 000 - 50 000 erice! et
I powyzej 50 000
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS
Obszar partnerstwa nyskiego charakteryzuje sie stosunkowo niskim poziomem
rozwoju gospodarczego. Na badanym obszarze w 2014 r. dziataty 24 153 podmioty
gospodarcze wpisane do rejestru REGON, z ktérych zdecydowana wiekszos¢, bo az
94,2%, nalezata do sektora prywatnego, a tylko 5,8% do sektora publicznego.
Najwiecej przedsiebiorstw stanowig podmioty zatrudniajace do 9 pracownikéw,
duzych firm, zatrudniajacych ponad 250 osob, byto tylko 18.
Tabela 1 Liczba podmiotéw gospodarczych wg klas wielkosci
Podmioty wg klas wielkosci 2014
Ogotem 24 153
0-9 zatrudnionych 23 126
10-49 zatrudnionych 843
50-249 zatrudnionych 166
250 i wiecej zatrudnionych 18
Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie BDL GUS
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Rysunek 5 Liczba podmiotow
gospodarczych

Grodkéw

[ ponizej 1 000
[ 1000 - 2000
[J 2000 - 3000
[ 3000 - 4000 sy
[ 4000 - 5000
[ 5000 - 6 000
I powyzej 6 000

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS

Rysunek 6 Odsetek oséb
bezrobotnych
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS

Na terenie OF PN 2020 wystepuje wysoka stopa bezrobocia, w 2013 r.
w powiecie nyskim bezrobocie wyniosto 20,2%, w powiecie prudnickim 20,4%,
w powiecie gtubczyckim 19,1%, a w powiecie brzeskim, do ktérego nalezy Grodkéw,
22,7%. Stopa bezrobocia znacznie przewyzsza poziom krajowy (13,4%) i wojewddzki

(14,2%).

Tabela 2 Stopa bezrobocia na terenie OF PN 2020

Jednostka terytorialna Stopa bezrobocia (w %)
POLSKA 13,4
WOJEWODZTWO OPOLSKIE 14,2
Powiat brzeski 22,7
Powiat nyski 20,2
Powiat prudnicki 20,4
Powiat gtubczycki 19,1

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie BDL GUS
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2.2 Przeglad istniejacych dokumentow strategicznych

W procesie tworzenia zapisow ,Strategii Rozwoju Transportu Obszaru
Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020” uwzgledniona zostata koniecznos¢
utrzymania ich zgodnosci z dokumentami planistycznymi wyzszego rzedu. Spdjnosé
strategii jest zachowana zaréwno w stosunku do aktéw planowania strategicznego na
poziomie Unii Europejskiej, jak i tych na szczeblu krajowym i regionalnym. Strategia
jest zgodna takze z pozostatymi politykami realizowanymi w wojewddztwie opolskim
oraz z dokumentami strategicznymi na poziomie lokalnym, powiatowym i gminnym.

Niniejsza Strategia jest spdjna z celami okreslonymi w kluczowych dla Europy,
kraju i regionu dokumentach.

Rysunek 7 Piramida zgodnosci Strategii z dokumentami strategicznymi
na réznych poziomach administracyjnych

Dokumenty strategiczne
na poziomie europejskim

Dokumenty strategiczne na
poziomie krajowym

Dokumenty strategiczne na
poziomie regionalnym

Dokumenty strategiczne na
Strategia Rozwoju poziomie lokalnym

Transportu Obszaru
Funkcjonalnego
Partnerstwo Nyskie 2020

Zrédto: Opracowanie wiasne
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2.2.1 Dokumenty europejskie

~Strategia Rozwoju Transportu Obszaru
Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020”
uwzglednia zapisy najwazniejszych dokumentow
dotyczacych polityki transportowej na poziomie
europejskim. Zapisy te transponowane sq
réwniez w dokumentach krajowych
i regionalnych. Dlatego tez ograniczono sie
jedynie do przedstawienia najwazniejszych
dokumentéw  dotyczacych unijnej polityki

* 4 *

transportowej, bez przytaczania konkretnych ich zapiséw:
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Komunikat Komisji do Rady i Parlamentu Europejskiego: Ustanowienie systemu
zarzadzania bezpieczenstwem lotniczym dla Europy.

Biata Ksiega: Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu -
dazenie do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu
transportu.

Strategia Europa 2020.

Zielona Ksiega TEN-T: Przeglad polityki w kierunku lepiej zintegrowanej
Transeuropejskiej Sieci Transportowej w stuzbie wspdlnej polityki
transportowej.

Komunikat Komisji: Zréwnowazona przysztos¢ transportu: w kierunku
zintegrowanego, Zaawansowanhego technologicznie i przyjaznego
uzytkownikowi systemu.

Komunikat Komisji: Uwzglednianie kwestii zrGwnowazonego rozwoju w polityce
UE w roznych dziedzinach: Przeglad strategii Unii Europejskiej na rzecz
zrbwnowazonego rozwoju.

Komunikat Komisji: Plan dziatania na rzecz mobilnosci w miastach.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/29/WE z dnia 23 kwietnia
2009 r. zmieniajaca dyrektywe 2003/87/WE w celu usprawnienia i rozszerzenia
wspodlnotowego systemu handlu uprawnieniami do emisji gazéw cieplarnianych
(tzw. dyrektywa EU ETS).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia
2009 r. w sprawie promowania ekologicznie czystych i energooszczednych
pojazdow transportu drogowego.

Komunikat Komisji: Plan dziatania na rzecz wdrazania inteligentnych systemoéw
transportowych w Europie.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady ustanawiajgca ramy wdrazania
inteligentnych systemodw transportowych w dziedzinie transportu drogowego
oraz ich interfejséw z innymi rodzajami transportu.

Komunikat Komisji: Ekologiczny Transport.

Komunikat Komisji: Strategia na rzecz wdrozenia internalizacji kosztéw
zewnetrznych.
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— Komunikat Komisji: Dziatania w celu ograniczenia hatasu kolejowego w zakresie
istniejgcego taboru.

- Komunikat Komisji: Plan dziatan na rzecz logistyki transportu towarowego.

- Zielona Ksiega: W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie.

2.2.2 Dokumenty krajowe

Ponizej przedstawiono najwazniejsze
panstwowe dokumenty strategiczne, wraz
z zawartg w nich charakterystyka gtownych
celow dotyczacych krajowej polityki
transportowej. Cele ,Strategii Rozwoju
Transportu Obszaru Funkcjonalnego
Partnerstwo Nyskie 2020"” korespondujq
z celami przedstawionych ponizej dokumentow
strategicznych.

~Strategia Rozwoju Kraju 2007-2015"

~Strategia Rozwoju Kraju 2007-2015" (SRK) jest podstawowym dokumentem
strategicznym Polski, okreslajagcym cele i priorytety rozwoju spoteczno-
gospodarczego kraju oraz warunki, ktére powinny ten rozwéj zapewnic.

Gtéwnym celem Strategii jest podniesienie poziomu i jakosci zycia mieszkancéw
Polski, co moze by¢ osiggniete tylko w warunkach realizacji zasad zréwnowazonego
rozwoju. W kontekscie realizacji tego zadania, powstato 6 priorytetéw, okreslajgcych
najwazniejsze kierunki i gtdwne dziatania, dzieki ktérym mozliwe bedzie osiggniecie
celu nadrzednego.

Jednym z priorytetdw SRK jest Poprawa stanu infrastruktury technicznej
i spotecznej. Dokument ktadzie nacisk na optymalizacje i podniesienie jakosci
funkcjonowania systemu transportowego kraju, z uwzglednieniem kosztow
zewnetrznych dziatalnosci transportowej, ponoszonych przez spoteczenstwo
i gospodarke (w tym kosztédw zwigzanych z oddziatywaniem transportu na zdrowie
i Srodowisko). Stuzy¢ temu bedzie dazenie do zintegrowania transportu w uktadzie
gateziowym i terytorialnym, a takze podniesienie parametrow eksploatacyjnych sieci
transportowych. Zmniejszanie ucigzliwosci wptywu transportu na $srodowisko, bedzie
natomiast uzyskiwane, poprzez wspieranie alternatywnych form transportu dla ruchu
drogowego i lotniczego. Najwazniejsze bedzie zapewnienie odpowiedniej dostepnosci
komunikacyjnej Polski i jej regiondéw, ze szczegdlnym uwzglednieniem gtdwnych
os$rodkow gospodarczych.

SRK, podobnie jak ,Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia”, zwraca uwage
na problem zbyt duzego zattoczenia duzych aglomeracji oraz niewystarczajgcej
konkurencyjnosci transportu publicznego w stosunku do samochodowego. Dlatego
kazde dziatanie stuzgce poprawie jakosci ustug transportu publicznego wpisuje sie
w zamierzenia opisane w ,Strategii Rozwoju Kraju”.
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W priorytecie II Poprawa stanu infrastruktury technicznej i spotecznej, zwraca
sie uwage na to, ze poprawie bezpieczenstwa, likwidacji waskich gardet oraz
polepszeniu jakosci zycia mieszkancow stuzy¢ bedg inwestycje w system transportu
publicznego. Bedg one mialy na celu zwiekszenie jego roli jako alternatywy dla
poruszania sie prywatnymi srodkami transportu, zwtaszcza w aglomeracjach. Wsrod
pozadanych inwestycji wymienia sie tu m.in. wprowadzanie zintegrowanych
systemow zarzadzania ruchem osob preferujgcych transport publiczny; tworzenie
zintegrowanych weztdw transportowych i zintegrowanych planéw rozwoju transportu
miejskiego; budowe i rozbudowe publicznego transportu szynowego (metra, szybkich
kolei miejskich, szybkich tramwajéw, sieci kolejek podmiejskich) oraz wprowadzenie
rozwigzan dotyczgacych publicznego dostepu do lotnisk. Za cel stawia sie tez poprawe
standardu i stanu bezpieczenstwa transportu publicznego oraz zwiekszenie jego
dostepnosci dla 0sdb starszych i niepetnosprawnych (m.in. poprzez unowoczesnienie
i dostosowanie taboru). Priorytet VI Rozwdj regionalny i podniesienie spdjnosci
terytorialnej rowniez zwraca uwage na to, ze dla podniesienia konkurencyjnosci
poszczegolnych regiondw Polski, konieczne jest wspieranie rozbudowy infrastruktury
komunikacyjnej, w tym zwiekszanie dostepnosci do systemoéw transportu
zbiorowego.

~Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia”

Jednym z szesciu celdw, zdefiniowanych w NSRO jako majgce podstawowe
znaczenie dla wzrostu konkurencyjnosci Polski, jest Budowa i modernizacja
infrastruktury technicznej i spotecznej. W ramach tego celu zostaty nakreslone
dziatania, majace stuzy¢ zwiekszaniu udziatu transportu publicznego w obstudze
mieszkancow kraju. Wedtug NSRO nalezy przedsiewzigé dziatania, ktorych celem
bedzie rozwdj zréwnowazonych $rodowiskowo sieci transportowych, poprzez m.in.
tworzenie zintegrowanych weztéw transportowych oraz zintegrowanych planéw
rozwoju transportu miejskiego. Dziatanie to ma spowodowac jak najwieksze
ograniczenie presji oddziatywania transportu samochodowego na $rodowisko
przyrodnicze, a takze zwiekszy¢ przepustowos¢ komunikacyjng miast.

~Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta,
Obszary Wiejskie”

Dokument definiuje wsrod celéw szczegdtowych m.in.: Zwiekszanie dostepnosci
komunikacyjnej wewnatrz regionéw, Wspieranie rozwoju i znaczenia miast
subregionalnych oraz Rozwijanie potencjatu rozwojowego i absorpcyjnego obszarow
wiejskich (w ramach celu 1.2. Tworzenie warunkdw dla rozprzestrzeniania procesow
rozwojowych i zwiekszania ich absorpcji poza miastami wojewddzkimi). W ramach
celu 2.2. Wspieranie obszaréw wiejskich o najnizszym poziomie dostepu
mieszkancow do dobr i ustug warunkujgcych mozliwosci rozwojowe wskazano cel
Ustugi komunikacyjne. Ponadto okreslono cel 2.5. Zwiekszanie dostepnosci
transportowej do oSrodkéw wojewddzkich na obszarach o najnizszej dostepnosci.

W dokumencie stwierdzono, Zze poprawa dostepnosci transportowej do
osrodkow wojewddzkich, a takze powigzan komunikacyjnych miedzy gtéwnymi
osrodkami miejskimi w regionach oraz miedzy miastami i obszarami wiejskimi, ma
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duze znaczenie dla rozprzestrzeniania sie procesow rozwojowych. Bedzie to sprzyjac
pojawieniu sie powigzan funkcjonalnych miedzy poszczegdlnymi osrodkami. To zas
korzystnie wptynie na przeptyw procesdw rozwojowych na obszary stabiej rozwijajace
sie. Podkreslono, ze duze znaczenie ma tutaj uruchamianie statych potaczen
komunikacji publicznej w obrebie danego regionu. Upowszechniane majg by¢ takie
dziatania jak wprowadzenie biletéw aglomeracyjnych, czy koordynacja rozkfaddéw
jazdy.

Zwiekszenie dostepnosci i poziomu ustug w transporcie zbiorowym ma zostac
osiggniete poprzez poprawe jakosci infrastruktury komunikacyjnej, wprowadzenie
nowoczesniejszego taboru oraz zwiekszenie zasiegu ustug, ich optymalizacje
i powigzanie z regionalnymi i metropolitalnymi systemami transportu publicznego.
W efekcie ma to zwiekszy¢ wahadlowg mobilno$¢ mieszkancow obszaréw
problemowych. Podniesienie dostepnosci osrodkéw wojewddzkich réwniez ma byc¢
realizowane przez rozbudowe i modernizacje infrastruktury transportowej (drogowej
i kolejowej) oraz polepszenie jakosci przewozéw. Skutkiem tych dziatan bedzie
skrécenie czasu podrézy.

~Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju”

Dokument zawiera opis trendéw dotyczacych popytu na ustugi transportowe.
Zwiekszenie popytu na ustugi transportowe zwigzane bedzie z koncentracjg ludnosci
w obszarach zurbanizowanych oraz dalszg koncentracjg dziatalnosci gospodarczej.
Jednoczesnie zwieksza¢ sie bedzie sita nabywcza mieszkancéw oraz rosnac
przestrzenna mobilno$¢ zasobow pracy. Sytuacja ta bedzie sprzyjata rozwojowi
miast. W Koncepcji ustalono, ze ze wzgledu na brak dostatecznie rozwinietego
transportu publicznego mieszkancy stref podmiejskich sg uzaleznieni od transportu
indywidualnego, co przyczynia sie do niewydolnosci uktadéw transportowych
i powstania  kongestii. Stad jednym <z celédw polityki przestrzennego
zagospodarowania kraju w horyzoncie roku 2030 jest poprawa dostepnosci
terytorialnej kraju w rdéznych skalach przestrzennych poprzez rozwijanie
infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej.

~Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025"

Polityka transportowa panstwa jest skoncentrowana na sformutowaniu celéw
rozwojowych i wskazaniu sposobdéw ich osiggania - zaréwno w ukfadzie
zintegrowanym, jak i w odniesieniu dla poszczegdélnych gatezi transportu. We
wszystkich skalach (miedzynarodowej, krajowej, regionalnej i lokalnej) uwzglednia
réwniez zwigzki transportu z innymi sektorami gospodarki.

Jako podstawowy cel polityki transportowej przyjmuje sie zdecydowang
poprawe jakosci systemu transportowego i jego rozbudowe zgodnie z zasadami
zrownowazonego rozwoju. Jako$¢ systemu transportowego jest bowiem jednym
z kluczowych czynnikéw, decydujacych o warunkach zycia mieszkancéw, a takze
0 rozwoju gospodarczym kraju i regiondw.
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Sformutowany wyzej, podstawowy cel polityki transportowej, zostanie

osiggniety przez skoncentrowanie sie na realizacji nastepujacych 6 celdéw
szczegotowych:

Cel 1: Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu jako czynnik
poprawy warunkow Zycia i usuwania barier rozwojowych gospodarki.

Cel 2: Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki polskiej jako kluczowy
instrument rozwoju gospodarczego.

Cel 3: Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego.

Cel 4: Integracja systemu transportowego - w ukfadzie gateziowym
i terytorialnym.

Cel 5: Poprawa bezpieczeristwa, prowadzaca do radykalnej redukcji liczby
wypadkoéw i ograniczenia ich skutkéw (zabici, ranni) oraz - w rozumieniu
spotecznym - do poprawy bezpieczeristwa osobistego uzytkownikow transportu
i ochrony fadunkdw.

Cel 6: Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko i warunki
zycia.

Diagnoza stanu obecnego, prognoza wzrostu ilosci przewozéw, a takze

uwzglednienie kierunkéw polityki transportowej Unii Europejskiej, skutkowaty
przyjeciem 10 priorytetéw krajowej polityki transportowej:
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radykalna poprawa stanu drég wszystkich kategorii (rehabilitacja i wzmocnienie
nawierzchni), rozwdj sieci autostrad i drég ekspresowych na najbardziej
obcigzonych kierunkach i powigzaniach z siecig transeuropejska,
unowocze$nienie kolei poprzez rozszerzenie zakresu konkurencji miedzy
operatorami (w ruchu pasazerskim i towarowym) dla dostosowania tego
podsystemu do potrzeb rynku i utrzymania roli w przewozach, przy
rownoczesnej poprawie efektywnosci; radykalna poprawa stanu infrastruktury
przy jednoczesnym ograniczaniu kosztéw dostepu do niegj,

poprawa bezpieczenstwa w transporcie, w tym radykalne obnizenie liczby
$miertelnych ofiar w wypadkach,

poprawa jakosci transportu w miastach, w tym poprzez poprawienie
konkurencyjnosci transportu publicznego wobec indywidualnego, poprawe
warunkow ruchu pieszego i rowerowego, ze szczegolnym uwzglednieniem
potrzeb osdb niepetnosprawnych,

poprawa jakosci i konkurencyjnosci transportu publicznego w obszarach
metropolitarnych i regionach, w tym przez wprowadzanie utatwien i zachet
(wspodifinansowanie) dla organizowania sieci kolei aglomeracyjnych, wymiany
taboru, rozbudowy i modernizacji stanu technicznego infrastruktury,

rozwoj systemow intermodalnych poprzez uscislenie form pomocy Panstwa,
oraz wprowadzenie zachet prawnych i podatkowych,

rozwoj rynku ustug lotniczych - zniesienie barier, szczegdlnie dla matych
przewoznikéw i lotnisk regionalnych,
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— wzmocnienie roli portdw morskich i lotniczych z poprawg dostepu do nich
w skali regiondéw i kraju,

— wspieranie przewoznikdw w rozszerzaniu oferty obstugi transportowej
pasazeréw i towarow w relacjach transeuropejskich oraz
miedzykontynentalnych,

— poprawa warunkéw funkcjonowania transportu wodnego S$rédladowego przez
modernizacje wybranych czesci infrastruktury oraz wsparcie przedsiebiorcéw
w odnowie floty.

Szczegdlna uwaga jest skierowana na dziatania prowadzone w dziedzinach,
w ktoérych efekty bedg odczuwane przez mozliwie duzg liczbe uzytkownikéw lub bedg
istotne z punktu widzenia gospodarki kraju i regionu. Stad za niezwykle wazne uznaje
sie usprawnienie funkcjonowania transportu w obszarach metropolitalnych,
traktowanych jako wezty sieci krajowej i rownoczesnie samoistne systemy
transportowe, ktére kumulujg znaczace potoki ruchu. Borykajg sie one bowiem
z wieloma problemami, ktére koniecznie nalezy rozwigzac.

~Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)”

W dokumencie tym wskazano najwazniejsze kierunki interwencji w podziale na
cele szczegbétowe, wsrdd ktorych znajdujemy m.in.:

— konsekwentng modernizacje i rewitalizacje istniejacej sieci linii kolejowych,

- modernizacje infrastruktury dworcéw i przystankéw kolejowych,

— w obszarach funkcjonalnych miast - rewitalizacje i rozbudowe linii kolejowych,

— podejmowanie dziatan zmierzajacych do lepszej integracji transportu
szynowego i kotowego,

— przeksztatcenie sieci transportowej miasta w sprawny i funkcjonalny element
infrastruktury regionu i kraju,

— zorganizowanie sprawnego i zgodnego z oczekiwaniami mieszkancéw systemu
przemieszczania 0sOb wewnatrz miasta oraz utatwienie przemieszczania do
i z obszaréw zewnetrznych,

— wspieranie rozwigzan organizacji transportu, ktére najmniej zanieczyszczajg
$rodowisko,

— unowoczesnianie taboru wszystkich gatezi transportu.
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2.2.3 Dokumenty regionalne

Na poziomie regionalnym opracowana
~Strategii Rozwoju Transportu Obszaru
Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020”
jest  zgodna ze  ,Strategia  Rozwoju
Wojewodztwa Opolskiego do 2020 r.” oraz

~Planem Zréwnowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego dla
Wojewddztwa Opolskiego”.

~Strategia Rozwoju Wojewodztwa Opolskiego do 2020 r.”

Kluczowe znaczenie rozwojowe sektora transportowego dla wojewddztwa
opolskiego wigze sie z bardzo dobrym potozeniem w przestrzeni komunikacyjnej,
zaréwno europejskiej, jak i krajowej. Jednakze lokalizacja regionu miedzy obszarami
o wyzszym stopniu rozwoju infrastruktury transportowej moze sta¢ sie waskim
gardtem w przeptywach potokow tadunkdw oraz oséb. Infrastrukture transportowgq
na terenie wojewddztwa opolskiego charakteryzujq:

— Relatywnie gesta sie¢ komunikacji drogowej z dominantg funkcji tranzytowej
wzdtuz osi wschdd-zachdd. Brak osi potnoc-potudnie powoduje radykalne
utrudnienia w uruchomieniu waloréw endogenicznych regionu.

- Niewystarczajacy poziom rozwoju drég w miastach (niezadowalajace potaczenia
z otaczajacymi gminami), a takze duze natezenie ruchu przyczyniajace sie do
powstawania zatoréw w ruchu drogowym.

— Nieuzbrojone w petni tereny pod inwestycje gospodarcze, wymagajace
dodatkowo zabezpieczenia kluczowych dla danego obszaru powigzan z drogami
krajowymi i regionalnymi w kontekscie przyciggania inwestoréow.

— Zbyt mata liczba obwodnic oraz przepraw mostowych przez rzeke Odre, a takze
niedostateczne parametry techniczne drdg i obiektéw mostowych.

W ramach Wyzwania 3. Atrakcyjne obszary do zamieszkania, inwestowania
i wypoczynku zaktada sie realizacje nastepujgcych celéw strategicznych oraz celéw
operacyjnych dotyczacych systemu transportowego:

Cel Strategiczny 6. Dobra dostepnos¢ rynkdw pracy, dobr i ustug, a w nim cele
operacyjne:

- 6.1. Rozwoj powigzan transportowych,

— 6.2. Poprawa dostepnosci do aglomeracji opolskiej,

— 6.3. Integracja systemu transportu zbiorowego,

- 6.4. Poprawa bezpieczenistwa na szlakach komunikacyjnych.

W analizie SWOT w zakresie dostepnosci komunikacyjnej wskazano stabe
strony wojewddztwa:

- brak osi komunikacyjnej pétnoc-potudnie,
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— potaczenie z Warszawgq,

— stan i parametry techniczne infrastruktury drogowej i kolejowej,
— pofaczenie stolicy regionu z autostradg A4,

— transport publiczny,

— integracja systemow transportu,

— infrastruktura dostepu do Internetu i cyfryzacja,

— infrastruktura logistyczna.

Realizacja dziatan planowanych w ramach opracowywanego dokumentu
strategicznego, bezposrednio przyczyni sie do eliminacji ww. brakéw w systemie
transportowym wojewddztwa oraz do osiggniecia celéw sformutowanych w ,Strategii
Rozwoju Wojewddztwa Opolskiego do 2020 r.”.

~Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla
Wojewddztwa Opolskiego”

Podstawowym celem opracowania Planu byta poprawa jakosci systemu
transportowego wojewddztwa opolskiego i jego rozwdj zgodny z zasadami
zrownowazonego rozwoju. Jakos$¢ systemu transportowego jest bowiem
decydujgcym czynnikiem, warunkujacym jakos$¢ zycia mieszkancow i rozwdj
gospodarczy obszaru objetego planem transportowym. Sformutowany w ten sposob
cel nadrzedny planu transportowego powinien by¢ osiggany poprzez realizacje
nastepujacych celéw szczegdtowych:

— Cel 1. Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu — instrument
poprawy warunkow Zycia i usuwania barier rozwojowych.

— Cel 2. Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego -
instrument zwiekszania wydajnosci systemu z jednoczesnym ograniczaniem

kosztow.

— Cel 3. Integracja systemu transportowego - w ukfadzie gateziowym
i terytorialnym.

— Cel 4. Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki - instrument rozwoju
gospodarczego.

— Cel 5. Poprawa bezpieczenstwa - radykalna redukcja liczby wypadkow

i ograniczenie ich skutkéw (zabici, ranni) oraz poprawa bezpieczeristwa
osobistego uzytkownikow transportu.

— Cel 6. Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na Srodowisko naturalne
i warunki zycia.

Zatozenia ,Strategii Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partherstwo
Nyskie 2020” bedq zgodne z zatozeniami Planu dla wojewodztwa opolskiego. Bedg
sie réwniez przyczyniac do realizacji celéw zaplanowanych na poziomie wojewddztwa.

2.2.4 Dokumenty lokalne

W podrozdziale odniesiono sie do zapisdw dokumentéw strategicznych na
poziomie poszczegolnych powiatdw i gmin. Przeanalizowane strategie majg charakter
ogdlny, wskazujg jednak najwazniejsze niedobory w systemie transportowym oraz
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formutujg cele strategiczne dotyczace systemu transportowego i komunikacyjnego
na konkretnych obszarach.

~Strategia Rozwoju Powiatu Prudnickiego”

W przeprowadzonej analizie zawartej w Strategii
wskazano na nierdwnowagi strukturalne wystepujace
w powiecie. W odniesieniu do infrastruktury transportowej oraz
systemu komunikacyjnego wskazano: zbyt duzg ilos¢ drég
o ztej jakosci nawierzchni oraz niedobér obwodnic
i bezpiecznych ciggéw komunikacyjnych.

Podczas analizy stabych i mocnych stron powiatu
w obszarze Infrastruktura techniczna i rynek nieruchomosci
ponownie wskazano zlg jako$¢ drég. Jednoczesnie
podkreslono, ze sie¢ drég jest dobrze rozwinieta — gesto$¢ drog wystepujacych na
analizowanym obszarze jest wystarczajqca.

~Strategia Rozwoju Wspoélnoty Miedzygminno-Powiatowej Ziemi Nyskiej na
lata 2004-2015"

Wsrdéd stabych stron Wspoélnoty Nyskiej zidentyfikowanych
w Strategii wskazano staby poziom infrastruktury technicznej
we wszystkich obszarach — w tym w obszarze infrastruktury
drogowej.

Jedng ze wskazanych szans jest rozwdj i modernizacja
sieci komunikacyjnej oraz dziatania na rzecz $rodowiska, wsréd
ktérych ujeto dziatania na rzecz zréwnowazonego rozwoju
transportowego. Jako cele operacyjne w  obszarze
Infrastruktura, komunikacja wskazano m.in.:

- rozwdj i modernizacje sieci komunikacyjnej i telekomunikacyjnej,

dostosowanie systemu komunikacji do potrzeb spotecznych,

zorganizowanie kolejowych przejs¢ granicznych,

wykorzystanie szlakéw kolejowych dla potrzeb turystyki.

~Plan Zrownowazonego Rozwoju Transportu Publicznego dla Powiatu
Nyskiego (Plan transportowy)”

Podstawowy cel opracowania planu transportowego to poprawa jakosci systemu
transportowego i jego rozwdéj zgodny z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Jakos¢
systemu transportowego jest bowiem decydujacym czynnikiem, warunkujacym
jako$¢ zycia mieszkancow i rozwdj gospodarczy obszaru objetego planem
transportowym. Stosowanie zasady zrownowazonego rozwoju zapewnia zachowanie
rownowagi miedzy aspektami spotecznymi, gospodarczymi, przestrzennymi oraz
tymi z zakresu ochrony srodowiska.
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Tak sformutowany cel nadrzedny planu transportowego powinien by¢ osiggany
poprzez realizacje nastepujacych celéw szczegoétowych:

Cel 1. Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu - instrument
poprawy warunkow Zycia i usuwania barier rozwojowych.

— Cel 2. Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego -
instrument zwiekszania wydajnosci systemu z jednoczesnym ograniczaniem
kosztow.

— Cel 3. Integracja systemu transportowego - w ukfadzie gateziowym
i terytorialnym.

— Cel 4. Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki obszaru - instrument rozwoju
gospodarczego.

- Cel 5. Poprawa bezpieczenstwa - radykalna redukcja liczby wypadkow
i ograniczenie ich skutkéw (zabici, ranni) oraz poprawa bezpieczerstwa
osobistego uzytkownikdw transportu.

— Cel 6. Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na $rodowisko naturalne
i warunki zycia.

Do gtdwnych uwarunkowan rozwoju sieci transportu publicznego do 2025 r.
naleza:

— Potaczenie komunikacji kotowej z kolejowa.

— Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej powiatu. Rozwdj infrastruktury
drogowej, w szczegdlnosci tras szybkiego ruchu.

~Strategia Rozwoju Gminy Nysa na lata 2004-2015"

»,Strategia Rozwoju Gminy Nysa na lata 2004-2015" jest
(’ dokumentem okreslajacym kierunki rozwoju gminy
A._’f? \aia 8l w zmieniajacych sie warunkach zewnetrznych i wewnetrznych.

2
u*u'a

| s
0 0 Wsrod stabych stron Gminy Nysa wskazano ziy stan
q}? q‘}f? techniczny infrastruktury transportowej i niskg jakosé
oferowanych ustug w tym zakresie.

)

s W ramach Priorytetu I Wzmocnienie konkurencyjnosci
gospodarki zawarto cel strategiczny Poprawa komunikacji
i wspétpracy regionalnej i ponadregionalnej.

Wedtug zapiséw Strategii: Wzrost atrakcyjnosci gospodarczej, obok czynnikéw
wewnetrznych, uwarunkowany jest rowniez wptywem czynnikow zewnetrznych,
a dotyczacych regionalnych i ponadregionalnych powigzarn gminy. Biorgc pod uwage
fakt, iz najbardziej atrakcyjne z punktu widzenia rozwoju terendw inwestycyjnych sa
obszary potozone w bezposrednim lub bliskim sgsiedztwie autostrady, konieczna jest
poprawa i zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej obszaréow aktywnosci
gospodarczej. Cel ten winien by¢ osiggany poprzez sukcesywng modernizacje
i przebudowe drég o znaczeniu regionalnym (krajowych i wojewoddzkich) oraz
realizacje obwodnic miasta. Korzystne powigzanie obszarow Gminy z uktadem
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transportowym regionu opolskiego oraz krajowego moze by¢ jednym z waznych
atutéw zwlaszcza dla pozyskania inwestoréow sfery produkcyjnej.

~Wariantowa koncepcja programowo-przestrzenna tras rowerowych
na terenie miasta i gminy Nysa”

Koncepcja ma na celu wskazanie najefektywniejszego wariantu przedsiewziecia
o charakterze publicznym, polegajacego na budowie tras rowerowych na terenie
gminy Nysa.

Koncepcja ma stac sie podstawg do podjecia przez wiadze gminy Nysa decyzji
0 przystapieniu do inwestycji i wyboru wariantu techniczno-lokalizacyjnego. Ma takze
na celu okreslenie orientacyjnych kosztow inwestycyjnych Przedsiewziecia
i propozycji etapowania. W koncepcji przedstawiono:

- mozliwe rozwigzania technologiczne, ich poréwnanie pod wzgledem
techniczno-ekonomicznym i oddziatywania na srodowisko,

— wskazanie preferowanej opcji technologicznej, lokalizacyjnej i organizacyjnej
przedsiewziecia,

- wyliczenie kosztéw inwestycji,

- zagrozenia mogace mie¢ wptyw na niepowodzenie przedsiewziecia.
Opracowana ,Strategia Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego

Partnerstwo Nyskie 2020” uwzglednia¢ bedzie zapisy ww. koncepcji.

~Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w gminnych przewozach pasazerskich na obszarze Gminy Nysa i Gminy
Otmuchéw”

Podstawowym celem planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego jest stworzenie efektywnego systemu komunikacji publicznej. Cel planu
bedzie osiggniety poprzez:

— Integracje publicznego transportu zbiorowego w wymiarze przestrzennym
i tworzacym spdjng oferte z udziatem réznych form transportu, w tym
przewozow kolejowych oraz rdéznych kategorii przewozéw: gminnych,
powiatowych i wojewodzkich.

— Ograniczenie negatywnego wplywu transportu na $rodowisko poprzez
wprowadzenie rozwigzan i technologii tradycyjnych zmniejszajacych hatas oraz
emisje zanieczyszczen do $rodowiska, np. w postaci rozwoju przewozéw
autobusami z silnikami wyposazonymi w proekologiczne systemy napedowe.

— Zapewnienie dostepnosci do ustug transportu publicznego, w tym dla osoéb
niepetnosprawnych.

- Utrzymanie mobilnosci na terenach zurbanizowanych poprzez m.in.
ograniczanie zjawiska kongestii.

- Poprawe bezpieczenstwa w transporcie poprzez zmniejszenie liczby kolizji
i wypadkdéw drogowych.

- Zapewnienie powigzan komunikacjg zbiorowg terendéw miejskich z obszarami
podmiejskimi adekwatnie do wystepowania zjawiska suburbanizacji.
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Opracowana ,Strategia Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego
Partnerstwo Nyskie 2020” uwzglednia¢ bedzie cele ww. planu.

~Strategia Rozwoju Gminy Biata na lata 2014-2020 z perspektywa do roku
2025”"

,Strategia Rozwoju Gminy Biata na lata 2014-2020

z perspektywg do roku 2025” wsrdd stabych stron Gminy Biata
wskazuje m.in. brak dogodnych potaczen autobusowych oraz
brak linii kolejowej.

- - W ramach celu strategicznego nr 3 Rozwdj Przestrzeni
Publicznych Gminy Biata zwrbécono uwage m.in. na
koniecznos$¢ dziatan zwigzanych z remontami i modernizacjg
drég oraz budowa chodnikdw.

~Strategia Rozwoju Gminy Branice do roku 2013"”

Ze wzgledu na brak aktualnego dokumentu
strategicznego, analizy dokonano na podstawie dokumentu
obowigzujacego do 2013 r.

Dokument zaktada w ramach Priorytetu 1. Przestrzen
realizacje celu strategicznego Rozwdj i poprawa systemu
komunikacyjnego, a w nim celéw szczegdtowych: Poprawa
i rozwdj uktadu sieci drogowej oraz Poprawa systemu
transportu publicznego w przemieszczaniu 0sob.

Podstawg do okreslenia celdow dotyczacych transportu
byta dokonana analiza SWOT oraz przeprowadzone badania ankietowe. Obszar
transportu publicznego na terenie gminy Zle i bardzo Zle ocenita ponad potowa
respondentow, a pozytywnie wyrazito sie o nim jedynie 11,1% badanych.

~Strategia Rozwoju Gminy Glubczyce”

Wsrdéd stabych stron gminy zidentyfikowanych w Strategii
wskazano m.in.:  niewystarczajacy stopien  potaczen
komunikacyjno-drogowych, likwidacje istniejgcych potaczen
kolejowych oraz zty stan techniczny drog.

Strategia zaktada realizacje celu strategicznego Rozwdj
infrastruktury technicznej, przemystu i ustug, a w nim dziatania
majace na celu podniesienie standardu infrastruktury
komunikacyjnej.
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~Strategia Rozwoju Gminy Gluchotazy”

Wsréd gtownych nierédwnowag w gminie wskazano stabg
‘5’7§Q§ komunikacje, a w jej obrebie - brak mozliwosci szybkiego
qp{]l) przemieszczenia sie w rozne strony kraju i brak obwodnicy

¢ wokot miasta.

Ponadto jako stabe strony w obszarze Infrastruktura
Techniczna wskazano niedomagania infrastruktury
komunikacyjnej, w tym drogowej, w szczegdlnosci zas
niedostepnos¢  potaczen  komunikacyjnych  dla  oséb
niepetnosprawnych.

Wizja gminy w 2020 r. zaktada, iz bedzie ona dobrze
skomunikowana z regionem, krajem, Europa, ze szczegdlnym uwzglednieniem
czeskiego sasiada.

Wsréd najwazniejszych dziatan w zakresie Infrastruktury technicznej i drogowej
wymienia sie dziatania nakierunkowane na rozwdj i modernizacje sieci
komunikacyjnej, dostosowanie komunikacji do potrzeb mieszkancow, wykorzystanie
szlakédw kolejowych, wprowadzenie ruchu tranzytowego oraz aktywizacje
infrastruktury drogowej.

~Strategia Rozwoju Gminy Grodkéw na lata 2014-2023"

Wsréd stabych stron gminy wymienia sie m.in. niskg
jakos¢ drdég oraz niewielkg liczbe Sciezek i tras rowerowych.
Zwraca sie ponadto uwage na zrdoznicowanie stanu
technicznego drog - w szczegdlnosci podkresla sie gorszy stan
drég wojewddzkich (nr 385 oraz 378) oraz drég powiatowych.

= Wsérdéd dziatan  przyczyniajacych sie do realizacji celéw
D[I operacyjnych Strategii wymienia sie¢ m.in. dziatania zwigzane
z politykg komunikacyjno-transportowg: kontrole predkosci
ruchu pojazdéw na drogach; poziome i pionowe oznakowanie
ulic; oznakowanie poboczy i przejs¢ dla pieszych; budowe, przebudowe oraz remonty
drég znajdujacych sie na terenie gminy Grodkéw wraz z infrastrukturg towarzyszaca;
modernizacje drég dojazdowych do gruntéw rolnych oraz modernizacje i przebudowe
drég gminnych.
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~Strategia Rozwoju Gminy Kietrz na lata 2012-2020"

Wsréd stabych stron gminy wskazano m.in. odlegtos¢ od
gtownych, strategicznych szlakéw komunikacyjnych, brak
wykorzystania gminnej infrastruktury kolejowej dla potrzeb
transportu osobowego i towarowego, postepujacq degradacje
istniejacej infrastruktury. Ponadto wskazuje sie na stabo
rozwiniety transport zbiorowy oraz przestarzaty, niespetniajacy
standardow jakosci, tabor autobusowy. Niskg ocene otrzymat
rowniez stan techniczny drég o znaczeniu lokalnym, ktory
negatywnie wptywa na poziom bezpieczenstwa drogowego.

W ramach Obszaru kluczowego I: Gospodarka lokalna,
przedsiebiorczos¢ i aktywizacja zawodowa zaktada sie realizacje celu strategicznego
Dostepnos¢ komunikacyjna i bezpieczeristwo drogowe, a w nim realizacje celow
operacyjnych: Modernizacja gminnego uktadu drogowego oraz Budowa infrastruktury
i usprawnienie systemu drogowego.

~Strategia Rozwoju Gminy Korfantow do 2020 roku”

Wsrod obszaréw problemowych w gminie wskazano m.in.
problem ztego stanu sieci infrastruktury komunikacyjnej oraz
ztego stanu drog powiatowych i gminnych, ktére w duzym
stopniu wymagaja modernizacji i remontow.

Z uwagi na stabg ocene dostepnosci transportu
zbiorowego przez mieszkancéw, zwraca sie szczegdlng uwage
na role jaka powinien odgrywaé transport zbiorowy
z okolicznych miast do Korfantowa (w tym takze transport
kolejowy).

W analizie SWOT (Sfera spoteczna/ Stabe strony) sie¢ komunikacji zbiorowej
uznano za rozwinietg w stopniu $rednim. Plan rozwoju infrastruktury technicznej
przewiduje na terenie gminy modernizacje drog wraz z infrastrukturg towarzyszaca.

W ramach powyzszego dziatania planuje sie rozbudowe i utrzymanie
infrastruktury drogowej, co traktowane jest przez mieszkancow jako priorytetowe
zadanie dla samorzadu (odpowiedzi takiej udzielito az 60% ankietowanych). Dlatego
Modernizujgc drogi, gmina bedzie pamietaé o infrastrukturze towarzyszacej, takiej
jak chodniki, Sciezki rowerowe i oSwietlenie, poprawiajace bezpieczenstwo pieszych
i rowerzystow w miejscach o szczegdlnie natezonym ruchu samochodowym.
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,Strategia Rozwoju Gminy Lubrza na lata 2014-2020"

W przeprowadzonej w Strategii analizie SWOT wsréd
stabych stron gminy wymienia sie m.in. niezadowalajacy stan
nawierzchni drog przebiegajacych przez gmine,
niewystarczajacg ilos¢ chodnikow we wsiach oraz braki
w oswietleniu gtownych ciggdw komunikacyjnych we wsiach.

Rozwdj komunikacyjny wymienia sie jako jeden z czterech
najwazniejszych obszaréw wsrdod sfer rozwojowych Gminy
Lubrza.

~Plan Rozwoju Lokalnego Gminy tambinowice na lata 2005-2015"

W Planie zaktada sie dziatania majgce na celu poprawe
stanu infrastruktury drogowej, w tym m.in. modernizacje drdg
wojewodzkich i drég powiatowych, budowe chodnikéw oraz tras
rowerowych, modernizacje o$wietlenia ulicznego, oznakowanie
drég gminnych oraz przystosowanie drog transportu rolnego do
przejazdu ciezkimi maszynami rolniczymi.

W kontekscie komunikacji zbiorowej zaktada sie przede
wszystkim rozszerzenie zakresu sieci przystankéw o nowe
tereny mieszkaniowe.

~Strategia Rozwoju Gminy Otmuchéw na lata 2004-2020"
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W analizie SWOT Gminy Otmuchdéw w obszarze
Infrastruktura techniczna wsrdéd stabych stron wskazano zly
stan techniczny drég oraz stabo rozwinietg sie¢ kolejowa.

Jednym z Celdow strategicznych ujetych w Strategii jest
Modernizacja i rozwdj miejscowego potencjatu gospodarczego.
Wsréd celdw operacyjnych zakiada sie Rozwdj i modernizacje
sieci drég, w tym: poprawe jakosci drég w celu osiggniecia
standardéw UE, odcigzenie uktadu komunikacyjnego miasta,
w szczegolnosci jego zabytkowego centrum, oraz zapewnienie
potaczen drogowych z planowanymi obiektami przemystowymi.
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~Plan Rozwoju Lokalnego Gminy Paczkow 2004-2013"

W Planie Rozwoju Lokalnego dokonano oceny barier
i problemdéw zwigzanych z siecig drogowg oraz zaplanowano
zadania nakierunkowane na poprawe zdiagnozowanych
problemoéw. Problemem sieci drogowej jest jej zty stan.
Nawierzchnia drég jest zniszczona, wymagajg one réwniez
modernizacji w celu podniesienia ich nosnosci i zwiekszenia
szerokosci. Problemem jest takze brak chodnikow przy
wiekszosci drég znajdujacych sie na terenie gminy.
Systematycznie rosngcy ruch powoduje  koniecznos¢
wykonywania czestszych remontéw drdg, w celu podniesienia ich standardu.
W zakresie infrastruktury kolejowej problemem jest utrzymanie potaczen,
umozliwiajacych komunikacje z wiekszymi miastami regionu.

Wsréd zadan polegajacych na poprawie sytuacji w gminie wymienia sie:
budowe i modernizacje drég gminnych, budowe chodnikéw, rozbudowe sieci ulic oraz
wyznaczenie i budowe tras turystycznych (Sciezki rowerowe itp.).

~Strategia Rozwoju Gminy Prudnik na lata 2010-2020"

W analizie SWOT wskazano stabe strony Gminy Prudnik,
zarowno w odniesieniu do otoczenia wewnetrznego jak
i zewnetrznego. W zakresie transportu wskazano tutaj: brak
rozwinietej sieci $ciezek rowerowych oraz obnizanie sie rangi
komunikacji kolejowej jako czynnika rozwojowego.

Wséréd zadan, ktdére przyczynig sie do realizacji celow
ogdlnych i szczegdtowych Strategii wskazano: budowe Sciezek
rowerowych, budowe drég dojazdowych i parkingow
obstugujacych zbiornik Piorunkowice, a takze modernizacje
i budowe drog.

~Strategia Rozwoju Gminy Skoroszyce na lata 2014-
2023"

W Analizie SWOT wsérdd stabych stron gminy wymieniono
m.in. brak transportu zbiorowego taczacego Skoroszyce
z wszystkimi pozostatymi miejscowosciami w gminie oraz brak
bezposredniego potaczenia gminy z Opolem, a takze staby stan
drdg lokalnych (czes$¢ drog wcigz pozostaje nieutwardzona).

Jednym z celdw strategicznych zdefiniowanych w Strategii
jest Rozbudowa infrastruktury spotecznej, komunikacyjnej,
komunalnej i ochrony srodowiska. Ws$rdéd celéw operacyjnych
wskazano dziatania majace na celu modernizacje drog
znajdujacych sie na terenie gminy wraz z ich infrastrukturg towarzyszacq oraz
budowe chodnikoéw i tras rowerowych.
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2.3 Opis istniejacej sieci drogowej wraz z opracowaniem
kartograficznym

2.3.1 System drogowy OF PN 2020

System drogowy odgrywa najistotniejszgq role w obstudze komunikacyjnej
mieszkancow miast i gmin Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020. Siec
drogowa obszaru jest dobrze rozwinieta i zapewnia dogodne powigzania z osrodkami
miejskimi  (Prudnikiem, Nysg, Kedzierzynem-Kozlem, Opolem), a takze
z Wroctawiem, Katowicami, Bytomiem i Gliwicami. Wszystkie miejscowosci potozone
w gminach nalezacych do Partnerstwa rdéwniez sg ze sobg odpowiednio
skomunikowane. Na omawiany system sktadajq sie drogi o znaczeniu regionalnym
i lokalnym. Sg one przypisane do kategorii drég krajowych, wojewddzkich,
powiatowych oraz gminnych.

Na analizowanym obszarze widoczna  jest dominacja uktadow
rownoleznikowych. Sytuacja ta powstata w wyniku natozenia siatki drog na teren, na
ktéorym istniaty juz uksztattowane historycznie struktury osadnicze i przestrzenne.
Sie¢ drogowa Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020 tworzona jest przez
ogdlnodostepne drogi publiczne, ktére, ze wzgledu na petniong funkcje, dzielg sie na
nastepujace kategorie:

— drogi krajowe,

- drogi wojewddzkie,
— drogi powiatowe,
— drogi gminne.

Zarzgdcami drég s nastepujagce organy administracji rzadowej
i samorzgdowej:

— Drogi krajowe - Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad w Opolu.
— Drogi wojewoddzkie - zarzad wojewddztwa poprzez Zarzad Drog Wojewddzkich

w Opolu.

- Drogi powiatowe - zarzady poszczegdlnych powiatow poprzez:

o Starostwo Powiatowe w Prudniku - Wydziat Inzynierii i Ochrony Srodowiska
Powiatu (dotyczy gminy Biata, gminy Lubrza, gminy Prudnik);

o Starostwo Powiatowe w Glubczycach (dotyczy gminy Branice, gminy
Glubczyce, gminy Kietrz);

o Zarzad Drég Powiatowych w Nysie (dotyczy gminy Nysa, gminy Gtuchotazy,
gminy Korfantéw, gminy tambinowice, gminy Otmuchdéw, gminy Paczkdw,
gminy Skoroszyce);

o Zarzad Drog Powiatowych w Brzegu (dotyczy gminy Grodkéw).

— Drogi gminne - burmistrzowie lub wdjtowie poszczegdlnych 14 gmin: burmistrz
Nysy, burmistrz Biatej, wojt gminy Branice, burmistrz Gtubczyc, burmistrz
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Gtuchotaz, burmistrz Grodkowa, burmistrz Kietrza, burmistrz Korfantowa, wéjt
Gminy Lubrza, wéjt gminy tambinowice, burmistrz Otmuchowa, burmistrz
Paczkowa, burmistrz Prudnika, wéjt gminy Skoroszyce.

W gestii wyzej wymienionych organéw administracyjnych lezg sprawy z zakresu
planowania budowy, modernizacji, utrzymania oraz ochrony drég publicznych.

Uktad drég krajowych

Drogi krajowe umozliwiajg krajowa lub miedzynarodowg komunikacje kotowa
pomiedzy duzymi miastami oraz ogélnodostepnymi przejsciami granicznymi. Z uwagi
na swoj przebieg oraz parametry techniczne, drogi te sg rekomendowane do ruchu
dtugodystansowego oraz tranzytowego.

Podstawowym elementem szkieletu komunikacyjnego wojewodztwa opolskiego
jest autostrada A42, ktora wpisuje sie w paneuropejski korytarz transportowy. W skali
europejskiej korytarz ten jest osig spinajacq Europe Zachodnig z Ukraing. Autostrada
stanowi bardzo sprawne i atrakcyjne powigzanie regionu z dwoma wojewodztwami:
dolnoslgskim oraz Slaskim. Autostrada A4 przebiega przez terytorium gminy Grodkéw
- przechodzaca przez gmine jezdnia podtnocna autostrady ma dtugos¢ 10,319 km,
a jezdnia potudniowa 10,962 km.

Wezly, ktére tgczg obszar OF PN 2020 z autostradg, to: ,Przylesie” poprzez
DW 401 oraz DW 403, ,Prady” poprzez DK 46 oraz DW 435 i ,Dabrowka” poprzez
DK 45. Na obszarze OF PN 2020 drogi krajowe zapewniajq powigzania miedzy
waznymi os$rodkami spoteczno-gospodarczymi regionu opolskiego (Nysa, Prudnik,
Gtubczyce, Kedzierzyn-Kozle) oraz regiondw sasiednich. Z ogdlnej sieci drdg
krajowych wojewddztwa opolskiego naturalnie wyodrebnity sie dwa szlaki
komunikacyjne obstugujace kierunek wschod-zachéd. Pierwszy z nich to tzw. ,Szlak
Staropolski” (droga krajowa nr 46), ktory stanowi podstawowe potaczenie Obszaru
Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie (i samego wojewddztwa opolskiego) z Warszawg,
oraz ze znaczacymi krajowymi aglomeracjami — Czestochowg, Kielcami i Lublinem.
taczy on réwniez OF PN 2020 z terenami uzdrowiskowymi i wypoczynkowymi Kotliny
Ktodzkiej i Sudetédw. Drugi szlak, tzw. ,Szlak Podsudecki” lub ,Trasa Podsudecka”
(ciag drég krajowych nr 40, 41 i czeSciowo nr 46), jest on podstawowym elementem
uktadu drogowego zapewniajagcego wzajemne powigzania miedzy powiatami
potudniowej Opolszczyzny (Nysa, Prudnik, Glubczyce, Kedzierzyn-Kozle). W systemie
komunikacji drogowej wojewddztwa opolskiego cigg ten ma znaczenie regionalne,
transgraniczne i miedzyregionalne. Trasa stanowi powigzanie 3 regionow
potudniowo-zachodniej Polski — wojewddztw dolnoslaskiego, opolskiego i $laskiego.
Przez OF PN 2020 przebiega réwniez droga krajowa nr 38. Na catej dtugosci potozona
jest ona w wojewddztwie opolskim. Miedzy innymi fgczy Gtubczyce z Kedzierzynem-
Kozlem oraz Polske z Republika Czeska (przez przejscie graniczne w Pietrowicach).

2 Autostrada A4 na terenie Polski przebiega od granicy z Niemcami w Jedrzychowicach koto Zgorzelca
poprzez Legnice, Wroctaw, Opole, Gliwice, Katowice, Krakow, Tarndéw, Debice, Rzeszéw do przejscia
granicznego na Ukraine Korczowa-Krakowiec.
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Ponizej przedstawiono przebieg drog krajowych przebiegajacych przez Obszar
Funkcjonalny Partnerstwo Nyskie 2020:

- DK 38 relacji Kedzierzyn Kozle — Glubczyce - granica panstwa (Pietrowice),

— DK 40 relacji granica panstwa (Gtuchotazy) - Prudnik - Kedzierzyn Kozle -
Ujazd - Pyskowice,

— DK 41 relacji Nysa - Prudnik - Trzebina - granica panstwa (Trzebina-
Bartultovice),

— DK 46 relacji Ktodzko - Szczekociny (Nysa — Niemodlin — Opole).

Uktad drég wojewodzkich

Zadaniem drég wojewddzkich jest potaczenie duzych miast znajdujacych sie
w danym uktadzie regionalnym. Zalicza sie réwniez do nich drogi o znaczeniu
obronnym, ktdre nie zostaty sklasyfikowane jako drogi krajowe. Wojewddztwo
opolskie posiada dobre powigzania drogowe z wojewddztwami osciennymi. Obszar
Funkcjonalny Partnerstwo Nyskie 2020 charakteryzuje sie dogodnymi potgczeniami
wewnatrzregionalnymi, ktore, poza potaczeniem waznych osrodkéw miejskich
i gminnych, zapewniajq odpowiedni poziom skomunikowania z gtéwnymi trasami
wyzszego rzedu. Na analizowanym obszarze mozna zaobserwowaé znaczng
koncentracje drég krajowych i wojewddzkich potozonych na potudnie od Opola - m.in.
w trzech powiatach wchodzacych w skiad OF PN 2020 i w gminie Grodkéw.
Wystepowanie w tym obszarze gestej sieci drég o dobrych parametrach technicznych
jest spowodowane transgranicznym charakterem potudniowych powiatow
wojewodztwa opolskiego. Sytuacja ta korzystnie wptywa na komunikacje osobowg
i towarowg z Republika Czeska. Obecny charakter potaczen drogowych jest
wypadkowg uwarunkowan historycznych i przestrzennych. Na terenie OF PN 2020
znajduje sie 15 z 45 drog wojewddzkich wojewodztwa opolskiego. Dla
funkcjonowania i rozwoju OF PN 2020 najwazniejsze znaczenia majg nastepujace
drogi wojewodzkie:

— DW nr 401: doprowadzajgca ruch z czesci obszaru do autostrady A4 do wezta
»Przylesie” (doprowadza ruch z gminy Grodkéw; a poprzez droge krajowg nr 46,
ruch z powiatu nyskiego; zas$ przez droge krajowg nr 41 ruch z wiekszosci
powiatu prudnickiego - jadacych w kierunku zachodnim, w tym do Wroctawia).
W ciggu tej drogi znajduje sie obwodnica Grodkowa.

— DW nr405: Korfantow — Niemodlin — tgczaca wschodnig czes¢ powiatu nyskiego
(gm. Korfantdéw) z drogq krajowa nr 46, a przez nig z autostradg A4 na wezle
LPrady”.

— DW nr 406: Nysa - Wiostowa - taczaca Korfantéw oraz tambinowice z drogq
krajowg nr 46 i dalej z Nysg oraz autostradg A4 na wezle ,Prady”.

- DW 407: Nysa - Korfantow - tacznik - taczaca Korfantéw z Nysg oraz DW 414.

— DW nr411: Nysa - Gluchotazy — Konraddw - przejscie graniczne (Zlaté Hory)
- 0 parametrach klasy G - doprowadza ruch z kierunku Wroctawia, Brzegu
i Opola do uzdrowiska Gtuchotazy na skraju Goér Opawskich i do przejsc
granicznych w atrakcyjnym rejonie turystycznym Jesenika.
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— DW nr 414: wigzaca wiekszg cze$¢ powiatu prudnickiego (w tym Prudnik)
z Opolem - stolicg wojewodztwa, a przez droge nr 409 z autostradg A4 na wezle
»Gogolin” (to powigzanie jest dogodne dla jadacych autostradq w kierunku
Biuro projektu: wschodnim). Droga 414 bedzie tez doprowadza¢ do wezta autostradowego
48-300 Nysa Pruszkéw. W ciggu drogi 414 znajduje sie obwodnica Biatej.
ul. Kolejowa 15 — DW nr 416: relacji Racibérz w woj. Slaskim - Kietrz — Glubczyce - Gtogéwek -
tel.77 4080552 Krapkowice - o parametrach klasy G - doprowadzajaca ruch z powiatu
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl . . ;. . L .
partnerstwo-nyskie2020,0 gtubczyckiego i czesci powiatu prudnickiego do autostrady A4 (na wezle
~Dabrowka Gérna” lub ,Gogolin”), a przez droge krajowg 45 do Opola - stolicy
wojewodztwa (jadac na potnoc do drogi 45 dociera sie w Krapkowicach,

a z potudniowej czesci powiatu gtubczyckiego, jadac droga 416 na zachdd,
w Raciborzu).

Ponizszej umieszczono mape sieci drég wojewddzkich i krajowych wojewddztwa
opolskiego, ktdra ma na celu zobrazowanie ich przebiegu na terenie Opolszczyzny.
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Rysunek 8 Mapa sieci drog krajowych i wojewodzkich na terenie OF PN 2020
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Ukiad drég powiatowych

Do drég powiatowych zalicza sie drogi stanowigce potgczenia miast bedacych
siedzibami powiatow z siedzibami gmin oraz te, ktdre tacza miedzy sobq siedziby
poszczegollnych gmin. Realizujg one rowniez funkcje lokalnych potaczen
komunikacyjnych pomiedzy znajdujacymi sie tutaj wsiami a gminnym osrodkiem
ustugowym, a takze z innymi wiejskimi osrodkami ustugowymi gmin. Pozwalajq tez
przemieszcza¢ sie pomiedzy poszczegdlnymi wsiami. Diugos$¢ drog powiatowych
(miejskich i poza miejskich) w poszczegolnych powiatach ksztattuje sie nastepujaco:

LAND
LIECHTENSTEIN
NORWAY

eea
grants

% 7@ MINISTERSTWO
% INFRASTRUKTURY
2. 1ROZWOIU

Finansowane z funduszy EOG, pochodzacych z Islandii, Lichtensteinu i Norwegii oraz sSrodkéw krajowych.



Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

— powiat gtubczycki - 336,47 km,

— powiat nyski — 594,756 km,

— powiat prudnicki - 270,691 km.
Gmina Biata

Dla prawidtowego funkcjonowania obszaru gminy najwazniejsza jest droga
wojewodzka DW 414, ktéra stanowi jej podstawowg o$ komunikacyjng w uktadzie
potnoc-potudnie. Jednoczesnie petni ona funkcje regionalnego i wewnetrznego
potaczenia z Opolem (stolicg wojewddztwa opolskiego) oraz Prudnikiem (powiatowym
osrodkiem ustugowym). Stanowi takze potaczenie z Republikg Czeska, poprzez
przejscie graniczne Trzebina - Bartultovice, ktore jest oddalone o ok. 15 km od
centrum Biatej. Gmina Biata posiada bardzo gestg sie¢ drég powiatowych, ktére
zapewniajq jej odpowiednie powigzania z sgsiednimi o$rodkami miejskimi. Realizujgq
takze funkcje lokalnych potaczern komunikacyjnych wsi z gminnym os$rodkiem
ustugowym jakim jest miasto Biata oraz z innymi wiejskimi o$rodkami ustugowymi
gminy.

Gmina Lubrza

Gmina Lubrza nalezy do powiatu prudnickiego. Na zachodzie graniczy ona
z gming Prudnik, od pétnocny z gming Biata, od wschodu z gming Gtogéwek, a od
potudnia z Republikg Czeska. Trzon uktadu komunikacyjnego gminy tworzg DK 40
i DK 41, ktére przeprowadzajg gtdwnie ruch tranzytowy (zaréwno osobowy jak
i towarowy). Stanowig one takze dojazd do przejs¢ granicznych z Republikg Czeska:
Trzebina - Bartultovice, Gluchotazy - Mikulovice oraz Konradow - Zlate Hory. Drogi
krajowe DK 40 i DK 41 petnig istotng role w obstudze ruchu samochodowego na osi
wschoéd-zachdd w potudniowej czesci wojewddztwa opolskiego oraz w obstudze ruchu
przej$¢ granicznych z Czechami. Obie drogi majgq podstawowe znaczenie dla
powigzan komunikacyjnych gminy Lubrza, stanowiac jej podstawowe osie
komunikacyjne w regionie. Zapewniajg takze wewnetrzne powigzania pomiedzy
poszczegdllnymi wsiami gminy, a lokalnym osrodkiem ustugowym jakim jest wies
Lubrza. Najwazniejsze zewnetrzne powigzania obszaru gminy z powiatowym
i gminnym osrodkiem ustugowym, tzn. miastem Prudnik i wsig Lubrza, zapewniajg
drogi powiatowe o numerach: DP 1250 O, DP 1267 O, DP 1280 O, DP 1279 O,
DP 1614 O, DP 1615 O.

Gmina Prudnik

Gmina Prudnik potozona jest w potudniowo-wschodniej czesci OF PN 2020 , jest
to znaczacy osrodek ustugowy. Uktad komunikacyjny gminy wyznaczajq tranzytowe
drogi krajowe: nr DK 40 relacji granica panstwa (Gtuchotazy) — Prudnik — Kedzierzyn-
Kozle - Ujazd - Pyskowice oraz nr DK 41 relacji Nysa - Prudnik - granica panstwa
(Trzebina). Drogi krajowe DK 40 i DK 41 petnig istotng role w obstudze ruchu na osi
wschdd-zachdd w potudniowej czesci wojewddztwa opolskiego oraz w obstudze ruchu
przej$¢ granicznych z Czechami. Obie drogi maja jednoczesnie duze znaczenie dla
powigzan komunikacyjnych gminy Prudnik, stanowigc jej podstawowe osie
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komunikacyjne w powigzaniach regionalnych. Prudnik posiada dogodng sie¢ drog
powiatowych, ktérych uzupetnieniem w wymiarze lokalnym sg gesto rozmieszczone
drogi gminne.

Gmina Branice

Gmina Branice to gmina wiejska, potozona w potudniowej czesci Obszaru
Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020. Gmina graniczy od potudnia i zachodu
z Republikg Czeska, od wschodu z gming Kietrz, natomiast od pdétnocy z gming
Gtubczyce. Nie wystepuja tu drogi krajowe, a jedynie droga wojewddzka nr 419
relacji Nowa Cerekwia — Branice (granica panstwa). Drogi powiatowe znajdujace sie
na terenie gminy pozwalajg na dogodne potaczenie poszczegdlnych wsi z gminnym
osrodkiem ustugowym - Branicami oraz na wzajemne skomunikowanie ze sobg tych
miejscowosci. Sie¢ drog powiatowych tworzg drogi o numerach: 12010, 12200,
12210, 12240, 12380, 12390 12410, 12480, 12820, 12830, 12840.

Gmina Glubczyce

Gmina Gtubczyce potozona jest w potudniowo-wschodniej czesci OF PN 2020.
Gtdéwng arterig komunikacyjng gminy jest droga krajowa nr 38 relacji Kedzierzyn-
Kozle - Gtubczyce - granica panstwa (Pietrowice), ktora przechodzi przez gmine
w uktadzie potudniowy zachdd - potnocny wschéd. Ponadto sie¢ drogowg gminy
tworzg dwie drogi wojewddzkie o znaczeniu regionalnym: numer 416 Krapkowice -
Glogéwek - Glubczyce - Kietrz — Raciborz oraz numer 417 Laskowice — Klisino -
Szonow - Szczyty - Lisiecice. Przechodzg one przez gmine w uktadzie pdtnoc-
potudnie. Gmina Gtubczyce posiada dogodng sie¢ drég powiatowych - przez teren
miasta Gtubczyce przechodzi ich 6, a przez obszary wiejskie gminy — 22. W wymiarze
lokalnym uzupetnieniem sieci drogowej jest gesta sie¢ drog gminnych.

Gmina Kietrz

Gmina Kietrz potozona jest w potudniowej czesci OF PN 2020. Jest to gmina
przygraniczna, sasiadujacqa z Republikaq Czeska. Zewnetrzne powigzania
komunikacyjne gminy wyznaczajg drogi wojewodzkie numer: 416 relacji Krapkowice
- Kietrz — Raciborz, 419 relacji Nowa Cerekwia - Branice oraz 420 relacji Kietrz -
Pilszcz (granica panstwa). Ich wuzupetnienie stanowi 18 drég powiatowych
o numerach: 1221, 1223, 1224, 1227, 1234, 233, 1235, 1222, 1237, 1240, 1238,
1291, 1292, 1204, 1276, 2083, 2081, 2082. Poza tym uktad komunikacyjny gminy
tworzony jest przez gestg sie¢ drog gminnych.

Kluczowe potaczenie zewnetrzne dla gminy stanowi droga wojewddzka 416,
ktéra zapewnia potgczenie Kietrza z Glubczycami oraz Raciborzem. Najlepsze
potaczenie drogowe Kietrza z Opolem przebiega na dwodch trasach: drogag
wojewoddzkg 416 przez Gtubczyce do Krapkowic, a nastepnie drogg krajowa 45 do
Opola oraz z Kietrza drogami powiatowymi przez Babordw i Dobrostowice do drogi
krajowej 38, a nastepnie od Renskiej Wsi drogg krajowa 45. Przedstawione
potaczenia stanowig najkrotsze potgczenia Kietrza z Opolem, jednakze stan tych drég
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jest niezadawalajacy i wymaga pilnych remontéw, co wigze sie ze znacznymi
naktadami finansowymi, ktore musieliby ponies¢ zarzadcy.

Gmina Paczkow

Gmina Paczkow jest najbardziej wysunietg na zachdéd gming powiatu nyskiego.
Od zachodu graniczy ona z woj. dolnoslaskim, a od potudnia z Republikg Czeska.
Gmina posiada sie¢ drog, ktére zapewniajg jej sprawne potgczenia krajowe oraz
regionalne. Uktad drogowy w gminie tworza: jedna droga krajowa (nr 46) relacji
Ktodzko - Szczekociny oraz jedna droga wojewddzka (nr 382), a takze siedem drog
powiatowych zamiejskich, jedenascie drog powiatowych miejskich oraz czterdziesci
dziewiec¢ drog gminnych. Droga krajowa dzieli gmine na dwie czesci i przebiega przez
nig w ukfadzie wschod-zachdéd. Najwieksza koncentracja drég widoczna jest na
terenie miasta Paczkdw.

Gmina Otmuchéw

Gmina Otmuchdéw to gmina miejsko-wiejska, jedna z najwiekszych gmin
wojewodztwa opolskiego (188 km?), potozona w zachodniej czesci powiatu nyskiego
przy granicy z Republikg Czeska. Ponadto gmina sgsiaduje z gminami: Gtuchotazy,
Kamiennik, Nysa, Paczkow, Pakostawice oraz Ziebice. Gmina pozostaje w zasiegu
drogi krajowej nr 46 relacji Ktodzko - Szczekociny (Nysa — Niemodlin — Opole),
w ciggu ktorej wybudowano w 2006 r. obejscie drogowe miasta Otmuchowa.
Pozostata czes$¢ sieci drég dla transportu kotowego tworzona jest przez drogi
powiatowe i drogi gminne.

Gmina Nysa

Gmina Nysa to gmina miejsko-wiejska potozona w centralnej czesci powiatu
nyskiego. Sagsiaduje z gminami Gtuchotazy, Korfantéw, tambinowice, Otmuchdw,
Pakostawice, Prudnik. Podstawg gospodarki gminy sg branze: meblowa, budowlana
i odziezowa. Rozwija sie tu rowniez mata i Srednia przedsiebiorczo$¢. Nysa jest
najwazniejszym  osrodkiem  edukacyjno-ustugowym na terenie  Obszaru
Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020. Gmina Nysa posiada dobrze rozwiniety
i wystarczajacy pod wzgledem gestosci sieci komunikacyjnej uktad drogowy.
Potozenie geograficzne gminy powoduje, ze posiada ona korzystne potaczenia
komunikacyjne zaréwno z polskim jak i czeskim uktadem drogowym. Przez teren
gminy przebiegajq:

— droga krajowa nr 46,

— droga krajowa nr 41,

— drogi wojewodzkie nr 406, 407, 411,
— drogi powiatowe i gminne.

Problemem, z ktérym boryka sie gmina w kontekscie transportu jest
niedostateczna ilo$¢ przepraw mostowych przez rzeke Nysa Klodzka oraz liczne
utrudnienia, ktére sie z tym wigzg - jak na przyktad korki uliczne. Innym wazkim
problemem jest brak obwodnicy miasta.
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Gmina Gluchotazy

Od potudnia gmina graniczy z Republikg Czeskg, co powoduje, ze najwazniejszy
uktad drogowy gminy stanowig: droga krajowa nr 40 relacji granica panstwa -
Pyskowice oraz droga wojewodzka nr 411 Nysa - Gluchotazy - granica panstwa.
Uzupetnieniem gtéwnych osi transportu jest sie¢ drég powiatowych i gminnych.
Droga wojewddzka biegnie w uktadzie pdétnoc-potudnie, a droga krajowa zapewnia
potaczenie z Republikg Czeska i reszta Polski w uktadzie zachdd-wschdd. Drogi te
zapewniajg potaczenie regionalne z sasiednimi osrodkami powiatowymi i gminnymi.
Za posrednictwem drég powiatowych nr 1607 O, 1608 O, 1608 O, 1609 O, 1610 O,
1617 O, 1619 0, 1620 0O, 1621 0, 1621 0,1622 0O, 1623 0, 1624 O, 1625 O mozliwe
jest pofaczenie z pozostatymi gminami w powiecie nyskim oraz miedzy
poszczegdlnymi miejscowosciami wchodzacych w sktad gminy Gtuchotazy.

Gmina Korfantéw

Uktad komunikacyjny gminy wyznacza tranzytowa droga krajowa o znaczeniu
regionalnym nr 41 relacji Nysa - Prudnik - granica panstwa (Trzebina), ktéra
w graniach administracyjnych gminy mierzy 4,20 km difugosci. Jednak podstawowq
role w obstudze komunikacyjnej gminy petni droga krajowa nr 46, ktéra zapewnia
powigzanie gminy z miastem powiatowym (Nysg) oraz miastem wojewddzkim
(Opolem). Droga ta nie lezy w granicach administracyjnych gminy Korfantow.
Podstawowg obstuge komunikacyjng gminy Korfantéw zapewniajg trzy drogi
wojewddzkie: nr 405 relacji Niemodlin - Korfantéw o dt. 2,40 km, nr 406 relacji Nysa
- Wiostowa o dt. 304 mb, nr 407 relacji Nysa - Korfantéow - tacznik o dt. 17,60 km.
DW 407 stanowi podstawowg 0$ komunikacyjng gminy na kierunku wschod-zachod.
DW 405 stanowi natomiast najwazniejszg 0$ komunikacyjng gminy, zapewniajacg
powigzania z weztem autostradowym ,Prady” oraz powigzania regionalne, w tym
z Opolem, a takze potaczenia z sasiednimi osrodkami miejskimi (Niemodlin).
W kierunku wschéd-zachdd najistotniejszg osig komunikacyjng gminy jest droga
wojewodzka nr 407, ktéra zapewnia powigzania komunikacyjne z Nysg oraz
z weztami autostradowymi ,,Dabréwka” i ,Gogolin”. Gmina posiada takze gestg siec¢
drog powiatowych - obejmujacg 16 odcinkéow - o tacznej diugosci 79,385 km.
Uzupetnieniem tutejszej sieci drogowej sq drogi gminne, lokalne miejskie i wiejskie
oraz drogi transportu rolnego o tacznej diugosci 59,71 km.

Gmina tambinowice

System drogowy gminy tworzony jest przez droge krajowa nr 46 relacji Ktodzko
- Nysa — Opole - Czestochowa - Szczekociny oraz trzy drogi wojewodzkie: nr 405
Niemodlin — Korfantdéw, nr 406 Nysa — Jasienica Dolna - Wiostowa oraz nr 407 Nysa
- kacznik. Droga wojewddzka nr 406 jest gtdwng osig komunikacyjng obszaru
w ujeciu  wschod-zachod. Gmina tambinowice posiada dogodng sie¢ drog
powiatowych o facznej dtugosci 91,5 km, na ktdorg sktadajq sie nastepujace odcinki:
12060, 15220, 15230, 15310, 15320, 15330, 15340, 15350, 15360, 15370,
15590, 16050.
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Gmina Skoroszyce

Gmina Skoroszyce znajduje sie w centralnej czesci Obszaru Funkcjonalnego
Partnerstwo Nyskie 2020. Od potudnia graniczy ona z gming Pakostawice3, a od
potudniowego wschodu z gming tambinowice. Za najwazniejsze drogi w ukfadzie
komunikacyjnym gminy nalezy uznac¢ DK nr 46 relacji Ktodzko - Nysa - Opole -
Szczekociny oraz droge wojewddzka nr 401 relacji Brzeg — Grodkow - Pakostawice.
Przez gmine przechodzi ponad 33 km drdg powiatowych o nastepujacych numerach:
27540, 27540, 27541, 27542, 27543, 27544, 27547, 27553.

Gmina Grodkow

Gmina Grodkéw znajduje sie w podinocnej czesci Obszaru Funkcjonalnego
Partnerstwo Nyskie 2020. Gmina nalezy do powiatu brzeskiego. W pétnocnej czesci
gminy przebiega autostrada A4, ktéra ma kluczowe znaczenie komunikacyjne dla
obszaru Polski potudniowej, wojewodztwa opolskiego oraz OF PN 2020. Na terenie
gminy Grodkdéw usytuowany jest wezet wjazdowy na autostrade ,Przylesie” -
znajduje sie on 13 km od miejscowosci Grodkéw. Uktad sieci drogowej gminy
tworzony jest przez drogi wojewddzkie nr 401, 385 oraz 378, a takze przez 25 drég
powiatowych, takich jak: 15010, 15020, 15030, 15040, 15050, 15060, 15070,
15180, 15400, 15410, 15430, 15440, 15450, 15460, 15470, 15480, 15490,
15500, 15510, 15520, 15530, 15580, 16630. W wymiarze lokalnym uzupetnieniem
tej sieci sq drogi gminne.

Syntetyczne zestawienie sieci drogowej obszaru w przekroju terytorialnym*

Powiat prudnicki

Tabela 3 Syntetyczne zestawienie sieci drogowej powiatu prudnickiego

Gmina
Kategoria drogi
Biata Lubrza Prudnik
broai krai _ tepui DK 40 DK 40
rogi krajowe nie wystepu
9 J ystepula DK 41 DK 41
DW 414 DW 414
Drogi . .
wojewédzkie DW 409 DW 417 nie wystepujq
DW 407
DP 12020 DP 12020 DP 12570
Drogi DP 12050 DP 12290 DP 15300
powiatowe 2060 DP 12310 DP 16110
zamiejscowe DP 1
DP 12080 DP 12500 DP 16120

3 Gmina poza obszarem OF PN 2020

4 W ujeciu drég krajowych, wojewddzkich oraz powiatowych
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Kategoria drogi

Gmina

Biata Lubrza Prudnik
DP 12320 DP 12530 DP 16130
DP 12510 DP 12560 DP 16140
DP 12520 DP 12570 DP 16150
DP 12560 DP 12670 DP 16160
DP 12580 DP 12750 DP 16170
DP 12660 DP 12790 DP 16180
DP 12680 DP 12800 DP 16420
DP 12700 DP 16140
DP 12710 DP 16150
DP 12720
DP 12730
DP 12740
DP 12750
DP 12810
DP 15260
DP 15270
DP 15280
DP 16130
DP 16140
) atromkar s pabrbwker. | Ok 46 km (wezel
Odlegtosc¢ od A4 gmina gmina ,,.qurowka ”—_
Krapkowice) Krapkowice) gmina Krapkowice)
DW 414 DW 414 DW 414
Potaczenie do A4 DW 415 DW 415 DW 429
DK 45 DK 45 DK 45

Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego poszczegolnych gmin

Powiat gtubczycki

Tabela 4 Syntetyczne zestawienie sieci drogowej powiatu gtubczyckiego

Gmina
Kategoria drogi
Branice Glubczyce Kietrz
Drogi krajowe nie wystepuja DK 38 nie wystepujg
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Kategoria drogi

Gmina

Branice Glubczyce Kietrz
. DW 416 DW 416
Drogi DW 419 DW 419
wojewaoddzkie DW 417
DW 420
DP 12010
DP 12130
DP 12140 DP 12210
DP 12150 DP 12230
DP 12160 DP 12240
DP 12170 DP 12270
DP 12010
DP 12180 DP 12330
DP 12200
DP 12190 DP 12340
DP 12210
DP 12420 DP 12350
DP 12240
DP 12380 DP 12430 DP 12220
Drogi DP 12440 DP 12370
powiatowe DP 12390
zamiejscowe DP 12410 DP 12450 DP 12400
DP 12460 DP 12380
DP 12480
DP 12470 DP 12910
DP 12820
DP 12620 DP 12920
DP 12830
DP 12640 DP 12040
DP 12840
DP 12850 DP 12760
DP 12860 DP 20830
DP 12870 DP 20810
DP 12880 DP 20820
DP 12890
DP 12900

66 km (wezet

ok. 45 km (wezeft

65 km (wezet

Odlegtosé od A4 ~Dabrowka”- »Dabrowka” - ,Dabréwka” -
gmina gmina mina Krapkowice)
Krapkowice) Krapkowice) g

O
Droga powiatowa N
. <
(ul. Szpitalna, ul. DW 416 DW 416 N
Potaczenie do A4 Gtubczycka) S
DW 416 DW 45 DW 45 ©
DW 45 g
Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego poszczegolnych gmin n
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Powiat nyski

Tabela 5 Syntetyczne zestawienie sieci drogowej powiatu nyskiego

Gmina
Kategoria drogi
Paczkow Otmuchéw Nysa
Drogi krajowe DK 46 DK 46 DK 41
DK 46
. DW 406
woj:vv:')gdlzkie DW 382 nie wystepuja DW 407
DW 411
DP 1625 O
DP 1628 O
DP 1629 O DP 1602 O
DP 1632 O DP 1603 O
DP 1633 0O DP 1604 O
DP 1634 O DP 1605 O
DP 1635 0 DP 1606 O
DP 1636 O DP 1607 O
DP 1637 O DP 1626 O
DP 1638 O DP 1627 O
bP 16400 DP 1639 O DP 1628 O
bP 16410 DP 1646 O DP 1630 O
Drogi PP 16430 DP 1647 O DP 1631 O
powiatowe DP 1644 O
zamiejscowe DP 1645 O DP 1648 O DP 1632 O
DP 1671 O DP 1649 O DP 1649 O
DP 1673 O DP 1650 O DP 1653 O
DP 1652 O DP 1656 O
DP 1653 O DP 1663 O
DP 1654 O DP 1665 O
DP 1655 0O DP 1666 O
DP 1658 O DP 1668 O
DP 1674 O DP 1672 O
DP 16750 DP 1677 O
DP 1676 O DP 1678 O
DP 1679 O
DP 2213 0
eeqa YL MINISTERSTWO
grants T
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Gmina
Kategoria drogi

Paczkow Otmuchoéow Nysa
Biuro projektu: L. 62 km (wezet 50,8 km (wezet 36,7 km (wezet
swaonyss | Odlegloscod Ad ,Prady”) ,Prady”) ,Prady”)
ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552 Potaczenie do A4 DK 46 DK 46 DK 46

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego poszczegélnych gmin
partnerstwo-nyskie2020.pl
Tabela 6 Syntetyczne zestawienie sieci drogowej powiatu nyskiego -
kontynuacja
Kategoria Gmina
drogi Gtuchotazy Korfantéw  Lambinowice Skoroszyce
Drogi DK 40 DK 41 DK 46 DK 46
krajowe
. DW 407 DW 405
Drogi DW 411 DW 405 DW 406 DW 401
wojewaddzkie
DW 406 DW 407
DP 1205 O
DP 1206 O
DP 1607 O
DP 1524 O
DP 1608 O
DP 1525 O
DP 1609 O DP 1206 O
DP 1526 O
DP 1610 O DP 1522 O
DP 1527 O
DP 1616 O DP 1523 O DP 27-540
DP 1528 O
DP 1617 O DP 1531 O DP 27-540
DP 1529 O
DP 1618 O DP 1532 O DP 27-541
b DP 1619 O DP 1533 O DP 27-542
powiatowe DP 1620 O DP 1531 0 DP 1534 O DP 27-253
zamiejscowe DP 1532 O 5 -25
DP 1621 O DP 1535 O DP 27-544
DP 1534 O
DP 1622 O DP 1536 O DP 27-547
DP 1555 O
DP 1623 O DP 1537 O DP 27-553
DP 1556 O
DP 1624 O DP 1559 O
DP 1557 O
DP 1625 O DP 1605 O
DP 1605 O
DP 1626 O
DP 1619 O
DP 1629 O
DP 1620 O
DP 1672 O
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Kategoria Gmina
drogi Gtuchotazy Korfantow  Lambinowice Skoroszyce
57,4 km 25,5 km 25 km (wezet | 22,5 km (wezet
L, (wezet (wezet ” e
Odlegtosc Dabréwka” — Prady” — ~Prady” - ,Przylesie” —
od A4 #aorov ~rady Gmina Gmina
Gmina Gmina Dabrowa) Grodkéw)
Krapkowice) Dgbrowa) E
DK 40
i DW 414 DW 405 DW 405
Potaczenie DW 401
do A4 DW 409 lub DK 46 DK 46
DK 45

Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie Studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego poszczegdlnych gmin

Gmina Grodkow (powiat brzeski)

Tabela 7 Syntetyczne zestawienie sieci drogowej gminy Grodkow

Kategoria drogi

Gmina

Grodkow

Drogi krajowe

A4

Drogi

wojewodzkie

DW 401
DW 385
DW 378

Drogi powiatowe
zamiejscowe

DP 1501 O
DP 1502 O
DP 1503 O
DP 1504 O
DP 1505 O
DP 1506 O
DP 1507 O
DP 1518 O
DP 1540 O
DP 1541 O
DP 1543 O
DP 1544 O
DP 1545 O
DP 1546 O
DP 1547 O
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Gmina
Kategoria drogi

Grodkow

DP 1548 O
DP 1549 O
DP 1550 O
DP 1551 O
DP 1552 O
DP 1553 O
DP 1558 O
DP 1663 O

Odlegtosé od A4 13,3 km (wezet ,Przylesie” - gmina Grodkdw)
Potaczenie do A4 DW 401

Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego poszczegoélnych gmin

2.3.2 Wyniki badan natezenia ruchu na drogach OF PN 2020

W toku opracowywania diagnozy przeprowadzono badania pomiaréw ruchu
w kluczowych dla komunikacji drogowej punktach OF PN 2020. W tym celu,
w porozumieniu z Partnerami Projektu, wybrano 25 miejsc pomiarowych.

Badanie miato charakter poétautomatyczny, co oznacza, ze ruch kotowy na
kazdym z wybranych punkéw zostat zarejestrowany kamerg. Badanie wykonano
w terminie 3-19.02.2015 r., we wtorki, $rody oraz czwartki w godz. 6:00 - 18:00.
Natezenie ruchu byto badane wraz z rejestrowaniem struktury rodzajowej pojazdow.
Wyrdzniono nastepujace grupy rodzajowe: SO, SD, MI, SC, SCP, A, M, R, Inne.
Przeprowadzony pomiar ruchu miat na celu wskazanie drdég cechujacych sie
najwiekszym  obcigzeniem  komunikacyjnym. Ponizej  przestawiono liste
wytypowanych punktéw pomiarowych.

Tabela 8 Lista punktow wybranych do badania pomiaru ruchu

Miejscowosc¢ Lokalizacja punktu
. Skrzyzowanie ul. Opolskiej z drogq 414 i ul. Prudnickiej z drogq
Biata
414
Branice Skrzyzowanie ul. Zymierskiego i ul. Koscielnej
Skrzyzowanie ul. Moniuszki i ul. 1 Armii Wojska Polskiego,
Glubczyce Lo X .
ul. Sosnowieckiej i ul. Moniuszki
Gluchotazy Skrzyzowanie ul. Gen. Sikorskiego i ul. Bohaterow Warszawy,

ul. Grunwaldzkiej i ul. Kardynata Stefana Wyszynskiego

. Skrzyzowanie ul. Henryka Sienkiewicza i drogi 385, Skrzyzowanie
Grodkow ; . .
drogi 401 i ul. Warszawskiej
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Miejscowos¢ Lokalizacja punktu

Skrzyzowanie ul. Gtubczyckiej i ul. Mickiewicza, ul. Raciborskiej

Kietrz i ul. Dhugiej
. . . o . Bi jektu:
Korfantow | Skrzyzowanie ul. Opolskiej i ul. Wyzwolenia '“fg',‘;f;’o’ew;'a
Lubrza Skrzyzowanie ul. Wolnosci i drogi nr 414 fellp;c;'?;’;‘éasg
tambinowice | Skrzyzowanie ul. Kolejowej, ul. Gen. Zawadzkiego i ul. Obozowej biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl
p Skrzyzowania drogi nr 46 z ul. Adama Mickiewicza oraz drogi
Otmuchoéow
nr 46 z ul. Nyska
Paczkow Skrzyzowania drogi nr 46 z ul. Kopernika i ul. Robotniczg

Rondo na skrzyzowaniu ulic: Powstancow, Skowronskiego,
Prudnik Wiejskiej i Batorego oraz skrzyzowanie drogi nr 41 i drogi
powiatowej 1613.

Skoroszyce | Skrzyzowanie drogi nr 401 i ul. Wolnosci
Nysa Skrzyzowanie drogi nr 41 i 411, 411407, 4146, 46i 406

Zrédto: Opracowanie wiasne

W trakcie przeprowadzonych badan zarejestrowano 331 537 pojazdow.
W ujeciu godzinowym najwiekszy ruch odbywat sie pomiedzy godzing 15:00 a 16:00,
natomiast najmniejszy pomiedzy godzing 6:00 a 7:00.

Tabela 9 Liczba pojazdéw w podziale ze wzgledu na godzine przejazdu

n o
~ Ill N Q IQ?
8 () g N @ ;
~ .g [} q;"é ; g'
9 (] ~ 3 A o ~ o =
3 N = 20 t® < = ~ T oo
> [=] o = ; [1)] .ﬁ ] ~ ~— -4 o= =
2 a 3 - g o N g o - 0o <
= 2 8 > va g9 7 ] > © > 8
N v = 0 N = Vem 2 X c NES =
o ° 20 3 YN > £ a T o 9o =
o > s> a > U T - ° g H ®E~S 7
o ° s T > o= = o ) coa
2 3 £ EE gE : 3 & i
S o z g 88 < = g E
o = ] E ] ~ ;
£ S £ SN 9
[ [ 7 c
» £ » 4 c
1] = =]
0 [}
6:00-7:00 13679 | 2232 | 219 340 1710 | 447 29 112 36 18 804
7:00-8:00 19211 | 2982 | 223 532 1668 | 517 37 90 82 25 342
8:00-9:00 19300 | 3496 | 156 604 1882 354 42 253 89 26 176
9:00-10:00 20264 | 3397 | 169 570 1850 @ 228 43 238 97 26 856
10:00-11:00 | 18209 | 2848 | 85 543 1593 | 170 60 284 94 23 886

11:00-12:00 | 23531 | 3547 | 127 659 1797 | 205 70 306 100 30 342
12:00-13:00 | 21282 | 3104 155 686 1751 | 242 57 232 97 27 606
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) _ o > s~ | 2 >0 | T o 3 3 ®E " 0
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl (U] ° 't - > 0 = o S ° cog
. =] > — =] E £ E = [} (4 o=
partnerstwo-nyskie2020.pl £ ° s £ 38 O g < s = g€
[% o [% <% c =
o < o €0 ~s
£ 3 £ g N 9
[ [ 7, c
) E ) a g
i) = -
()] o
13:00-14:00 | 21294 | 3036 | 143 | 650 | 1982 | 333 | 103 | 245 85 27 871
14:00-15:00 | 23344 | 2547 | 126 | 437 | 1498 | 385 | 99 | 284 64 28 784
15:00-16:00 | 29193 | 2796 | 190 | 406 | 1978 | 544 | 93 | 190 32 35422
16:00-17:00 | 25627 | 2551 | 209 | 281 | 1728 | 290 | 84 | 215 26 31011
17:00-18:00 | 25104 | 1891 | 191 | 266 | 1597 | 197 | 49 | 125 17 29 437
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych pomiaréw
W ujeciu przestrzennym zas najwieksze obcigzenie na drogach zaobserwowano
w Nysie na skrzyzowaniu drég DK 41 i DK 46 (38 626 pojazdow) oraz na
skrzyzowaniu DK 41 i DK 411 (34 760 pojazdow). Sytuacja ta $wiadczy o tym, ze
w Nysie ruch tranzytowy naktada sie na ruch lokalny i wewnetrzny. Poza tym Nysa
nie posiada obwodnicy - jej wybudowanie usprawni organizacje ruchu w miescie.
Do$¢ duzg liczbe pojazdow odnotowano takze w Prudniku przy rondzie na
skrzyzowaniu ulic Powstancow Slaskich, Skowronskiego, Wiejskiej i Batorego
(31 441 pojazddéw). Najmniej Srodkéw transportu zostato zliczonych w Branicach na
skrzyzowaniu ulic Zymierskiego i Koscielnej (3 744 pojazdy).
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0

Wykres 1 Liczba pojazdow w podziale ze wzgledu na wybrane skrzyzowania

Skoroszyce, skizyZowanie DW 401 i ul. Wolnoéci I 9 902
Pruchik, skreyzowanie DK 41 i drogi powiatowe; 1613 (I - 8 397
Prudnik, Rondo na skrayzomania uli: i {skiego, Wiejskie! | Hatorego IR 31 441
Pacaki, skizyowanle DK 46 | Ul Kopernika (MMM 8 788
Paczkéw, skizyowaria DK 46 | Ul Robotniz, I 4 525
Otrruchén, skrzysowarie DICAG ol tyeiie] MMM 12 915
Otmuchsw, skrayiowana drogi nr 46 7 ul. Adsma Mickiswiczs IR 11 315
Nysa, D46 w405 I 21 602
Nysa, DK 411 Dw 411 I 34 760
Nysa, DK 411 K45 I 38 626
Nysa, Dk 411407 | 26 320
tambinowice, skrzyzowanie ul. Kolejowej, ul. Generala Zawadzkiego i ul. Obozowe; IR 3 851
teza, ul vohoda oot 414 8 807
Korfantbw, skizyiowanie ul. Opolskie] i ul. Wyzwoleria | (R 7 151
Kietrz, skrzyzowanle ul. Raciborskie] i ul. Divgle] | O 133
Kietr, skrzyovanie ul. Ghibezyckief 1. Mickewicze | (D~ 4 176
11 106
Grodkéw, skrzyiowanle ul, Henryka Slenkiewicza | ow 365 | (R
Grodkéw, skrzyowanic DW 401 i ul. Warszawside) R 3 895
Ghucholszy, skrzyiowanle . Grunwaldzki] | ul, Kerdyrata Stefana Wyseyisiego | (T — 15 900
Ghuchotazy, skizyzawanie ul, Generatn Sikorsiego | ul, Bohaterdw Werszawy | I 17 906
Glubczyce, skrzyzowanie ul. Sosnowieckie] i ul. Moniuszki — 7178
Glubczyce, skrzyzowanie ul, Monlusz, 1 Armil Woiska Palsklego | ul, Raciborsikie] TR 13 401
Brarice, skrzyzowanie ul. Zymierskiego i ul. Koécielnej (RN 3 744
Biala, skrzyzowanie, ul. Prudnickiej z Dw 414  RMME 5 680
Biala, Skizyzowanie ul. Opolskiej z Dw 414 | MMM 6 015

0 5000 10 000 15000 20000 25000 30 000 35000 40 000

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych pomiaréw
2.3.3 Prognoza natezenia ruchu

Na podstawie zebranych wynikow opracowano prognoze natezenia ruchu dla
wszystkich przebadanych punkdéw. Prognoza ruchu zostata przygotowana dla
czterech najczesciej wystepujacych typow pojazddw: samochody osobowe (SO),
samochody dostawcze do 3,5 t (SD), samochody ciezarowe bez przyczep (SC),
samochody ciezarowe z przyczepami i naczepami (SCP).

Prognoze przygotowano od 2016 r. do 2030 r. zgodnie z metodologig
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad. Na omawianym obszarze ruch
samochdd osobowych wzrosnie o 37%, samochoddéw dostawczych do 3,5t o 15%,
samochoddéw ciezarowych bez przyczepy o 16% a samochodow ciezarowych
Z przyczepami i haczepami 0 46%.
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Rysunek 9 Prognoza natezenia ruchu samochodow osobowych
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Biuro projektu:
48300 Nysa 380000
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tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl 360000
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych pomiaréw

Rysunek 10 Prognoza natezenia ruchu dla samochodéw dostawczych od 3,5t
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych pomiaréw
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Rysunek 11 Prognoza natezenia ruchu dla samochodow ciezarowych
bez przyczepy
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tel. 77 4080552
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych pomiaréw

Rysunek 12 Prognoza natezenia ruchu dla samochodéw ciezarowych
z przyczepami i haczepami
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych pomiardéw
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

2.3.4 Badania wykorzystania na terenie OF PN 2020 powierzchni
parkingowych

Poza badaniami natezenia ruchu, zrealizowano badania wykorzystania na
terenie OF PN 2020 powierzchni parkingowych z okresleniem charakterystyk
parkowania. Badanie zostato przeprowadzone na wybranych i uzgodnionych
z Zamawiajacym parkingach znajdujacych sie na terenie OF PN 2020.

bi rinerstwo-nyskie2020,0l
'“mf’,;,f;,e,smwskie"jgjg,ﬁ, Przeprowadzono je w terminie od 3 listopada 2014 r. do 16 lutego 2015 r.
z wytgczeniem przerwy swigteczno-noworocznej od 22 grudnia 2014 r. do 7 stycznia
2015 r. oraz okresu ferii zimowych w wojewddztwie opolskim od 19 stycznia 2015 r.
do 1 lutego 2015 r. Badanie byto prowadzone we wszystkie dni robocze za wyjatkiem
pigtkdéw, od godziny 06:00 do 18:00. Badanie polegato na rejestracji trzech
pierwszych liter oraz trzech kolejnych znakdéw (cyfr i/lub liter) tablic rejestracyjnych
pojazdéw korzystajacych z parkingu w interwatach poétgodzinnych. Nie byly wiec
rejestrowane wszystkie numery tablic rejestracyjnych, co zapewnia anonimowos$¢
badania. Parkingi wybrane do badania ujeto w tabeli ponizej.
Tabela 10 Lista parkingow wybranych do badania wykorzystania
powierzchni parkingowych
Miejscowosé Parking
Biata - Parking na rynku
Branice - Parking przy Osrodku Zdrowia w Branicach
— Parkin atus
Glubczyce ' I g przy r. Hszt
— Parking przy Lidlu
— Parking na rynku
Glogowek . 9 i .
— Parking przy Biedronce
— Parking na rynku
Gtuchotazy . g i )
- Parking przy Lidlu
Grodkoéw - Parking na rynku
Kietrz — Parking na rynku
Korfantow - Rynek w Korfantowie
Otmuchéw - Parking na rynku
Paczkow - Parking na rynku
— Parking na rynku
Prudnik - Park?ng przy Kauf,la.ndzie‘ . .
— Parking na ul. Kosciuszki za przychodnig Medicus
- Parking na Placu Wolnosci
Nysa — Parking na Rynku
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Miejscowos¢ Parking
— Parking na ul. Eichendorffa

— Parkingi wzdtuz ul. Celnej

— Parking przy ul. Piastowskiej

— Parking przy ul. Szopena

Zrodto: Opracowanie wtasne

Najwiecej pojazddéw zaparkowano w Paczkowie na rynku (666 szt.),
w Gtuchotazach na rynku (665 szt.) oraz w Nysie na parkingu przy ulicy Szopena
(633 szt.). Natomiast najmniej samochodéw odnotowano w Kietrzu na rynku
(105 szt.) oraz w Prudniku na Placu Wolnosci (139 szt.) Na parkingach pod sklepami,
najwiecej pojazdéw parkuje w Prudniku przy Kauflandzie (774 szt.) oraz
w Giubczycach przy Lidlu (525 szt.). Natomiast najmniej samochoddéw parkuje
w Glogdéwku przy Biedronce (274 szt.).
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Wykres 2 Liczba pojazdow zaparkowanych we wszystkich badanych
punktach

B'“’:S'_’;go’i'l‘;:; parking przy ul. Szopena D 33
gy ————
tel. 77 4080552 Parking ul. Piastowska 3 34
biro@parnestwo 20208 —
partnerstwo-nyskie2020.pl Parkingi wzdiuz ul. Celnej 381
parking na Rynku — 447
e v (D 139
ul. Kosciuszki za przychodnig Medicus _ 3 30

Parking przy Kauflandzie

S— Y

Nysa

Prudnik

774

Bl
g — I
-8
E |
E% Parking na Rynku 462
5
€
ek oriowe (D 193
~
v f—
° Parking przy Rynku 1 05
¥4
g H Parking na Rynku 345
o
. R
s
s
3 g (D 65
¥ Parking przy Biedronce — 274
2
g —
U] Parking na Rynku 275
. —  r
3
[S] Parking przy Ratuszu 203
: —
'E Parking przy O$rodku Zdrowia w Branicach 14 1
o
§ Parking na Rynku _ 330

o

200 400 600 800
liczba pojazdow
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych pomiaréw
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W kontekscie dtugosci czasu postoju, we wszystkich badanych miastach
(z wykluczeniem parkingédw pod supermarketami oraz o$rodkami zdrowia) zbadano
tacznie 6263 pojazdy. Czas parkowania 60,27% pojazdow nie przekraczat 30 minut,
natomiast 14,90% pojazdow zajmowato miejsca parkingowe w czasie od 30 minut do

godziny. Bi"f;;goje,:‘;;;
ul.Kolejowa 15
Tabela 11 Czas parkowania na rynkach lub przy wybranych ulicach tel. 77 4080552
we wszystkich miastach, z wykluczeniem parkingdéw pod supermarketami  biuo@parnerstwonyskie2020pl
i oSrodkiem zdrowia partnerstwo-nyskie2020.l
Sredni czas postoju Liczba pojazdow Udziat
mniej niz 0,5 h 3775 60,27%
od 0,5hdo1h 933 14,90%
od1hdo1,5h 420 6,71%
od1,5hdo2h 212 3,38%
od2hdo25h 128 2,04%
od2,5hdo3h 97 1,55%
od3hdo3,5h 65 1,04%
od3,5hdo4h 64 1,02%
od4 hdo4,5h 65 1,04%
od4,5hdo5h 67 1,07%
od5hdo5,5h 40 0,64%
od55hdo6h 38 0,61%
od 6 hdo6,5h 52 0,83%
od6,5hdo7h 48 0,77%
od7hdo7,5h 38 0,61%
od7,5hdo8h 45 0,72%
od8hdo8,5h 42 0,67%
od 8,5hdo9h 25 0,40%
od9hdo9,5h 15 0,24%
od 9,5h do 10 h 21 0,34%
od 10 hdo 10,5 h 14 0,22%
od 10,5hdo 11 h 19 0,30%
od11 hdo11,5h 9 0,14%
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Sredni czas postoju Liczba pojazdow Udziat
od11,5hdo12h 24 0,38%
Biuro projektu: co najmniej 12 h 7 0,11%
48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15 RAZEM 6263 100,000/0
tel. 77 4080552 Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych pomiaréw
bi rinerstwo-nyskie2020,0l
'“m?’,;ﬁiemwwskiejfmﬁ, Ponizej zostato przedstawione podsumowanie tacznego czasu parkowania pod

supermarketami w Gtubczycach, Gtogdéwku, Gtuchotazach i Prudniku oraz pod
os$rodkiem zdrowia w Branicach. Wiekszos$¢ pojazdow (79,64%) byto zaparkowanych
na czas krotszy niz 0,5h co wynikato z faktu, ze sg to parkingi nalezace do
supermarketéw, w ktérych spedza sie niewiele czasu. 8,93% pojazdow zostato
zaparkowanych na czas od 30 minut do 1 godziny.

Tabela 12 Czas parkowania pojazdow pod supermarketami i osrodkami

zdrowia
Sredni czas postoju Liczba pojazdéw Udziat
mniej niz 0,5 h 1659 79,64%
od 0,5hdo1lh 186 8,93%
od1hdo1l1,5h 48 2,30%
od1,5hdo2h 25 1,20%
od2hdo2,5h 31 1,49%
od2,5hdo3h 13 0,62%
od3hdo3,5h 7 0,34%
od3,5hdo4h 7 0,34%
od4hdo4,5h 6 0,29%
od4,5hdo5h 8 0,38%
od5hdo5,5h 5 0,24%
od55hdo6h 11 0,53%
od 6 hdo6,5h 10 0,48%
od6,5hdo7h 9 0,43%
od 7hdo7,5h 7 0,34% 2
od7,5hdo8h 14 0,67% :
od 8hdo8,5h 14 0,67% §
od 8,5h do 9 h 5 0,24% 5
n
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Sredni czas postoju Liczba pojazdow Udziat
od9hdo9,5h 2 0,10%
0od9,5hdo 10 h 0 0,00%

od 10 hdo 10,5 h 2 0,10%
od 10,5hdo11h 11 0,53%
od11 hdo11,5h 2 0,10%
od11,5hdo12h 1 0,05%
co najmniej 12 h 0 0,00%
RAZEM 2083 100,00%
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych pomiaréw
2.4 Opis istniejacej sieci transportu zbiorowego wraz ze
szczegotowqa inwentaryzacja polaczen oraz opracowaniem
kartograficznym

2.4.1 PKS Nysa

Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Nysie Sp. z 0.0. obstuguje
ponad 183 linie autobusowe na 30 trasach - zaréwno na terenie powiatu nyskiego,
powiatdw z nim sasiadujacych, jak rowniez na obszarze kilku wybranych wiekszych
miast w wojewoddztwie opolskim. Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej Nysa
zapewnia pasazerom dojazd do miejscowosci potozonych na obszarach
nastepujacych gmin:

— czesc¢ potudniowa: Gtuchotazy;

— czes$c¢ potnocna: Pakostawice, Skoroszyce;

— czes$¢ zachodnia: Otmuchéw, Kamienica, Paczkéw;
— czes$c¢ wschodnia: Korfantéw, tambinowice.

Najwiecej bezposrednich kurséw wykonywanych jest do Gtuchotaz - 18 par
kursow w ciggu dnia. W soboty do tego miasta wykonywane sg jedynie 3 kursy,
natomiast w niedziele nie ma zadnego potaczenia. Wsrod linii o najwiekszej ilosci
przejazdéw bezposrednich obstugiwanych w dni robocze przez PKS Nysa znajduje sie
linia obstugujgca trase Nysa Dworzec Autobusowy - Opole Reymonta.
Od poniedziatku do pigtku wykonywanych jest tu 14 par kurséw, natomiast w soboty
i niedziele tylko 8 par. Paczkéw to miejscowos$¢, do ktoérej w dni robocze
wykonywanych jest tacznie 7 kurséw bezposrednich, w soboty liczba ta spada jednak
do 3, a w niedziele kierunek ten w ogodle nie jest obstugiwany. Stosunkowo dobre
potgczenie istnieje pomiedzy Nysg a Korfantowem - w dni robocze autobusy kursujg
tu 10 razy dziennie, jednak w soboty i niedziele nie przewidziano zadnego kursu. Jak
wida¢ w weekendy przewoznik oferuje potaczenia w dos¢ ograniczonym zakresie.
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Tabela 13 Wyszczegodlnienie potaczen PKS Nysa

Dzien . .
Lp. z Do roboczy Sobota | Niedziela
Biuro projektu: .. | NvsaDA GLUCHOLAZY ul. LOMPY/ SZPITAL 5 3 0
48-300 Nysa (przez POLSKI SWIETOW)
ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552 2. | NYSAD.A. GLUCHOLAZ\S,(V'\';'IE%V%W&Z POLSKI 5 0 0
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl GLUCHOLAZY P.DW. (przez STARY LAS/
3. | NYSAD.A. KOSCIOL) 4 0 0
SLAWNIOWICE GRANICA (przez
4. | NYSAD.A. BISKUPOW 1/ SKRZ.) 1 0 0
SLAWNIOWICE GRANICA (przez
5. | NYSAD.A. GIERALCICE I11/ KOSCIOL) 3 0 0
SZKLARY 1/ KOSCIOL (przez KARLOWICE
6. | NYSAD.A. WIELKIE) 3 0 0
7. | NYSAD.A. GOWOROWICE (przez KAMIENNIK) 2 0 0
OTMUCHOW ul. MICKIEWICZA P.DW. (przez
8. | NYSAD.A. WOICICE) 1 0 0
OTMUCHOW ul. MICKIEWICZA P.DW. (przez
9. | NYSAD.A. KALKOW) 1 0 0
10. | NYSAD.A. LAKA (przez KALKOW) 2 0 0
11. | NYSAD.A. SARNOWICE (przez OTMUCHOW) 1 0 0
12. | NYSAD.A. GOSCICE III (przez OTMUCHOW) 4 0 0
13. | NYSAD.A. KAMIENICA/ SKRZ. (przez OTMUCHOW) 5 0 0
14. | NYSAD.A. RZYMIANY 1 0 0
15. | NYSA D.A. NYSA D.A. (przez FRACZKOW) 3 0 0
16. | NYSAD.A. | CHROSCINA SZKOtA (przez SKOROSZYCE) 2 0 0
17. | NYSAD.A. CZARNOLAS III (przez SKOROSZYCE) 4 0 0
18. | NYSAD.A. SIDZINA (przez LASOCICE) 4 0 0
19. | NYSAD.A. KORFANTOW P.DW. (przez BIELICE I) 3 0 0
KORFANTOW P.DW. (przez JASIENICE
20. | NYSA D.A. DOLNA) 1 0 0
21. | NYSAD.A. KORFANTOW P.DW. (przez WrODARY) 2 0 0
NYSA D.A. (przez KORFANTOW,
22. | NYSAD.A. L AMBINOWICE) 3 0 0
23. | NYSAD.A. RZYMKOWICE (przez JASIENICE DOLNA) 1 0 0
24. | NYSA D.A. PLESNICA (przez WEZA WIES) 3 0 0
25. | NYSA D.A. OPOLE, REYMONTA (przez NIEMODLIN) 14 8 8
GRODKOW, ul. WARSZAWSKA/ P.DW.
26. | NYSA D.A. (przez BIECHOW) 2 0 0
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Lp. z Do Dzien Sobota @ Niedziela
roboczy
BYKOWICE (przez
27. | BYKOWICE PAKOSEAWICE/GIMNAZIUM) 2 0 0

PACZKOW ul. KOLLATAIA ( Biuro projektu:
ul. przez 48-300 Nysa
28. | NYSA D.A. ! 6 3 0 ys
OTMUCHOW) ul. Kolejowa 15
29.  NYSAD.A. PACZKOW P.DW. (przez OTMUCHOW) 1 0 0 tel. 77 4080552
5 " biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
30. NYSAD.A. RENSKA WIES 2 0 0 partnerstwo-nyskie2020l

Zrodto: Opracowanie wtasne

Jesli chodzi o miejscowosci potozone pomiedzy wymienionymi w tabeli
przystankami poczatkowymi i koncowymi, najtatwiej dosta¢ sie do miejscowosci
Pakostawice, ktéra zlokalizowana jest na pdétnoc od miasta Nysa. W dni robocze
wykonywanych jest w tym kierunku 26 par kurséw, natomiast w weekendy - 8 par.
Dobre potaczenie wystepuje réwniez pomiedzy Nysg a Hanuszowem, Strobicami,
Sidzing. Z Nysy tatwo dostac¢ sie réwniez do Otmuchowa oraz Gtuchotaz, Paczkowa
i Opola.

Tabela 14 Ilos¢ kursow wykonywanych do danych miejscowosci w podziale
na dni tygodnia

Dni . .
Lp. Do robocze Soboty | Niedziele
1. Pakostawice 26 8 8
2. Hanuszdéw, Strobice 23 8 8
3. Sidzina 21 8 8
4. Otmuchéw 19 3 0
5. Gtluchotazy, Podkamien, Przetek, Gtebinow, Wéjcice 18 3 (1]
6. Malerzowice Wielkie 17 8 8
7. Paczkéw, Frydrychdw, Scibérz 16 3 0
8. Opole, Niemodlin, Polski Swietéw, Nowy Swietéw, 14 8 8
9. Wilamowa, Stary Paczkdw, Korfantow 10 3 (1]
10. Korfantéw 10 0 0
11 Makowice, Skoroszyce, Trzeboszowice, Dziewietlice, 6 0 0
) Ujezdziec, Unikowice, Rusocin, Pigtkowice
Kamienica, Go$swinowice, Grady, Goraszowice, Siedlec,
12, L - ) , 5 0 (1]
Rysiowice, Kartowice, Kamiennik
Czarnolas, Goscice, Stawniowice, Mroczkowa, Hajduki
13. Nyskie, Stary Las, Nowy Las, Charbielin, Lasocice, 4 0 0
Markowice, taczki, Biskupdéw, Burgrabice, Rzymiany
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Dni

Lp. Do robocze

Soboty | Niedziele

Plesnica, Renska Wies, Bielice, Okopy, tambinowice,
Wierzbie, Siestrzechowice, Kwiatkow, Bukow, Katkow,
14. taka, Przydroze, Niwnica, Wierzbiecice, Weza Wies, 3 0 0
Scinawa, Jegielnica, Ligota Scinawska, Ztotogtowice,
Prusinowice, Zurzyce, Wilemowice
Chroscina, Grodkdéw, Goworowice, Radzikowice, Nowaki,
Biechow, Radowice, Jaszow, Bogdanow, Rogdw,
Strzegodw, Jedrzejow, Wdjtowice, Ktodobok, Cieszanowice,
15. Chocieborz, Lipniki, Biatowieza, Jasienica Dolna, 2 0 0
Drogoszéw, Myszowice, Wielkie taki, Konradéw,
Wyszkow, Kubice, Wiodary, Rynarcice, Kuropas, Biata
Nyska, Wierzbno

Rzymkowice, Sarnowice, Jodtdw, Piotrowice,
Krakéwkowice, Meszno, Ratnowice, Sliwice, Goszowice,
16. Smi’;owice, Wiostowa, Kuznica Ligocka, Borek, Przechdd, 1 0 0
Nieradowice, Maciejowice, Janowa, Lasowice, Lubiatéw,
Ligota Wielka

Zrédto: Opracowanie wiasne

PKS Nysa w naprawde niewielkim stopniu zapewnia mieszkancom mozliwos¢
przemieszczania sie transportem publicznym w weekendy. W soboty do Gluchotaz
wykonywane sg jedynie 3 kursy, natomiast w niedziele nie ma w tym kierunku
zadnego potaczenia. Poza Giluchotazami nalezy zwréci¢ jeszcze uwage na
miejscowos¢ Paczkow, do ktérej w soboty réwniez wykonywane sg 3 kursy, ktére
obstuguja jednoczesnie miejscowos¢ Woijcice.

2.4.2 MZK Nysa

Miejski Zaktad Komunikacji w Nysie spétka z ograniczong odpowiedzialnoscig
zapewnia transport na terenie miasta Nysa w ramach 12 linii autobusowych.
Najwiecej kurséw na wydtuzonych liniach w dni robocze wykonywanych jest
pomiedzy Itawg a Aleja Wojska Polskiego (linia 8, 7 kurséw dziennie). 4 kursy
wykonywane sg na wydtuzonej linii 4, pomiedzy Kepnicg a Ztotogtowicami, ktora
kursuje réwniez w soboty (8 kurséw) oraz niedziele (5 kurséw). W dni robocze
3 kursy na wydtuzonej trasie realizowane sg przez nastepujace linie:

— 2: Domaszkowice Petla — Gtebindw Petla
— 3: Kubice Petla - Jedrzychéw Sklep
— 10: Kepnica - Regulice
Najmniej kurséow (1 w dni robocze) pomiedzy najbardziej odlegtymi punktami
danej trasy wykonywanych jest na liniach:

7: Kubice - Goswinowice

9: Ujejskiego Szkota — Nowowiejska Petla
— 9: Jeziorna Domat - Nowowiejska Petla
— 12: Jarnottow — Aleja Wojska Polskiego
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Tabela 15 Liczba kurséw danej linii pomiedzy krancowymi przystankami

(linia wydiuzona)

N"!mfr z Do DzieA Sobota | Niedziela

linii roboczy

2 Domaszkowice Petla Gtebindw Petla 3 0 0

3 Kubice Petla Jedrzychoéw Sklep 3 0 0

4 Kepnica Petla Ztotogtowice Petla 4 8 5

6 Przek—;k_POM Kaczkow_skiego 2 0 0

(Kepnica) (Ztotogtowice Petla)

10 Kepnica Regulice 3 0 0

14 Regulice Prze*ﬁzlzgué;’rzez 2 0 0

Lipowa Petla Gosdwinowice Petla 2 0 0

Lipowa 2 Otmuchoéw 5 0 0

7 Pif;;g;'frﬁ? Otmuchéw 3 0 0

7 Kubice Petla Goswinowice Petla 1 0 0

9 Ujejskiego Szkota Nowowiejska Petla 1 0 0

9 Jeziorna Domat Nowowiejska Petla 1 0 0

8 Ifawa Aleja Wojska Polskiego 7 0 0

12 Jarnottéw Aleja Wojska Polskiego 1 0 0

Zrédto: Opracowanie wiasne
Tabela 16 Wykaz skréconych linii MZK Nysa
NIL;::ier z Do rc?bzci:::y Sobota | Niedziela

2 Pitsudskiego Opex Otmuchowska 30 10 3

3 Pitsudskiego Opex Jedrzychéw Sklep 11 0 0

4 Pitsudskiego Opex Grodkowska 19 10 6

6 Pitsudskiego Opex Cmentarz Ztotogtowicka Gr:d%i/sdlgej) 7 5

10 Pitsudskiego Opex Regulice 7 0 0

14 Grﬁgg’:ﬁ"a Przefek POM 5 0 0

5 Pitsudskiego Polmo Goswinowice Petla 12 9 6

Jedrzychow (czesc
7 Pitsudskiego Opex | skreca do Sekowic, cze$¢ 11 11 6
do Goswinowic)
9 ';i:j;l((:j}?l;ijen%g Nowowiejska Petla 13 0 0
9 Mickiewicza Sienk. Nowowiejska Petla 12 0 0
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0

Numer Dzien

z Do Sobota | Niedziela

linii roboczy
. . . 9 (+2do
8 Koperniki Petla Aleja WOJ:kSaPc’ls'('ego zajezdni 0 0
& Pitsudskiego)
12 Itawa Petla Aleja Wojska Polskiego 10 5 3

Zrédto: Opracowanie wiasne

2.4.3 Arriva Sp. z 0.0. odziat w Prudniku

Arriva spodtka z ograniczong odpowiedzialnoscia posiada swéj oddziat
w Prudniku, skad =zapewnia dojazd bezposredni do 25 miejscowosci, za
posrednictwem 50 roznych tras.

Najwiecej bezposrednich kurséw w dni robocze wykonywanych jest do
miejscowosci Gtuchotazy (w ciggu dnia 24 kursy z Prudnika). Duza liczba przejazdéw
wykonywana jest réwniez w weekendy — w soboty z dworca w Prudniku odjezdza
15 buséw, w niedziele natomiast - 10. Na drugim miejscu pod wzgledem ilosci
kurséw bezposrednich, wykonywanych przez omawianego przewoznika, sg kursy do
Opola. Réznymi trasami w dni robocze wykonywanych jest w tym kierunku
18 kurséw, natomiast w soboty i niedziele - 8 przejazdéw. Do miejscowosci Biata
w dni robocze organizowanych jest tgcznie 17 kurséw dziennie, a po 8 kurséw
w soboty i niedziele. Arriva w duzym stopniu zapewnia przejazdy do miejscowosci
Gtogéwek (13 kurséw w dni robocze, 0 w weekendy). Do Nysy w dni robocze
wykonywanych jest 11 kurséw, w soboty 4, a w niedziele 5. Najmniej bezposrednich
kursow (1 w ciggu dnia) organizowanych jest do Chrzelic, Jegielnicy, Jozefowa,
Krapkowic i Przechodu. Szczegotowy spis bezposrednich kurséw do poszczegdlnych
miejscowosci, wykonywanych przez spétke Arriva, przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 17 Spis bezposrednich kurséw wykonywanych przez Arriva Sp. z o.o0.

Lp. z Do Dzien Sobota Niedziela
roboczy
1. Prudnik D.A. Biata 10 8 8
2. | Prudnik D.A. Biata przez Smicz 6 0 0
3. Prudnik D.A. Biata przez Olbrachcice 1 0 0
4. Prudnik D.A. Chrzelice przez Goérka Prudnicka 1 0 0
5. Prudnik D.A. Debowiec 2 0 0
6. Prudnik D.A. Glogdwek przez_J_asiona, Nowy 2 0 0
Browiniec
7. Prudnik D.A. Gtogowek przez I__ub_rza, R_aciawice 1 0 0
Slaskie, Dzierzystawice
8. Prudnik D.A. Gtogéwek przez Biata, Solec, Zawada 2 0 0
9. Prudnik D.A. Glogdwek przez Biata, Solec, Wilkow, 2 0 0

Btazejowice Dolne
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grants

Lp. z Do rc?l:i:::y Sobota Niedziela
10.  Prudnik D.A. GJ‘°9"’W€kB'fr’;ZJ?o?JfCJ‘Z'DSO‘l’:IZC' Zabnik, 1 0 0
11. | Prudnik D.A. Gtuchotazy 0 2 1
12. | Prudnik D.A. Gluchotazy przez Wierzbiec 8 6 2
13. | Prudnik D.A. Gluchotazy przez Pokrzywna 16 7 7
14. | Prudnik D.A. Jegielnica przez Scinawa Mata 1 0 0
15. | Prudnik D.A. Jézeféw przez Smicz 1 0 0
16. | Prudnik D.A. Korfantéw przez Scinawe Mata, Raczke 1 0 0
17.  Prudnik D.A. Korfantow plglig:yl;]igote Bialska, 4 0 0
18. Prudnik D.A. Krapkowice przscz)bl?;)busz, Moszne, 1 0 0
19. | Prudnik D.A. Krzyzkowice przez Jasione, Skrzypiec 4 0 0
20. | Prudnik D.A. Krzyzkowice przez Lubrze, Skrzypiec 1 0 0
21. | Prudnik D.A. Mieszkowice przez Szybowice 2 0 0
22, | Prudnik D.A. Moszczanka 1 0 0
23. | Prudnik D.A. Niemodlin przeéoé?;Zigvvs Mata, Raczke, 1 0 0
24, prucnkoa | Neredlnprerlessisa g o | o
25. | Prudnik D.A. Nowy Browiniec przez Jasione 4 0 0
26. | Prudnik D.A. Nowgk?zr;?:i’g::i,eErz;zzelfoﬁzie()ne’ 1 0 0
27. | Prudnik D.A. Nysa przez Gtuchotazy 0 1 2
28. | Prudnik D.A. Nysa przez Lipowg 3 0 0
29. | Prudnik D.A. Nysa przez Rudziczke 1 0 0
30. | Prudnik D.A. Nysa przez Wierzbiec, Gluchotazy 2 2 2
31. | Prudnik D.A. Nysa przez Rudziczke, Weze 5 1 1
32. | Prudnik D.A. Otawa prinle\éilegzrl;ideﬁgv(jiuchoiazy, > > >
33. | Prudnik D.A. Opole przez Debine 9 5 5
34. | Prudnik D.A. Opole przez Gérke Prudnickq, 5 3 3
35. | Prudnik D.A. Opole przez Moszng, Ractawiczki 2 0 0
36. | Prudnik D.A. | Opole przez Moszne, Scigdw, Prészkéw 1 0 0
37.  Prudnik D.A. Opole prZG?'Zatl)_iir?g,t?;a?égLsitaJ Otoki, 1 0 0
38. | Prudnik D.A. Podlesie przez Pokrzywna 2 0 0
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Lp. z Do Dzien Sobota Niedziela

roboczy
39.  Prudnik D.A. Przechod przez Pr’sznkQ, Grabine, 1 0 0
Pogorze
Biuro projektu:
48-300 Nysa 40. Prudnik D.A. Radostynia przez Prezynke 1 0 0
ul. Kolejowa 15 Radostyni Olbrachci Ligot
tel. 77 4080552 41. Prudnik D.A. adostynia przgiza|5k;ac clce, Higote 1 0 0
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl 42. Prudnik D.A. Rudziczka 6 1 1
43. | Prudnik D.A. Rudziczka przez Szybowice 4 0 0
44. | Prudnik D.A. Scinawa Mata 6 0 0
45. | Prudnik D.A. Trzebina 6 0 0
46. Prudnik D.A. Wroctaw przez G+u5:ho+azy, Nyse, 0 1 >
Grodkow
47.  Prudnik D.A. Wroctaw przez Ru@ziczke, Nyse, 1 0 0
Grodkow
. Wroctaw przez Wierzbiec, Gluchotazy,
48. Prudnik D.A. Nyse, Grodkéw, Otawe 2 2 2
Zrédto: Opracowanie wiasne
Ponizsza tabela przedstawia zas wyszczegdlnienie potaczen (zaréwno
bezposrednich, jak i posrednich) wykonywanych z Prudnika do wybranych
miejscowosci. Jak wida¢ z danych przedstawionych w tabeli - najlepsze potaczenie
istnieje pomiedzy miejscowoscig Prudnik, a:
— Biatg (45 potaczen),
— Lubrzg (36 potaczen) oraz
— Gtuchotazami (26 potaczen).
Stosunkowo duzo pojazdéw odjezdza réowniez do:
— Moszczanki (19 potaczen);
- Opola, Pokrzywny, Prészkowa i Rudziczki (18 potaczen);
— Chrzelic, kacznika i Radostyni (16 potaczen);
- Gtogowka (15 potaczen).
Najmniej potaczen - tylko 1 w ciggu dnia - realizowanych jest z Prudnika do:
Dobrej, Dzierzystawic, Jegielnicy, Jézefowa, Krapkowic, Ractawic Slgskich, Raczki
i Zabnika.
Tabela 18 Liczba potaczen wykonywanych codziennie z Prudnika do
wybranych miejscowosci (potaczenia posrednie i bezposrednie)
Liczba
Do: L
olaczen O
pota Q
Biata 45 <
N
Lubrza 36 <
©
Gluchotazy 26 ©
C
Moszczanka 19 o
)
n
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Do: Liczba

potaczen

Opole, Pokrzywna, Prészkow, Rudziczka 18
Chrzelice, tacznik, Radostynia 16 Biuro projektu:
Glogéwek 15 ul,iiizfc?wr;y:g
Krobusz 14 tel. 77 4080552
Debina, Ligota Bialska 13 bi“ﬁiﬁmzzgﬁg:

Nysa 11

Btazejowice Dolne, Solec 10

Skrzypiec 9

Jasiona, Pogorze, Wierzbiec 8

Scinawa Mata, Smicz, Wilkéw 7

Goérka Prudnicka, Grabina, Mieszkowice, Otoki, Szybowice, Trzebina, Weza 6

Korfantow, Krzyzkowice, Nowy Browiniec 5

Moszna, Puszyna 4

Grodkow, Lipowa, Przechdd, Ractawiczki, Wroctaw 3

Debowiec, Niemodlin, Olbrachcice, Ofawa, Podlesie, Prezynka 2

Dobra, Dzierzystawice, Jegielnica, Jéze_féw, Krapkowice, Ractawice Slqskie, Raczka, 1

Zabnik

Zrédto: Opracowanie wiasne

2.4.4 PKS Gtubczyce

Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Gtubczycach Sp. z o.o0.
obstuguje ponad 300 potaczen autobusowych, zaréwno na terenie powiatu
gtubczyckiego, powiatdbw z nim sasiadujacych, jak rowniez kilku wybranych
wiekszych miast Polski. PKS Gtubczyce zapewnia pasazerom dojazd do nastepujacych
miejscowosci:

— czes$¢ potudniowa: Bogdanowice, Wtodzienin, Lewice, Dzbance, Bliszczyce,
Michatkowice, Branice, Wysoka, Boboluszki, Uciechowice, Wiechowice,
Dzierzkowice, Pilszcz;

— czes$¢ pétnocna: Zawiszyce, Lisiecice, Szonéw, Tomice, Kazimierz, Gtogowek,
Ractawice Sl., Lwowiany, Nowe Sady, Milice, Jakubowice, Grudynia;

— cze$¢ zachodnia: Gotuszowice, Rowne, Dobieszéw, Pielgrzymow, Mokre,
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Pietrowice, Radynia, Chomigza, Lenarcice, Opawica;

— czes$c¢ wschodnia: Grobniki, Debrzyce, Widok, Dzie¢mardow;

- cze$¢ potudniowo-wschodnia: Baborow, Kietrz, Dzierzystaw, Lubotyn,
Rogozany, Nowa Cerekwia;

— czes¢ potudniowo-zachodnia: Zopowy, Zubrzyce, Zalesie, Braciszow,
Ciermiecice.
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Racibdrz, Otawa oraz Wroctaw to miasta znajdujace sie na terenie innych
wojewodztw, do ktérych PKS Glubczyce Sp. z 0.0. rowniez zapewnia transport.
Najwiecej potaczen komunikacyjnych realizowanych jest codziennie pomiedzy
miejscowosciami:

Baborow — Gtubczyce (przez Sulkdéw): 9 potaczen,
— Baborow Rynek — Racibérz: 7 potaczen,

— Glubczyce - Racibdrz (przez Sulkow): 7 potaczen,
— Glubczyce - Opole (przez Lisiecice): 9 potaczen.

Dobre potaczenia komunikacyjne wystepujg pomiedzy miejscowosciami:
Gtubczyce - Branice (na tej trasie codziennie kuruje 5 linii autobusowych, z czego
2 przez Dzbance, 2 przez Lewice, a 1 przez Kietrz). Dobra komunikacja (11 potaczen)
wystepuje pomiedzy miejscowosciami Glubczyce i Kietrz z dostepnymi wariantami
trasy: przez Boguchwatow (3 potaczenia), przez Nasiedle (1 potaczenie), przez
Grobniki/ Baboréw (2 potaczenia) oraz przez Wojnowice (4 potaczenia). Stosunkowo
czeste przejazdy odbywajg sie réwniez na nastepujgcych trasach: z Branic do
miejscowosci Gtubczyce przez Lewice - 7 potaczen komunikacyjnych dziennie,
Z miejscowosci Kietrz do miasta Racibdrz rowniez 7 potaczen komunikacyjnych (nie
wykonuje ich PKS Gtubczyce, przewoznik ten w dni robocze obstuguje tylko jeden
kurs na trasie Branice - Raciborz przez Kietrz). Ponadto kilka potaczen
komunikacyjnych dziennie wystepuje pomiedzy miejscowosciami Glubczyce
i Opawica (przez Zopowy oraz Rowne), gdzie autobusy kursujg z czestotliwoscig
5 razy dziennie. Z miejscowosci Branice do miejscowosci Kietrz odbywajgq sie
codziennie 4 przejazdy tego przewoznika.

Z Gtubczyc pasazerowie komunikacji miejskiej mogq dostac¢ sie codziennie do
nastepujacych miejscowosci: Branice, Debrzyca, Kedzierzyn-Kozle (przez Lisiecice),
Kietrz (przez Branice, Nasiedle), Krzyzowice (przez Nowe Gotuszowice), Nysa (przez
Ractawice Slaskie), Opawica (przez Zopowy Osiedle), Sciborzyce Wielkie, Wysoka
(przez Branice), Wojnowice Gosp. (przez Nowg Wie$s Gtubczycka). Codziennie
wykonywane jest jedno potgczenie z miejscowosci Baboréw do Opola (trasa przez
Sutkow i Lisiecice). Z Branic zapewnione zostato potgczenie z nastepujacymi
miejscowosciami: Bliszczyce, Gtubczyce (przez Bliszczyce, Lewice), Kietrz (przez
Ludmierzyce), Opole (zaréwno przez Dzbance, jak i przez Lisiecice) Pilszcz, Wysoka,
Dzierzkowice. Istniejg rowniez potaczenia komunikacyjne pomiedzy miastem Kietrz,
a miejscowoéciami: Branice (przez Sciborzyce Wielkie), Dzierzkowice (przez Pilszcz
oraz Sciborzyce Wielkie/ Pilszcz), Opole (przez Babordow) oraz Uciechowice (przez
Sciborzyce Wielkie).

Tabela 19 Wyszczegodlnienie potaczen PKS Glubczyce

Lp. z Do Dzien Sobota | Niedziela
roboczy
1. Giubczyce P.DW. Bliszczyce 1 0 0
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Lp. z Do roboczy Niedziela
2. Gtubczyce P.DW. Braciszow przez Zopowy 3 0 0
3. Glubczyce P.DW. Branice przez Bliszczyce 1 0 0
4, Gtubczyce P.DW. Branice przez Dzbance 3 0 0
5. Glubczyce P.DW. Branice przez Lewice 3 0 0
6. Giubczyce P.DW. Debrzyca przez Widok 1 0 0
7. Gtubczyce P.DW. Dzie¢marow przez Grobniki 2 0 0
8. Glubczyce P.DW. Dzierzkowice przez Nasiedle 2 0 0
9. Gtubczyce P.DW. Gtogdwek przez Kietlice 2 0 0
10. Giubczyce P.DW. Grudynia Mata przez Milice 2 0 0
11. Gtubczyce P.DW. Kedzierzyn-Kozle przez Lisiecice 1 0 0
12, Gtubczyce P.DW. Kietrz przez Boguchwatow 3 0 0
13. Gtubczyce P.DW. Kietrz przez Branice, Nasiedle 1 0 0
14, Gtubczyce P.DW. Kietrz przez Grobniki, Baboréw 2 0 0
15. Gtubczyce P.DW. Kietrz przez Wojnowice 4 0
16.  Glubczyce P.DW. Krzyzowice przez Nowe 1 0
Gotuszowice
17. Glubczyce P.DW. Opawica przez Réwne 4 0
18. Gtubczyce P.DW. Opawica przez Zopowy Osiedle 0
19. Gtubczyce P.DW. Opole przez Kietlice 3 1
20. Gtubczyce P.DW. Opole przez Lisiecice 11 6
21. Gtubczyce P.DW. Pilszcz przez Branice 4 1
22, Giubczyce P.DW. Raciborz przez Sulkéw 7 3
23.  Ghubczyce P.DW. Ractawice Slaskie przez 3 0
Stawoszéw
24, Gtubczyce P.DW. Sciborzyce Wielkie 1 0
25. Gtubczyce P.DW. Wysoka przez Branice 1 0
Wojnowice Gosp. przez Nowg
26. Gtubczyce P.DW. Wieé Glubczycka 1 0
27. Giubczyce P.DW. Wroctaw przez Grodkow 2 2
28. Baboréw Rynek Gtubczyce przez Pglecmarow, 2 0
Grobniki
29, Baborow Rynek Gtubczyce przez Sulkéw 7 3
30. Baborow Rynek Kietrz 2 0
31. Baborow Rynek Opole przez Sulkéw, Lisiecice 1 0

Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl
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Lp. z Do Dzien Sobota | Niedziela
roboczy
32. Baboréw Rynek Raciborz 7 4 3
Biuro projektu: . .
48-300 Nysa 33. Branice Bliszczyce 1 0 0
ul. Kolejowa 15 . Gtubczyce przez Bliszczyce,
tel. 77 4080552 34. Branice Lewice 1 0 0
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl . .
partnerstwo-nyskie2020,pl 35. Branice Gtubczyce przez Lewice 7 0 0
36. Branice Kietrz przez Ludmierzyce 1 0 0
37. Branice Kietrz przez Nasiedle 3 0 0
38. Branice Opole przez Dzbance 1 0 0
39. Branice Opole przez Lisiecice 1 0 0
40. Branice Pilszcz przez Dzierzkowice 4 0 0
41. Branice Raciborz przez Kietrz 2 0 0
42, Kietrz Rynek Branice przez Nasiedle 3 0 0
43. Kietrz Rynek Branice przez Sciborzyce Wielkie 1 0 0
44, Kietrz Rynek Dzierzkowice przez Pilszcz 1 0 0
. Dzierzkowice przez Sciborzyce
45, Kietrz Rynek Wielkie, Pilszcz 1 0 0
46. Kietrz Rynek Glubczyce przez Baborow, 2 0 0
Dziecmarow
a47. Kietrz Rynek Gtubczyce przez Boguchwatéw 3 0 0
48. Kietrz Rynek Gtubczyce przez Wojnowice 4 0 0
49. Kietrz Rynek Lubotyn 2 0 0
50. Kietrz Rynek Opole przez Baborow 1 0 0
51. Kietrz Rynek Pilszcz 2 0 0
52. Kietrz Rynek Racibérz przez Zerdziny 2 0 0
53. Kietrz Rynek Sciborzyce Wielkie 2 0 0
54. Kietrz Rynek Uciechowice przez Sciborzyce 1 0 0
Wielkie
Zrédto: Opracowanie wiasne
W weekendy PKS Gtubczyce Sp. z 0.0. obstuguje zaledwie kilkadziesigt kurséw,
24 kursy przypadajg na soboty, natomiast 19 odbywa sie w niedziele (dla poréwnania
autobusy w dni robocze kursujg tgqcznie 135 razy dziennie). W soboty pasazerowie
PKS w Glubczycach Sp. z 0.0. mogq przemieszczac sie pomiedzy nastepujacymi ©
miejscowosciami: Gtlubczyce — Opole (9 potaczen w soboty), Gtubczyce - Racibdrz g
(4 potaczenia). Ponadto z Baborowa mozna w soboty dosta¢ sie do Glubczyc
(4 potaczenia). Zaréwno w soboty, jak i w niedziele wykonywane sa 2 kursy 8
z Gtubczyc do Wroctawia (przez Grodkéw). W sobote odbywa sie rowniez jeden kurs
do Pilszcza przez Branice. W niedziele wykonywanych jest 7 kurséw na trasie §
%
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Gtubczyce - Opole, 3 kursy tgqczg Glubczyce z Raciborzem, a 1 kurs z Pilszczem (przez
Branice).

2.4.5 PKS w Brzegu Sp. z o.0.

Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Brzegu zapewnia kursy na
terenie powiatu brzeskiego, w tym réwniez na obszarze gminy Grodkéw. Z Grodkowa
najwiecej par bezposrednich kurséow odjezdza do stolicy powiatu — miasta Brzeg
(10 par kurséw w dni robocze, 3 kursy w soboty). Przejazdy wykonywane sg réoznymi
trasami. Wiele z nich, bo az 8 par w kazdy dzien roboczy, wykonywanych jest do
Wroctawia (6 przez Otawe, natomiast 2 przez Kolnice). W weekendy ilos$¢ przejazdow
na tej trasie réwniez jest wysoka i wynosi 7 par kurséw. Do Prudnika kazdego dnia
(zaréwno w dni robocze, jak i w weekendy) organizowane sg 4 pary kurséw. Podobnie
rzecz ma sie z dojazdem do miejscowosci Skoroszyce, do ktoérej w dni robocze
wykonywane sg 4 pary kursow.

Tabela 20 Liczba kurséw PKS w Brzegu

z Do Dni Soboty | Niedziele Przez
robocze
Grodkéw Brzeg D.A. 2 0 0 Bakow, Krzyzowice
Grodkéw Brzeg D.A. 1 0 0 Bakdw, Pepice
Grodkow Brzeg D.A. 0 3 0 Kolnica, Bakéw, Bierzow
Grodkéw Brzeg D.A. 1 0 0 Kolnica, Krzyzowice
Grodkéw Brzeg D.A. 6 0 0 Lipowa
Grodkéw Brzeziny 1 0 0 Kopice
Grodkow Glubczyce 2 3 2 Nysa, Prudnik
Grodkéw Gracze osiedle 2 0 0 Zelazna
Grodkow Grodkow P.DW. 1 0 0 Chroéscina Szkota
Grodkéw Grodkéw P.DW. 1 0 0 Lipowa, Osiek Grodkow,
Zelazna
Grodkéw Grodkéw P.DW. 2 0 0 Sulistaw, Gatazczyce,
Wierzbna
Grodkéw Grodkéw P.DW. 1 0 0 Wierzbna, Gatazczyce,
Sulistaw
Grodkéw Jaszow 1 0 0 Jedrzejow, Strzegow
Grodkow Jaszéw 1 0 0 Starom’nce DoIr.1e,
Strzegow, Kobiela
Grodkow Jaszéw 1 0 0 Jedrzejow, .Strzegow,
Kobiela
Grodkow Jeszkotle 3 0 0 Lubcz
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z Do Dni Soboty | Niedziele Przez
robocze
Grodkow Nysa D.A. 1 0 0 Biechow
Biuro projektu: Grodkéw Nysa D.A. 2 1 1 Skoroszyce
48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15 Grodkéw Prudnik D.A. 4 4 4 Nysa
tel. 77 4080552 Grodkow Przeworno 1 0 0 Gatazczyce
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl azczy
partnerstwo-nyskie2020.pl Grodkéw Przylesie 1 0 0 Bakdow
Grodkow Skoroszyce 2 0 0 Chréscina
Grodkow Skoroszyce 2 0 0 Kopice
Grodkow Strzelin D.A. 1 0 0 Lubcz, Wawrzyszow
Grodkéw Wierzbnik 1 0 0 Lipowa, Osiek Grodkow
Grodkow Wroctaw D.A. 2 2 2 Kolnica
Grodkow Wroctaw D.A. 6 5 5 Otawa
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie rozktadu jazdy PKS w Brzegu
2.4.6 Charakterystyki liczbowe czterech najwiekszych przewoznikow
na terenie OF PN 2020
Czterej najwieksi przewoznicy dziatajgcy na obszarze OF PN 2020 to: MZK Nysa,
PKS Nysa, PKS Gtubczyce oraz ARRIVA Prudnik. Zdecydowanie najwiecej pasazerow
korzysta z ustug MZK Nysa, $rednio w dzien roboczy przewoznik obstuguje
8 073 oséb. Najmniej ludzi korzysta natomiast z ustug PKS Nysa - $rednio
2 401 oséb dziennie. W weekendy liczba o0séb korzystajacych z komunikacji
publicznej zdecydowanie maleje, jednak wcigz najwiecej pasazerédw przewozi
MZK Nysa - $rednio 2 109 oséb.
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Wykres 3 Srednia liczba oséb przewiezionych przez poszczegéinych
przewoznikéw w dni robocze, soboty oraz niedziele

9 000
Biuro projektu:
8 000 proje
48-300 Nysa
7 000 ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552
6000 ) )
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
5000 partnerstwo-nyskie2020.pl
4 000
3 000
2 000
D
0 . . s
Srednia liczba pasazerow Srednia liczba pasazerow Srednia liczba pasazerow
przewiezionych w dzien roboczy przewiezionych w sobote przewiezionych w niedziele

B MZK NYSA mPKS NYSA mPKS GEHUBCZYCE = ARRIVA PRUDNIK

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych pomiaréw

W dzien roboczy w pojezdzie MZK Nysa w tym samym czasie podrézuje srednio
11 pasazeréw, najwiecej sposrod analizowanych przewoznikéw. Najmniejsze $rednie

zapefnienie
W weekend

wystepuje w pojazdach ARRIVA Prudnik i wynosi jedynie 5 o0sob.
$rednia liczba pasazerow w pojazdach komunikacji zbiorowej jest

zdecydowanie nizsza niz w dni robocze, najwiekszg srednig zaobserwowaé mozna na
liniach obstugiwanych przez MZK Nysa, a hajmniejsza na liniach obstugiwanych przez
PKS Gtubczyce w soboty oraz na liniach obstugiwanych przez ARRIVA Prudnik

w niedziele.

Wykres 4 Srednie zapelnienie pojazdu w dzied roboczy, w sobote
i w niedziele

12,00

10,00

8,00

6,00

4,00

2,00

0,00

Dzien roboczy Sobota Niedziela

EMZK NYSA ®=PKS NYSA ®mPKS GRHUBCZYCE mARRIVA PRUDNIK

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych pomiaréw
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Z analizy kursdow czterech najwazniejszych przewoznikdw wynika, ze
najwiekszy odsetek punktualnych odjazdéw wystepuje na liniach obstugiwanych
przez PKS Gilubczyce - 88,85%, natomiast najmniej punktualnych odjazdéw

Biuro projektu: zanotowano na liniach obstugiwanych przez PKS Nysa.

48—3mNy§a . . . . . s . .
ul. Kolejowa 15 Odjazdy niepunktualne dzielg si¢ na odjazdy opoznione oraz odjazdy przed

tel. 774080552  €zasem. Opdznione to te, ktore odbyty sie co najmniej 3 minuty po czasie planowym
biuro@parnerstwonyskie2020pi  N@ rozktadzie jazdy. Odjazd przed czasem to taki, ktdry odbyt sie wczesniej niz na
partnerstwo-nyskie2020pl  minute przed czasem wskazanym na rozktadzie jazdy. Najwiecej odjazdow
opo6znionych zaobserwowano na liniach, ktére obstuguje MZK Nysa, az 20,8% z nich.
Najmniej odjazdéw opdznionych zaobserwowaé mozna na liniach obstugiwanych
przez PKS Gtlubczyce. Odjazdy przed czasem najczesciej zdarzajg sie na liniach, ktére
sq obstugiwane przez firme ARRIVA Prudnik, natomiast najrzadziej zdarzaja sie one

na liniach MZK Nysa.

Wykres 5 Punktualno$¢ odjazdéow z przystankéw

90,00% G

80,00%
73,28
70,00%
60,00%
50,00%
40,00%

30,00%

20,00%
14,49
12,22 '
4,05%

0,00%
Procent odjazdéw punktualnych Procent odjazdéw opéznionych Procent odjazdéw przed czasem

B MZK NYSA  mPKS NYSA PKS GLUBCZYCE ARRIVA PRUDNIK

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych pomiaréw

Ponizszy wykres prezentuje strukture biletéw posiadanych przez pasazerow
w pojazdach. Bilety normalne stanowig od 36% do 46% ogdtu. Najwiecej biletéw
normalnych posiadajg pasazerowie PKS Nysa oraz PKS Gtubczyce, natomiast
najmniej pasazerowie ARRIVA Prudnik. Najwiecej oséb z biletem ulgowym (bilety
z ulgg 37%, 49%, 50% i 51%) podrdézuje na liniach obstugiwanych przez firme
ARRIVA Prudnik (bo az 53% pasazerdow), natomiast najmniej w pojazdach MZK Nysa
(tylko 25%). Pozostate ulgi stanowig maksymalnie 10% ogdétu biletéw. Wyjatek
stanowi MZK Nysa, co wynika z faktu, ze wiele os6b miato mozliwos¢ podrézowania
za darmo, gdyz posiadajac przy sobie wazny dowdd rejestracyjny wiasnego pojazdu
byto sie uprawnionym do 100% ulgi za przejazd>.

5> Zgodnie z uchwata Nr X/133/15 Rady Miejskiej w Nysie z dnia 27.08.2015 r. zlikwidowano ulgi dla oséb
posiadajacych przy sobie wazny dowdd rejestracyjny i prawo jazdy.
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Wykres 6 Rodzaj biletow posiadanych przez pasazerow
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Biuro projektu:
48-300 Nysa
36,40 ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

ﬂ

Bilety normalne Bilety ulgowe Pozostate

uMZK NYSA mPKS NYSA mPKS GEUBCZYCE = ARRIVA PRUDNIK

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych pomiaréw

2.4.7 Analiza pozostalych przewoznikow dziatajacych na terenie
Partnerstwa Nyskiego

Poza scharakteryzowanymi powyzej, najwiekszymi przewoznikami z terenu
OF PN 2020 ustugi przewozu oséb swiadczg réwniez nastepujgce podmioty:

— Auto-Fan,

— Bus-Gtuchotazy,

— Euro-Bus,

— Bus do Twierdzy Rycerz,
- F.U.H. ,STAMAR”",

— PKS Brzeg,

— PKS Czestochowa,

— PKS Dzierzonidw,

- PKS Kedzierzyn-Kozle,
— PKS Ktodzko,

— PKS Nowy Sacz,

— PKS Otawa,

— PKS Opole,

— PKS Pasyk & Gawron,

— PKS Raciborz,

— PKS Swidnica,

— PKS w Strzelcach Opolskich,
— SINDBAD,

— Trans Ekspres.

Wiekszo$¢ przewoznikow realizuje kursy w dni robocze w soboty oraz
w niedziele. W weekendy na terenie partnerstwa nie kursuja tylko pojazdy firm:
PKS Brzeg, PKS Dzierzoniow, PKS Kedzierzyn-Kozle, PKS w Strzelcach Opolskich oraz
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Trans Ekspres. U wszystkich z przewoznikdw zdecydowana wiekszo$¢ kursow
przypada na dni robocze (od 53%).

Tabela 21 Procent realizowanych kurséw w zaleznosci od dnia

Biuro projektu:
48-300 Nysa Przewoznik Dzien roboczy (R) Sobota (S) Niedziela (N)
ul. Kolejowa 15
tel. 774080552 Auto-Fan 68% 19% 13%
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl Niezidentyfikowany przewoznik® 100% 0% 0%
Bus do Twierdzy Rycerz 71% 19% 10%
Bus-Gtuchotazy 79% 13% 8%
Euro-Bus 81% 10% 10%
F.U.H. ,STAMAR" 60% 20% 20%
PKS Brzeg 100% 0% 0%
PKS Czestochowa 56% 22% 22%
PKS Dzierzoniéw 100% 0% 0%
PKS Kedzierzyn-Kozle 100% 0% 0%
PKS Kiodzko 53% 23% 23%
PKS Nowy Sacz 64% 14% 21%
PKS Otawa 60% 20% 20%
PKS Opole 83% 8% 8%
PKS Pasyk & Gawron 60% 20% 20%
PKS Racibérz 88% 8% 4%
PKS Swidnica 60% 20% 20%
PKS w Strzelcach Opolskich 100% 0% 0%
SINDBAD 62% 23% 15%
Trans Ekspres 100% 0% 0% ©
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych pomiaréw g
Najczestrzym celem kursowania pojazdéw wyzej wymienionych przewoznikéw N
byta Nysa, az 13,42% przeanalizowanych kurséw zmierzato to tego miasta. Drugim E
©
c
o
6 Oznacza to, ze pojazd nie byt w zaden sposdb oznakowany, a na rozktadzie jazdy nie byto informacji B
0 odjazdach/ przyjazdach realizowanych o danej godzinie.
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miastem, do ktérego najczesciej uczeszczano byt Wroctaw, 8,62% ogdlnej liczby
kurséw. Na trzecim miejsu znalazty sie Gtuchotazy, do ktérych organizowanych byto
8,37% wszystkich kursow.

Sposrod  analizowanych celéw kursowania pojazdéw poszczegdlnych
przewoznikow, najrzadziej wystagpita Praga (tylko w 0,12%), kolejnym rzadkim celem
byta miejscowos¢ Lipki (0,25%) oraz miescowosci: Wierzbnik, Strzelin, Przylesie,
Przeworno, Kedzierzyn-Kozle i Brzeziny, do kazdej z tych miejscowosci
organizowanych byto jedynie 0,37% kursow.

Szczegotowy raport z badan dotyczacych transportu zbiorowego publicznego
jak i prywatnego znajduje sie w Projekcie Czesci Analityczno-Diagnostycznej Dla
Strategii Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020 -
TOM II WYNIKI BADAN.
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Wykres 7 Zidentyfikowane cele kursow przewoznikéow

Ziebice BN 0,86%
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Biuro ktu: Zakopane r
%??T&JENysa Wrocew e 8,62%
ul KOlE_jOWB 15 Wierzbnik 0 0,370/0
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i tel. 77 4080552 Szklary A 1,23%
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl Sucha Kamienica D 0,74%
partnerstwo-nyskie2020.pl Strzelin @9 0,37%
Strzelce Opolskie T Q,74%

Stawniowice
Skoroszyce
Raciborz
Przylesie
Przeworno
Prudnik
Praga
Paczkéw
Otmuchoéw
Opole

Nysa

Nowy Sacz
Lisie Katy
Lipki
Kudowa - Zdroj
Krapkowice
Kozielno
Korfantow
Kiodzko
Kielce
Kedzierzyn-Kozle
Katkow
Jeszkotle
Jaszow
Grodkow
Gracze
Goscice
Gluchotazy
Czestochowa
Cieszyn
Chwalistaw

Brzeziny
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych pomiaréw

Podsumowanie

- Na terenie OF PN 2020 dziata czterech duzych przewoznikow:
PKS Nysa, PKS Gtubczyce i ARRIVA Prudnik.

— Obejmujg oni swoim zasiegiem teren catego Partnerstwa Nyskiego.

— Poza MZK Nysa komunikacje publiczng cechuje niska czestotliwos¢ kursowania.

- Najwieksza liczba pasazerdéw oraz najwieksze napetnienie pojazdéw wystepuje
na liniach, ktére obstuguje MZK Nysa.

— Zdecydowana wiekszos¢ pasazerdw korzysta z
w dni robocze.

MZK Nysa,

komunikacji publicznej
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— Liczba kursow realizowana w soboty i niedziele jest znacznie mniejsza niz
w dni robocze.

- Wiekszos¢ kurséw jest punktualna, jednakze zdarzajg sie kursy opdznione oraz
kursy odjezdzajace przed czasem.

— Mniej niz potowa pasazeréw komunikacji publicznej korzysta z biletow
normalnych.

- Jedng z gtdwnych grup uzytkownikéw komunikacji publicznej sg uczniowie
i studenci.

- Na terenie Partnerstwa funkcjonuje réwniez 19 mniejszych przewoznikéw.

— Zdecydowana wiekszos¢ z nich oferuje kursy w dni robocze, soboty i niedziele.

— Najczestszym celem realizowanych przez nich kurséw sg miejscowosci: Nysa,
Wroctaw oraz Gtuchotazy.

2.5 Opis istniejacej infrastruktury przeznaczonej dla roweréow wraz
ze szczego6towaq inwentaryzacja (poparta badaniami
terenowymi)

2.5.1 Trasy rowerowe na terenie OF PN 2020

Szlak rowerowy jest trasg turystyczng oznakowana za pomocg symboli
ustalonych przez PTTK (Polskie Towarzystwo Turystyczno-Krajoznawcze). Jego celem
jest doprowadzenie turysty-rowerzysty do ciekawych miejsc, niekoniecznie
najkrétsza i najlatwiejszg trasa. Poruszajacy sie szlakiem rowerowym zobowigzany
jest do przestrzegania wszystkich obowigzujgcych przepiséw ruchu drogowego.
Droge rowerowg definiuje sie natomiast jako pas ruchu dla rowerzystow, specjalnie
utwardzony i oznakowany. Ma ona zazwyczaj znaczenie komunikacyjne, a nie
turystyczne.

Na analizowanym obszarze widoczny jest systematyczny rozwdj tras
rowerowych. W przysztosci dziatania gmin powinny koncentrowac sie na dalszym
rozwoju infrastruktury okototurystycznej. Rozwdj turystyki Obszaru Funkcjonalnego
Partnerstwo Nyskie 2020 nalezy oprze¢ o potencjat turystyczny zwigzany z jego
potozeniem na terenie pogranicza polsko-czeskie.

Powiat nyski

Przez powiat nyski przebiega sze$¢ turystycznych tras rowerowych, o tacznej
dtugosci ponad 365 km. Wlicza sie w nie: R9, R16, R17, R57, R60 oraz trase Szlak
czarownic po czesko-polskim pograniczu. Kazda z nich jest bogata pod wzgledem
przyrodniczo-krajoznawczym oraz kulturowym. Przygotowane trasy dajg mozliwosc
spedzenia wolnego czasu w bardzo przyjemny sposob. Dzieki nim rowerzysci mogq
potaczy¢ odpoczynek z wysitkiem fizycznym.

Odcinek miedzynarodowej trasy rowerowej R-9 o dlugosci 67,7 km

Poczatek w Paczkowie i prowadzi przez Unikowice — Ujezdziec - Dziewietlice -
Trzeboszowice — Ratnowice - Meszno - Sliwice - Broniszowice — Katkow - Bukéw -
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Kwiatkéw - Siestrzechowice — Nysa - Biata Nyska - Mordéw - Itawa - tgczki -
Biskupow - Gieratcice — Wilamowice Nyskie — Nowy Swietéw — Rudawa - Bodzandw,
a konczy sie w miescie Gluchotazy. Teren bogaty jest w lekkie pofatdowania, obfity
w widoki, miesci z jednej strony Jezioro Otmuchowskie i Nyskie, a z drugiej Sudety,
zaprasza do zwiedzenia Otmuchowa, potem przez Katkéw zmierza w kierunku
Siestrzechowic z renesansowym patacem Jerindw i Nysy, ale samego miasta nie
osigga. Dalej trasa wiedzie przez wioski Przedgdrza Sudeckiego i Bodzanow w dolinie
Biatej Gluchotaskiej do Gtuchotaz, dawnego miejsca wydobycia ztota. W Paczkowie
przecina sie droge krajowg nr 46 z Nysy do Ktodzka, nastepnie udajac sie w kierunku
miejscowosci Ujezdziec. Droga prowadzi wsréd pél.

Trasa R16 koloru zé6ttego, o dtugosci 69,6 km

Prowadzi przez miejscowosci: Lipniki — Lasowice — Ligota Wielka — Sarnowice -
Otmuchdéw - Wojcice - Suszkowice - Goswinowice — Nysa - Rusocin - Pigtkowice —
Mankowice - Jasienica Dolna - Myszowice — Kuropas - Rynarcice - Przydroze Wielkie
- Przydroze Mate - Plesnica. Szlak wpisuje sie w sie¢ regionalnych tras rowerowych,
faczac sie z trasami rowerowymi w powiecie zgbkowickim na zachodzie i trasami
w powiecie prudnickim na wschodzie. Przebiega przez s$rodkowg czes¢ powiatu
nyskiego po potnocnej stronie jezior Otmuchowskiego i Nyskiego, tgczac miasta:
Otmuchéw, Nysa i Korfantéw. Trasa w wiekszosci przebiega w terenie otwartym.

Trasa R17 koloru zielonego, o dlugosci 74,8 km

Wiedzie przez miejscowosci: Wilemowice - Kamiennik - Cieszanowice -
Ktodobok - Spiny — Biechdw - Nowaki — Radzikowice - Nysa - Konradowa - Wyszkdéw
Slaski — Kubice — Wtodary - Jasienica Dolna — Malerzowice Wielkie — Sowin — Przechdd
- Borek — Rzymkowice. Jest to najdtuzsza trasa na terenie powiatu nyskiego tqczaca
pétnocno-zachodnia cze$¢ powiatu (gmina Kamiennik) z Nysg i czescig pdétnocno-
wschodnig (gmina tambinowice). Wschodni koniec trasy taczy sie ze szlakiem
Bociana Biatego w powiecie prudnickim, a zachodni za Wilemowicami dochodzi do
szlaku czerwonego w powiecie ziebickim.

Trasa R57 koloru czerwonego, o dlugosci 24,4 km

To jedna z krétszych tras rowerowych wytyczonych w powiecie nyskim,
przebiega przez miejscowoéci: Nysa — Regulice - Bykowice - Korzekwice — Smitowice
- Rzymiany - Czarnolas — Chrdscina Nyska. Trasa faczy Nyse z potnocng granicg
powiatu (gmina Skoroszyce), a dalej taczy sie z trasami w gminie Grodkéw
w powiecie brzeskim. Ciekawym miejscem na trasie jest patac we Fraczkowie
z pieknym parkiem. Na szlaku znajduje sie rowniez zabytkowy dwér w Regulicach
i Smitowicach oraz kamien graniczny dawnego ksiestwa nyskiego biskupow
wroctawskich.

Trasa R60 koloru niebieskiego, o dlugosci 61,6 km

Biegnaca pograniczem polsko-czeskim, o przebiegu byte przejscie graniczne
Paczkéw - Bily Potok - Goscice - (Paczkéw) - Unikowice - Dziewietlice -
Trzeboszowice - Ratnowice - Piotrowice Nyskie - Meszno - Katkéw - taka -
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Jarnottéw — Kijow — Burgrabice — Biskupow - Gieratcice — Gtuchotazy - Starowice -
Jarnottéwek - Pokrzywna.

Trasa rowerowa Szlakiem czarownic po czesko - polskim pograniczu

Najdtuzszg przygotowang trasa rowerowqg jest Szlak czarownic po czesko-
polskim pograniczu, znakowany kolorem czarnym po stronie polskiej. taczy dystans
trasy to 233 km, z czego 95 km przebiega po stronie polskie, a pozostate 138 km po
stronie czeskiej. Trasa przebiega przez: Paczkéw - Pomiandw Dolny - Lubiatow -
Ligota Wielka — Sarnowice - Otmuchow - Ulanowice - Grady - Rysiowice - Kartowice
Wielkie - Stupice - Nowaki - Radzikowice - Sekowice - Nysa - Konradowa -
Wyszkéw Slaski — Niwnica - Domaszkowice — Wierzbiecice - Kepnica - Stary Las —
Nowy Las - Charbielin - Jarnottowek - Skowronkéw - Konraddéw - Giuchotazy -
Zlaté Hory - Rejviz - Ceskd Ves - Jesenik - Vernifovice - Sobotin - Velké Losiny -
Rapotin - Sumperk - Mirov - Mohelnice.

Powiat prudnicki

Powiat prudnicki oferuje 4 kategorie Sciezek rowerowych o tgcznej diugosci
1150,5 km, sg to nastepujgce kategorie Sciezek rowerowych: Dzien Czeski,
Szlak Sladem Bfogostawionej Marii Luizy Merket, Szlak Jericéw Wojennych,
Szlak Pogranicza Polsko — Czeskiego. Ponizej zaprezentowano kilometraz kazdej

z tras oraz jej przebieg. Wytyczone Sciezki rowerowe w ramach kategorii Dzien Czeski
to trzy trasy, o réznej dtugosci i skali trudnosci:

Trasa B - 0 o dlugosci 26 km, wiodacq przez Prudnik - Jindfichov
(Republika Czeska) - Prudnik. Trasa ta zostata podzielona na nastepujace odcinki:

— Prudnik - Jindfichov (przez: Debowiec)
— Jindfichov - Prudnik (przez: Debowiec - $ciezkq rowerowgq)

Trasa B - 1 o dlugosci 54,3 km, ktora powadzi przez Prudnik - Zlaté Hory
(Republika  Czeska) - Petrovice (Republika Czeska) -  Jindfichov
(Republika Czeska) - Prudnik. Trasa ta zostata podzielona na nastepujace odcinki:

— Prudnik - Zlaté Hory (przez: Debowiec, Wieszczyna, Pokrzywna,
Jarnottéowek, Konraddéw, Gtuchotazy)

— Zlaté Hory - Petrovice (przez: ,Petrowy Bout” - wejscie na Biskupig Kope)
— Petrovice - Jindfichov (przez: Janov)
— Jindfichov - Prudnik (przez: Debowiec $ciezkg rowerowg)

Trasa B - 2 liczy 61,2 km, przebiegajaca przez Prudnik — Zlaté Hory (Republika
Czeska) - Hefmanovice (Republika Czeska) - Petrowice (Republika Czeska) -
Jindfichov (Republika Czeska) - Prudnik. Trasa ta =zostata podzielona
na nastepujace odcinki:

- Prudnik - Zlaté Hory (przez: Debowiec, Wieszczyna, Pokrzywna,
Jarnottéwek, Konraddéw, Gluchotazy)
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— Jindfichov - Prudnik (przez: Debowiec - Sciezka rowerowq)

Wytyczone éciezki rowerowe w ramach kategorii Sladem Btogostawionej Marii
Luizy Merket to trzy trasy, o réznej dtugosci i skali trudnosci:

Biuro projektu: . . . . . . .
48-300 Nysa Trasa D-1 o dtugosci 87,4 km, przebiegajaca przez Prudnik — Wierzbiec — Stary
ul. Kolejowa 15 Las - Kijow - Stary Las - Wierzbiec - Prudnik. Trasa ta zostata podzielona

tel. 774080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl — Prudnik - Wierzbiec (przez: taka Prudnicka)

— Wierzbiec - Stary Las (przez: Charbielin, Nowy Las)

— Stary Las - Nysa (przez: Hajduki Nyskie)

— Nysa - Kijow (przez: Biata Nyska, Mordéw, Koperniki)

— Kijow - Stary Las (przez: Burgrabice, Biskupdéw, Gieratcice, Wilamowice
Nyskie, Nowy Swietéw)

— Stary Las - Wierzbiec (przez: Nowy Las, Charbielin)

— Wierzbiec - Prudnik (przez: Szybowice, Niemystowice)

na nastepujace odcinki:

Trasa D-2 mierzaca 103,4 km, biegngca przez miejscowosci: Prudnik -
Wierzbiec - Stary Las - Nysa - Otmuchdéw - Katkdéw - Kijéw - Stary Las -
Wierzbiec - Prudnik. Trasa ta zostata podzielona na nastepujace odcinki:

— Prudnik — Wierzbiec (przez: taka Prudnicka)
— Wierzbiec - Stary Las (przez: Charbielin, Nowy Las)
— Stary Las - Nysa (przez: Hajduki Nyskie)
— Nysa - Otmuchéw (przez: Jedrzychdéw, Goswinowice, Grady, Ulanowice)
— Otmuchéw - Katkéw (przez: Sliwice, Broniszowice)
— Katkdéw - Kijow (przez: taka, Jarnottow)
— Kijow - Stary Las (przez: Burgrabice, Biskupéw, Gieratcice,
Wilamowice Nyskie, Nowy Swietéw)

Trasa D-3 o diugosci 135,4 km (MARATON), przechodzaca przez: Prudnik —
Wierzbiec - Stary Las — Nysa — Otmuchéw — Paczkéow — Katkow - Kijow -

Stary Las - Wierzbiec - Prudnik. Trasa ta zostata podzielona na nastepujace
odcinki:

— Prudnik - Wierzbiec (przez: tgka Prudnicka)

— Wierzbiec - Stary Las (przez: Charbielin, Nowy Las)

— Stary Las - Nysa (przez: Hajduki Nyskie)

— Nysa - Otmuchéw (przez: Jedrzychdw, Goswinowice, Grady, Ulanowice)

— Otmuchow - Paczkow (przez: Sarnowice, Ligota Wielka, Lubiatow,
Pomiandw Dolny)

— Paczkdéw - Katkéw (przez: Unikowice, Ujezdziec, Dziewietlice, dalsze
odcinki nalezgce do Czech)

- Katkow - Kijow (przez: taka, Jarnottow)

— Kijow - Stary Las (przez: Burgrabice, Biskupéw, Gieratcice, Wilamowice
Nyskie, Nowy Swietow)
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Wytyczone Sciezki rowerowe w ramach kategorii Szlakiem Jencéw Wojennych
to trzy trasy, o réznej diugosci i skali trudnosci:

Trasa C-1 o dystansie 72,1 km i przebiegu: Prudnik - Biata - Korfantow -
Witodary - Prudnik. Trasa ta zostata podzielona na nastepujace odcinki:

Biuro projektu:

. . . . 48-300 Nysa

— Prudnik — Biata (przez: Prezynka, Prezyna) ul. Kolejowa 15
— Biata - Korfantéw (przez: Ligota Bialska, Gérka Prudnicka, Brzeznica, Fracki, tel. 77 4080552

Pogdrze, Stara Jamka) biuro@partnerstwonyskie2020,pl
— Korfantéw - Wtodary (przez: Kuropas, Rynarcice) partnerstuo nyskie2020
— Wiodary - Prudnik (przez: Weza, Scinawa Nyska, Scinawa Mata,

Przydroze Mate, ,Szwedzka Gorka”, Plesnica, Smicz, Mitowice, Kolnowice,

Laskowiec, Czyzowice)

Trasa C-2 o dystansie 93,5 km i przebiegu: Prudnik — Biata — Korfantéw -
Sowin - Bielice — Wtodary — Prudnik. Trasa ta zostata podzielona na nastepujace
odcinki:

— Prudnik — Biata (przez: Prezynka, Prezyna)

- Biata - Korfantéow (przez: Ligota Bialska, Gérka Prudnicka, Brzeznica,

Fracki, Pogorze, Stara Jamka)
— Korfantéw - Bielice (przez: Sowin, tambinowice, Okopy)
— Bielice - Wtodary (przez: Drogoszéw, Jasienica Dolna)

Trasa C-3 o dlugosci 104,6 km i przebiegu: Prudnik - Biata - Korfantow -
Sowin - Tutowice — Bielice - Wtodary - Prudnik. Trasa ta zostata podzielona
na nastepujace odcinki:

— Prudnik — Biata (przez: Prezynka, Prezyna)

— Biata - Korfantéw (przez: Ligota Bialska, Gérka Prudnicka, Brzeznica,
Fracki, Pogorze, Stara Jamka)

— Korfantéw - Bielice (przez: Sowin, Tutowice, Tutowice Mate, Lipno,
Jaczowice, Grabin, Malerzowice Wielkie)

— Bielice — Wtodary (przez: Drogoszéw, Jasienica Dolna)

Wytyczone Sciezki rowerowe w ramach kategorii Szlakiem Pogranicza Polsko -
Czeskiego obejmujq trzy trasy, o roznej dtugosci i skali trudnosci:

Trasa E- 1 o dlugosci: 51,9 km

przebiegajaca przez: Prudnik - Vysoka (Republika Czeska) — Mésto Albrechtice
(Republika  Czeska) - Hrozowa (Republika Czeska) - Vysoka
(Republika Czeska) - Prudnik.

Trasa E- 2 mierzaca 80,6 km

przebiegajaca przez: Prudnik - Vysoka (Republika Czeska) — Mésto Albrechtice
(Republika Czeska) - Krnov (Republika Czeska) — Pomorzowiczki — Prudnik.
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Trasa E- 3 o odlegtos¢ill17,5 km
przebiegajaca przez: Prudnik - Vysoka (Republika Czeska) — Mésto Albrechtice

(Republika Czeska) - Krnov (Republika Czeska) - Branice - Krnov
Biuro projektu: (Republika Czeska) - Pomorzowiczki - Prudnik.
48-300 Nysa
ul.Kolejowa 15 Przez powiat prudnicki wytyczono réwniez turystyczng trase rowerowq

tel. 774080552 , . , L o . .
biuro@pa 122020p] Gor Opawskich oraz Petle wokot Lasu Prudnickiego. Ponizej przedstawiono omawiang

partnerstwo-nyskie2020.pl chara kterySty kQ tras:

Turystyczna trasa rowerowa GOr Opawskich o dtugosci 40 km
(9 km na terenie gminy Prudnik). Sciezka rowerowa przebiega przez: Prudnik -
Sanktuarium Sw. Jézefa - Chocim - Debowiec - Wieszczyna - Pokrzywna -
Jarnottéwek - Konradéw - Gluchotazy - Gieratcice - Biskupdéw - Burgrabice -
Stawniowice.

Las Prudnicki - Petla I o dtugosci 20 km dtugosci. Przebiega przez miasto
Prudnik, nastepnie przez Lake Prudnickg — Moszczanke — Wieszczyne — Debowiec
i z powrotem do Prudnika.

Powiat gtubczycki

Trasy rowerowe w powiecie prudnickim zostaty wytyczone w ramach projektu
~WsiadZz na rower” realizowanego w ramach programu ,Mtodziez w dziataniu”
finansowanego z Unii Europejskiej. Projekt miat na celu popularyzacje turystyki
rowerowej oraz stworzenie ciekawych tras rowerowych w powiecie gtubczyckim.
Ponizej przedstawiono wytyczone trasy z ich kilometrazem oraz przebiegiem.

~Trasa familijna”

Przebieg trasy przez Gtubczyce - Swigtynia Dumania - Las Marysienka (parking) -
Gadzowice - Gotuszowice — Giubczyce. Trasa jest stosunkowo tatwa, o dtugosci
15 km, prowadzaca przez trasy asfaltowe oraz drogi publiczne i polne, zahaczajace
0 przejazdzki pod wiaduktem.

~Sladami naszych zabytkéw”

Trasa o dtugosci 30 km posiada S$redni stopien trudnosci i prowadzi przez
miejscowosci Gtubczyce - Lwowiany — Zawiszyce - Debrzyca - Grobniki — Gtubczyce.
Trasa prowadzi przez asfaltowe drogi publiczne i licznie skrzyzowania oraz kamienny
szlak polny.

~Potudniowe kresy powiatu”

Trasa wiedzie przez Giubczyce - Bogdanowice - Nowg Wie$ Gtubczycka -
Wojnowice - Nowg Cerekwie — Gniewkowice — Lubotyn - Dzierzystaw - Kietrz -
Ksieze Pole - Czerwonkdw — Suchg Psine - Glubczyce, diugos¢ tego szlaku wynosi
57 km, dominujg na niej gtéwnie drogi publiczne oraz skrzyzowania.

~Poprzez lasy, poprzez pola jednosladem hejze hola”
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Prowadzaca gtownie drogami krajowymi. Trasa o dtugosci 44 km obejmuje
miejscowosci Gtubczyce - Gotuszowice - Réwne - Dobieszow - Pielgrzymow -
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Radynia - Mokre Kolonia — Zopowy - Krzyzowice — Nowe Gotuszowice — Gotuszowice
- Gtubczyce.

~Szlak zapomnianej miejscowosci”

Prowadzi przez: Glubczyce - Zawiszyce - Lisiecice - Ciesznow - Kozki - Bryksy
- Gosciecin — Karchow - Borzystawice — Grudynia Mata - Milice - Nowe Sady -
Nowosady - Gtlubczyce. Mierzy ona 50 km, przy tym szlaku trzeba uwazac na ostre
zakrety oraz krzewy posadzone przy pasie ruchu. Charakteryzuje sie skrzyzowaniami,
drogami asfaltowymi oraz polnymi i betonowymi, a takze znajduje sie na niej réwniez
odcinek trawiasty.

~Drogami w strone prosta”

prowadzi przez: Glubczyce - Glubczyce Sady - Krélowe - Lisiecice — Milice -
Grudynia Wielka - Dobrostawice - Dzie¢cmaréw — Babice — Grobniki. Trasa mierzy
45 km. Podrozujac tamtedy mija sie drogi rowerowe, asfaltowe, skrzyzowania,
a takze i polne $ciezki, gdzie trzeba uwazac na roslinnos¢ oraz teren zamokty podczas
wiosny.

~Szlak poéinocno-wschodnich zabytkow”

Trasa o dtugosci 35 km, o przebiegu Gtubczyce - Gotuszowice - Gadzowice -
Las ,Marysienka” - Kietlice - Sciborzyce Mate - Pomorzowice — Pomorzowiczki -
Stawoszéw - Tarnkowa - Glubczyce.

2.5.2 Statystyczne zestawienie sciezek rowerowych na terenie OF
PN 2020

Na terenie OF PN 2020 zaséb sciezek rowerowych dynamicznie rosnie -
z118,4km w 2011 r. do 171,3 km w 2013 r. Dla poréwnania taczny kilometraz
$ciezek rowerowych w wojewoddztwie opolskim w 2013 wynosit 251,4 km.

Sciezki rowerowe ogétem

Gmina

2011 2012 2013

Grodkow 0,0 1,0 1,3
Gluchotazy 0,0 2,0 9,5
Korfantéw 21,0 26,5 26,5
tambinowice 0,0 0,0 0,0
Nysa 0,0 14,4 18,8
Otmuchow 25,00 25,0 25,0
Paczkéw 26,00 26,00 26,00
Skoroszyce 0,0 0,0 3,9
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Sciezki rowerowe ogétem

Gmina
2011 2012 2013
Biuro projektu: Biata 3,6 3,6 5,2
48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15 Lubrza 42,8 42,8 42,8
tel. 77 4080552 .
biuro@partnerstwo-nyskie2020pl Prudnik 0,0 9,4 10,2
partnerstwo-nyskie2020.pl Branice 0,0 0,0 0,0
Glubczyce 0,0 0,0 2,1
Kietrz 0,0 0,0 0,0
Ltacznie 2129,4 2162,7 2184,3

ICELAND
LIECHTENSTEIN
NORWAY

eea
grants

Zrédto: Opracowanie wiasne.

2.5.3 Prezentacja $ciezek rowerowych w poszczegoélnych gminach

OF PN 2020

Gmina Nysa

Gmina Nysa posiada oznakowane drogi rowerowe i pieszo-rowerowe

(,Sciezki”), ktére usytuowane sg w pasach drogowych dréog gminnych, powiatowych,
wojewoddzkich i krajowych oraz na terenach im przylegtych. W Nysie wyznaczone
i wybudowane sg $ciezki rowerowe w ciggu ulic:

Saperskiej,

Stonecznej,

Elizy Orzeszkowej,

Bolestawa Krzywoustego (na odcinku pomiedzy skrzyzowaniami z ulicg
Stanistawa Wyspianskiego i Piastowskg oraz od ulicy Piastowskiej do ul. Rynek),
Sudeckiej (na odcinku pomiedzy skrzyzowaniami z ulicg Bolestawa Prusa i Marii
Rodziewiczéwny),

Marii Rodziewiczowny (na odcinku pomiedzy skrzyzowaniami z ulica Adama
Mickiewicza i Jana Dtugosza),

ul. Krasinskiego (kontynuacja w/w $ciezki od ulicy Dtugosza do DW 411
Adama Mickiewicza (na odcinku pomiedzy skrzyzowaniem pomiedzy ulicg
Bolestawa Prusa i Elizy Orzeszkowej),

3 Maja,

Bazaltowej (na odcinku od skrzyzowania z ulicg Adama Mickiewicza, w kierunku
Fortu Wodnego w Parku Miejskim),

Sciezka w ul. Jagielloriskiej wzdtuz DW 407 od ul. Adama Asnyka do Konradowej
oraz powigzane z nig Sciezki w ciggu ul. Karpackiej, Dubois oraz Nowowiejskiej,
Powstancow Slaskich (odcinek od skrzyzowania z ul. Adama Mickiewicza do
ul. Juliusza Stowackiego),

Ciag wzdtuz ulicy Jana Drzymaty (od ul. Kolejowej do ul. Warszawskiej,)
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— Aleja Jézefa Lompy (kontynuacja w/w Sciezki na odcinku od ul. Warszawskiej
do ulicy Prudnickiej),

— Ciag wzdtuz ulicy Fryderyka Szopena od skrzyzowania z ulicg Krzywoustego,
nastepnie kontynuacja ul. Emilii Gierczak do skrzyzowania z ulicg Bracka,

— Sciezka przez park od ul. Mickiewicza do ul. Zjednoczenia,

— ul. Wita Stwosza.

Osoby mieszkajace w $rodmiesciu czesto korzystaja z rowerdw -
potwierdzeniem tego zatozenia sg wyniki przeprowadzonych badan ankietowych.
Gmina Nysa jest jednym z najwiekszych osrodkow turystycznych regionu. Jej oferta
turystyczna jest réznorodna. Skupia sie gtdwnie na trzech obszarach turystyki:
aktywnym, wspominkowym i przygranicznym. Na terenie gminy Nysa zostaty
wyznaczone i oznakowane trasy rowerowe nr: R9, R16, R17, R57 oraz Szlak
czarownic po czesko-polskim pograniczu. Trasy te zostaty opisane we wczesniejszej
czesci opracowania - Sciezki rowerowe w powiecie nyskim. Ponadto gmina
opracowata dokument pn. Wariantowa koncepcja programowo-przestrzenna budowy
tras rowerowych na terenie miasta i gminy Nysa. Dokument ten zaktada budowe tras
rowerowych na terenie miasta i gminy Nysa o tacznej dtugosci 131,720 km.
Planowane przedsiewziecie podzielono na nastepujqce etapy:

— I etap obejmujacy budowe gtéwnych tras w miescie oraz pomiedzy gminami:
Nysa, Otmuchéw oraz Gtuchotazy (o dt. 42,960 km);

- II etap obejmujacy budowe tras w miescie oraz tras w kierunku gmin
osciennych (o dt. 48,190 km);

— III etap obejmujacy uzupetnienie systemu tras rowerowych na terenie gminy
Nysa (o dt. 40,570 km).

tatwo mozna zauwazy¢, ze gmina Nysa podejmuje dziatania zwigzane z budowg
spojnej sieci powigzan rowerowych, ktore beda alternatywnym sposobem
przemieszczania sie. W ramach badania dokonano inwentaryzacji Sciezek
rowerowych w centrum Nysy — wyniki przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 22 Karta inwentaryzacyjna infrastruktury rowerowej w centrum
Nysy
Nazwa Infrastruktura rowerowa w centrum Nysy

Powiat Nyski

teren miasta Nysy:

ul. Saperska, ul. Stoneczna, ul. B. Krzywoustego,

ul. Piastowska, ul. Sudecka, ul. Rodziewiczéowny,
Obszar ul. Krasinskiego, ul. A. Mickiewicza,

ul. E. Orzeszkowej, ul. 3 Maja, ul. Bazaltowa,

ul. A. Jagiellonska, ul. Karpacka, ul. S. Dubois,

ul. Nowowiejska, ul. Powstancéow Slaskich przy
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Nazwa Infrastruktura rowerowa w centrum Nysy

ul. J. Drzymaty, al. J. Lompy, ul. F. Szopena,
ul. E. Gierczak, ul. W. Stwosza.

Biuro projektu:
48-300 Nysa ul. Saperska - Sciezka asfaltowa;
ul-Kolejowa 15 ul. Stoneczna - éciezka asfaltowa, nastepnie kostka
tel. 77 4080552 . '
biuro@partnerstwo-nyskie2020pl brukowa;
partnerstwo-nyskie2020.pl ul. B. Krzywoustego - odcinek Wyspianskiego do

Piastowskiej — bypass asfaltowy, odcinek Piastowska
- Rynek - kostka kamienna;

ul. Szopena - Sciezka asfaltowa;

ul. Sudecka - kostka betonowa;

ul. B. Rodziewiczéwny - kostka betonowa;
ul. Krasinskiego - kostka betonowa;

ul. A. Mickiewicza - kostka betonowa;

ul. E. Orzeszkowej — kostka betonowa;

ul. 3 Maja - kostka betonowa;

Nawierzchnia

ul. Bazaltowa - kostka betonowa;

ul. Jagiellonska - kostka betonowa;

ul. Karpacka - sciezka asfaltowa;

ul. S. Dubois - $ciezka asfaltowa

ul. Nowowiejska - $ciezka asfaltowa;

ul. Powstancow Slaskich - éciezka asfaltowa;
ul. J. Drzymaty - $ciezka asfaltowa;

al. J Lompy - Sciezka asfaltowa;

ul. E. Gierczak - éciezka asfaltowa;

ul. W. Stwosza - kostka betonowa;

Pozostata infrastruktura

. stojaki na rowery, tawki, kosze na $mieci
w obrebie obszaru : Vi !

Infrastruktura rowerowa jest wydzielona od jezdni.

Ruch samochodowy Wystepujg tu jednak liczne przejscia i przejazdy

na trasie przez ulice. Z uwagi na to, ze jest to centrum miasta,
wystepuje duzy ruch samochodowy.

Znaki drogowe: droga pieszo-rowerowa i rowerowa;
Oznakowanie wzdtuz rz. Nysy Ktodzkiej ial. Wojska Polskiego
wystepujq oznaczenia trasy jako zéttej i zielonej
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Nazwa Infrastruktura rowerowa w centrum Nysy

W niektérych punktach jak np. przy ul. Biskupa
Jarostawa brak jakichkolwiek oznaczen trasy
rowerowej, stad trasa jest trudna do
zidentyfikowania.

Uwagi

Zrédto: Opracowanie wiasne

Gmina Prudnik

Na terenie gminy wytyczono nastepujace trasy rowerowe: Wokdt Lasu
Prudnickiego - Petla I (20 km), Wokét Lasu Prudnickiego - Petla II (13,5 km),
taka Prudnicka - Niemystowice (5 km) oraz Prudnik - Jindrichov (CZ, 10 km, w tym
na terenie Gminy Prudnik 7 km). Przez gmine przebiega réwniez trasa rowerowa
Prudnik - Pokrzywna w gminie Gtuchotazy (10 km). W ramach badania dokonano
inwentaryzacji tras rowerowych w Prudniku — wyniki przedstawiono w ponizszych
tabelach.

Tabela 23 Karta inwentaryzacyjna trasy rowerowej Wokot Lasu
Prudnickiego — Petla I

Nazwa Wokét Lasu Prudnickiego - Petla I (20 km)
Powiat prudnicki
Prudnik - ktaka Prudnicka - Moszczanka -

Przebieg trasy Wieszczyna - Debowiec — Prudnik

Kolor oznakowania

. zielony
na mapie
Prudnik - +taka Prudnicka - nawierzchnia
utwardzona
Debowiec - Prudnik ok. 5km - nawierzchnia

Nawierzchnia

(w rozbiciu na odcinki) utwardzona Pozostate odcinki trasy — asfalt, kostka,

brukowa, nawierzchnia lesna

Trasa na odcinku Prudnik — Debowiec przeznaczona
dla rowerdw gorskich.

Infrastruktura na trasie | miejsca postojowe, tawki, kosze na Smieci
Przejezdnos¢ trasy tak

Ruch samochodowy umiarkowany

na trasie
Oznakowanie trasy tak
Uwagi brak

Zrédto: Opracowanie whasne
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Tabela 24 Karta
Prudnickiego - Petla II

inwentaryzacyjna

trasy rowerowej Wokot Lasu

Wokoét Lasu Prudnickiego - Petla II

Nazwa
Biuro projektu: (13,5 km)
48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15 Powiat prudnicki

tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl

partnerstwo-nyskie2020.pl Przebleg trasy

Kolor oznakowania
na mapie

Nawierzchnia
(w rozbiciu na odcinki)

Infrastruktura na trasie

Przejezdnos$¢ trasy

Ruch samochodowy
na trasie

Oznakowanie trasy

Uwagi

Zrédto: Opracowanie wtasne

Prudnik - Sanktuarium $w. Jozefa - Rozdroze pod
Trzebing - Debowiec — Prudnik

zielony

Prudnik - Sanktuarium Sw. Jozefa - nawierzchnia
asfaltowa.

Pozostate odcinki trasy nawierzchnia utwardzona.
miejsca postojowe, tawki, kosze na $mieci

tak
umiarkowany

tak
brak

Tabela 25 Karta inwentaryzacyjna trasy rowerowej taka Prudnicka -

Niemystowice
Nazwa

taka Prudnicka - Niemystowice (5 km)

Powiat
Przebieg trasy

Kolor oznakowania
na mapie

Nawierzchnia
(w rozbiciu na odcinki)

Infrastruktura na trasie
Przejezdnos¢ trasy

Ruch samochodowy
na trasie

Oznakowanie trasy
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prudnicki

taka Prudnicka — Niemystowice

zielony

asfaltowa, brukowana kostka

barierki bezpieczenstwa w tace Prudnickiej
tak

maty

tak
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0

Nazwa

taka Prudnicka - Niemystowice (5 km)

Uwagi

Zrédto: Opracowanie wtasne

— Wjazd do miejscowosci Niemystowice w
remoncie.

— Duza czesc trasy prowadzi poboczem, a nie
$ciezkg dla rowerzystéw.

Tabela 26 Karta inwentaryzacyjna trasy rowerowej Prudnik - Jindrichov

(Cz)
Nazwa

Prudnik - Jindrichov (CZ), (10 km)

Powiat
Przebieg trasy

Kolor oznakowania
na mapie

Nawierzchnia
(w rozbiciu na odcinki)

Infrastruktura na trasie

Przejezdnosc¢ trasy

Ruch samochodowy
na trasie

Oznakowanie trasy

Uwagi

Zrédto: Opracowanie wtasne

prudnicki
Prudnik - Jindrichov (CZ)

niebieski, zielony

Prudnik -
szutrowa.

granica panstwa - nawierzchnia

stojaki rowerowe, elementy matej architektury -
tawki, kosze na $mieci

tak
maty

tak

Trasa przeznaczona jest dla cyklistow
posiadajacych rowery gorskie oraz trekkingowe.

Tabela 27 Karta inwentaryzacyjna trasy rowerowej Prudnik — Pokrzywna

Nazwa Prudnik - Pokrzywna (10 km)
Powiat Prudnicki
. Prudnik - ktagka Prudnicka - Moszczanka -
Przebieg trasy
Pokrzywna
Kolor oznakowania .
zielony

na mapie

Nawierzchnia
(w rozbiciu na odcinki)

Infrastruktura na trasie

kostka brukowa/asfalt

oznaczenia trasy
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Nazwa Prudnik — Pokrzywna (10 km)

Teren przebiegu trasy pofatdowany

Przejezdnos$¢ trasy tak

Ruch samochodowy maty, na trasie Prudnik - ktaka Prudnicka przejazd
na trasie przez DK 40 (duze natezenie ruchu)

Oznakowanie trasy tak

— Prudnik - taka Prudnicka przejazd przez DK 40,
Uwagi duze natezenie ruchu.

- Przewaga pobocza na trasie.

Zrédto: Opracowanie wtasne

W 2009 r. gmina Prudnik wykonata zadanie inwestycyjne pod nazwa:
~Stworzenie regionalnej bazy turystyczno-noclegowej przedgérza Gor Opawskich -
budowa wielofunkcyjnych Sciezek”. tacznie w ramach projektu przebudowano szlaki
turystyczne o dtugosci 2,95 km oraz wybudowano lub oznakowano/ wytyczono Sciezki
rowerowe o tgcznej dtugosci 35,60 km. Ponadto w ramach inwestycji wybudowano
szlaki turystyczne o dt. 9,70 km oraz szlaki konne o dt. 11,00 km wraz
z oznakowaniem lesnym. W ramach projektu wykonano miejsca odpoczynku na
szlakach z elementami matej architektury oraz wmontowano tablice informacyjne.

Gmina Gluchotazy
Miedzynarodowa trasa rowerowa nr 9
taczki - Biskupéw - Gieratcice - Wilamowice Nyskie - Nowy Swietéw - Bodzandw -

Przejscie graniczne Gtuchotazy/ Mikulowice

Krajowej trasa rowerowa nr 60
Kijow - Burgrabice - Biskupéw - Gieratcice - Gtuchotazy - Konraddéw - Starowice -

Jarnottéwek - Pokrzywna - Debowiec

Turystyczna trasa rowerowa Gor Opawskich (ok. 40 km)

Prudnik (klasztor o0.0. Franciszkanéw) — Chocim (stadnina koni) — Debowiec (pomnik
Josepha Eichendorfa) — Pokrzywna (kapielisko) - Jarnottowek (zespot dworski) -
Konradow (przejscie graniczne) - Gtuchotazy - Gieratcice — Biskupdw (klasztor o.o.
Benedyktyndéw) — Burgrabice — Stawniowice (przejscie matego ruchu granicznego)

Trasa dla rowerow gorskich masywem Gory Parkowej (ok. 10 km)
Gtuchotazy (plac z ,Amorkiem”) - Droga Krzyzowa - Podlesie - Gtuchotazy

Trasa dla rowerow gorskich masywem Kopy Biskupiej (ok. 15 km)

Pokrzywna (kapielisko) — Schronisko PTTK pod Biskupig Kopg - Kopa Biskupia 889 m.
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n.p.m. (turystyczne przejscie graniczne) — Jarnottéwek

Projektowana trasa "Po ziemiach Ksiestwa Nyskiego i wielkich Slazakéw -
Josepha von Eichendorffa i Vincenza Priessnitza"

Obecnie Gmina Gtuchotazy ogtosita przetarg na opracowanie dokumentacji
projektowej.

Trasa przebiega przez:

Trasa I

— Gtuchotazy miasto - zdrdéj Andersa (oznakowanie trasy)

— Zdrdj - osiedle Tysiaclecia — Kolonia Kaszubska - Zlate Hory (oznakowanie trasy)

— Kolonia Kaszubska - Zlate Hory - Jarnottéwek — Charbielin — Gluchotazy
Trasa 11

Gtuchotazy miasto - Rynek - osiedle Koszyka, Chrobrego, Reymonta, droga
powiatowa do Gieratcic potaczenie z Kolnovice (oznakowanie trasy)

Trasa III

— Stadion miejski - tor krosowy (budowa $ciezki asfaltowej)
— Tor krosowy - Rudawa (budowa Sciezki szuter)

— Rudawa - Nowy Swietdw (oznakowanie trasy)

— Nowy Swietéw - Polski Swietdw (oznakowanie trasy)

— Rudawa - Jezioro tkaczki (przeprowadzenie trasy po torach kolejowych -
szutrowe)

— Jezioro ktaczki — Markowice (oznakowanie trasy)
Gmina Grodkow

Aktualnie przez teren gminy Grodkdw przebiegajq wytyczone Sciezki rowerowe,
ktére petnig funkcje rowerowych szlakéw turystycznych. taczg sie one z trasami
rowerowymi gminy Nysa. Oprécz tego stanowig potaczenie Grodkowa
Z miejscowosciami: Lubcz, Gnojna, Jeszkotle, Gatazczyce, Sulistaw, Wdjtowice,
Jedrzejow, Strzegow, Bogdandw, Kobiela, Wojnowiczki, Tarnéw Grodkowski, Gola
Grodkowska, Lipowa, Osiek Grodkowski, Zelazna, Gtebocko oraz Kopice. Ruch
rowerowy miedzy poszczegdlnymi wsiami gminy odbywa sie z wykorzystaniem sieci
istniejacych drog lokalnych (gminnych, powiatowych i wojewddzkich). Na drodze
wojewodzkiej nr 401 ruch rowerowy czesto stwarza zagrozenie ze wzgledu na
intensywny ruch pojazdéw samochodowych. Rowerowy ruch turystyczny, podobnie
jak lokalny, wykorzystuje drogi lokalne oraz gruntowe drogi $rodpolne i trakty lesne.
Gmina widzi koniecznos$¢ wydzielenia bezpiecznych s$ciezek rowerowych na swoim
terenie.
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Trasa rowerowa Rowerem z Grodkowa do Jesenika

W drugiej potowie 2008 r., wspdlnie z powiatem nyskim i Stowarzyszeniem

Jesenicka Rozwojowa =z Jesenika, gmina zdecydowata sie na kontynuacje

Biuroprojekt:  oznagkowania tras rowerowych - analogicznie do oznakowania stosowanego przez
ul‘ii]z?fw':yfg partneréw. Potgczenie szlakéw spowodowato powstanie jednolitej, wzajemnie
tel. 774080552  Uzupetniajacej sie trasy przebiegajgcej przez miejsca cenne przyrodniczo i urokliwe

biuro@partnerstwonyskie2020pl  — takie jak jeziora, pagorki, géry oraz miejsca, w ktorych znajdujg sie interesujgce
partnerstwo-nyskie2020.pl za bytki .

Gmina Grodkéw jako cztonek Stowarzyszenia Euroregionu Pradziad otrzymata
szereg dofinansowan na realizacje inwestycji z Programu Operacyjnego Wspédtpracy
Transgranicznej 2007-2013 Republika Czeska - Rzeczpospolita Polska. Celem
projektu byto wzmocnienie kontaktéw pomiedzy mieszkancami pogranicza polsko-
czeskiego. Realizacja projektu podniosta znaczenie lokalnych i regionalnych
atrakcji turystycznych oraz przyczynita sie do powstania obszaréw o wspdlnym
dziedzictwie kulturowym i przyrodniczym. Spdjne oznakowanie tras oraz wydanie
publikacji w czterech jezykach (polskim, czeskim, niemieckim i angielskim) utatwito
uzytkownikom poruszanie sie po terenie gminy i catego pogranicza czesko-polskiego.
W ramach projektu oznakowano ok. 80 km tras rowerowych, obejmujacych
zasiegiem catg gmine Grodkdéw, a takze przygotowano tablice informacyjne
przedstawiajgce przebieg tras rowerowych i wydano publikacje na ten temat.

Tabela 28 Karta inwentaryzacyjna trasy rowerowej Rowerem z Grodkowa
do Jasenika

Nazwa Rowerem z Grodkowa do Jasenika
Powiat Brzeski
Przebieg trasy Grodkoéw (PL) - Jasenik (CZ)

Kolor oznakowania . . I
Na mapie szlak zaznaczono niebieska, przerywana linia.

na mapie
Nawierzchnia ul. Warszawska - asfaltowa,
(w rozbiciu ul. Wiejska - asfaltowa,
na odcinki) ul. Krakowska - asfaltowa.

Infrastruktura na

trasie Elementy matej architektury

Przejezdnos$é trasy | Tak

Ruch samochodowy

. Sredni
na trasie

Na trasie szlak znakowany tabliczka szlaku rowerowego

Oznakowanie szlaku . L . B
z informacjami kierunkowymi koloru niebieskiego.
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Nazwa Rowerem z Grodkowa do Jasenika

Uwagi Brak

Zrédto: Opracowanie wiasne

Gmina Biata
Szlaki bociana biatego:

SZLAK CZERWONY - dtugosc¢ trasy 46,6 km, przebieg: Biata - Solec -
Olbrachcice — Wierzch — Wilkdéw - Rostkowice - Mokra - tacznik - Brzeznica -
Goérka Prudnicka - Ligota - Biata;

SZLAK NIEBIESKI - dtugos¢ trasy 27,0 km, przebieg: Biata — Prezyna - Mitowice
- Smicz - Ple$nica - Grabina - Otoki - Wasitowice - Biata.

Szlak zamkow i patacow dorzecza Osobtogi.
Szlak $laskich sanktuariéw dorzecza Osobtogi.

Ponadto na terenie gminy wybudowano $ciezke rowerowg wzdtuz drogi
wojewddzkiej nr 414 z gminy Biatej do Debiny (do kapieliska Zielona Zatoka). Trasa
ta nie jest czescig zadnej wyznaczonej trasy rowerowej, natomiast stanowi jeden
z wazniejszych elementéw komunikacyjnych gminy, a to z uwagi na duze
zainteresowanie cyklistéw tg trasa.

W ramach badania dokonano inwentaryzacji Szlakéw rowerowych bociana
biatego - szlaku czerwonego i niebieskiego. Wyniki inwentaryzacji przedstawiono
w ponizszych tabelach:

Tabela 29 Karta inwentaryzacyjna trasy rowerowej Szlak bociana biatego -
szlak czerwony

Nazwa Szlak bociana biatego - szlak czerwony

Gmina Biata

Biata - Solec - Olbrachcice - Wierzch - Wilkdw -
Przebieg trasy Rostkowice - Mokra - ktgcznik - Brzeznica - Gorka
Prudnicka — Ligota - Biata

Kolor oznakowania

. czerwony
na mapie

- Biata - Solec - droga asfaltowa

— Solec - Olbrachcice - droga asfaltowa

- Olbrachcice - Wierzch - Wilkéw - droga polna

— Wilkow do konca - droga asfaltowa wraz z chodnikiem

Nawierzchnia
(w rozbiciu
na odcinki)

— Biata - Solec - bardzo dobre
— Olbrachcice - Wierzch - Wilkéw - przewrdcony znak

Oznakowanie
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Nazwa Szlak bociana biatego - szlak czerwony

Teren przebiegu

trasy pofatdowany
Biuro projektu:
48-300 Nysa . L Olbrachcice - Wierzch - Wilkéw - droga pozostaje

ul-Kolejowa 15 Przejezdnosc trasy nieprzejezdna w ztg pogod

tel. 77 4080552 przej q pogode
biuro@partnerstwo nyskie2020pl Ruch samochodowy , .
partnerstwo-nyskie2020.pl na trasie ma’ry/ sredni

Uwagi Olbrachcice - przewrdcony znak

Zrédto: Opracowanie wtasne

Tabela 30 Karta inwentaryzacyjna trasy rowerowej szlak bociana biatego -
szlak niebieski

Nazwa Szlak bociana biatego - szlak niebieski

Powiat prudnicki

Biata - Prezyna - Mitowice - Smicz - Pleénica - Grabina

Przebieg trasy - Otoki - Wasitowice - Biata

Kolor oznakowania

i niebieski
na mapie

Nawierzchnia
(w rozbiciu asfaltowa
na odcinki)

Infrastruktura

. chodnik lub droga jako s$ciezka dla roweréw
na trasie

Przejezdnos¢ trasy | tak

Ruch samochodowy

. umiarkowany
na trasie

Mapa brak

Oznakowanie trasy | tak

Uwagi Przewazajaca «cze$¢ trasy posiada pobocze dla
rowerzystow zamiast $ciezek rowerowych.

Zrédto: Opracowanie wtasne

Gmina Lubrza

W gminie tej wytyczono trase o przebiegu - Trzebina - Prudnik - Skrzypiec -
Dytmarow - Jasiona — Lubrza - Olszynka - Laskowice - Krzyzkowice — Klobuczek.
W ramach badania dokonano inwentaryzacji tej sciezki rowerowej.
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Tabela 31 Karta inwentaryzacyjna sciezki rowerowej w gminie Lubrza
Nazwa Sciezka rowerowa w gminie Lubrza

Gmina Lubrza

Trzebina - Skrzypiec - Dytmardéw - Jasiona - Olszynka

Przebieg trasy - Laskowice - Krzyzkowice - Kitobuczek

Kolor oznakowania

X niebieska
na mapie

Nawierzchnia

(w rozbiciu asfaltowa/ kostka brukowana/ ptyty betonowe/ polna
na odcinki)

Infrastruktura

na trasie brak stojakéw rowerowych oraz miejsc postojowych

Przejezdnosc trasy | tak

Ruch samochodowy

na trasie maty badz sredni ruch samochodowy

- W miejscowosci Jasiona brak oznakowania.

Oznakowanie trasy L , . .
— W pozostatych miejscowosciach petne oznakowanie.

- Lubrza - brak oznakowania Sciezki rowerowej.

Uwagi - Lubrza - $ciezka na drodze krajowej nagle prowadzi
w droge polna.

Zrédto: Opracowanie wiasne

Gmina Kietrz

W gminie planowana jest Sciezka rowerowa bedaca czescig trasy Opava -
Pilszcz — gmina Kietrz. W chwili obecnej gmina posiada koncepcje projektowg Sciezki,
jednakze nie przystgpiono jeszcze do jej realizacji.

Gmina Korfantéow

Przez gmine przebiegaja dwie trasy rowerowe powiatu nyskiego o tacznej
dtugosci ok. 26,5 km: R16 oraz R17.

Gmina tambinowice

Przez gmine przebiega trasa pieszo-rowerowa Skrajem Dawnej Puszczy
o dt. 21,4 km. Wiedzie ona przez tereny gminy tambinowice i Korfantéw, lesnictwa
KuzZnica Ligocka, nadlesnictwa Tutowice oraz obrebu Tutowice. Na obszarze gminy
tambinowice $ciezka obejmuje lasy sklasyfikowane jako wypoczynkowe. Sciezka
rozpoczyna sie na terenie pozostatosci parku podworskiego w Wierzbiu
(gm. tambinowice), a konczy na parkingu lesSnym w okolicach Sowina
(gm. tambinowice).
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Sciezka rowerowa ,Sladami Pamieci” znajduje sie w Miejscu Pamieci Narodowej
w tambinowicach. W Centralnym Muzeum Jencéw Wojennych znajduje sie
wypozyczalnia rowerow.

Gmina Paczkow

Przez gmine biegnie trasa nazwana CYKLOTRASA LADEK ZDROJ - JAVORNIK -
OTMUCHOW. Jej przebieg jest nastepujacy: przejscie graniczne Paczkédw Bily Potok
- Unikowice - Ujezdziec — Trzeboszowice. Catkowita dtugos¢ trasy wynosi ok. 26 km,
w tym po terenie gminy Paczkéw ok. 13 km. Do tras tej gminy nalezg takze Sciezki
rowerowe powiatu nyskiego nr R60, i R9 oraz trasa rowerowa Szlakiem czarownic po
czesko-polskim pograniczu.

Gmina Otmuchéw

Przez gmine przebiega trasa rowerowa biegnaca od granicy panstwa
(Zwanowice) przez Katkéw - Broniszowice — Sliwice — Otmuchéw - Sarnowice -
wzdtuz nabrzeza Jeziora Otmuchowskiego.

2.5.4 Podsumowanie

Na analizowanym obszarze widoczny jest systematyczny rozwdj tras
rowerowych. Dziatania gmin w przysztosci winny koncentrowac¢ sie na dalszym
rozwoju infrastruktury okototurystycznej. Rozwdj turystyki Obszaru Funkcjonalnego
Partnerstwo Nyskie 2020 winien wykorzystywac¢ potencjat turystyczny i istniejgce
zasoby pogranicza polsko-czeskiego. Po przeprowadzeniu inwentaryzacji Sciezek
rowerowych zlokalizowanych na terenie OF PN 2020 nasuwa sie kilka wnioskow:

— Fragmenty $ciezek rowerowych wytyczonych terytorialnie przez powiat
nyski oraz powiat prudnicki pokrywaja sie. Przyktadem jest Szlak Sladem
Btogostawionej Marii Luizy Merket pokrywajacy sie z trasg R60 oraz R9
(w mniejszym zakresie) oraz trasa R17 ze Szlakiem Jencéw Wojennych.
Sytuacja ta wydaje sie by¢ zrozumiata, z uwagi na fakt, ze sciezki wytycza sie
przez miejsca najbardziej ciekawe turystycznie i przyrodniczo. Kazda z tras
bogata jest pod wzgledem przyrodniczo-krajoznawczym oraz kulturowym.
Przygotowane trasy dajg mozliwo$¢ spedzenia wolnego czasu w bardzo
przyjemny sposob, taqczac odpoczynek z wysitkiem fizycznym.

— Widoczny jest brak spdjnosciinfrastruktury na przebadanych trasach
rowerowych. Cze$¢ fragmentdw tras wytyczono w pasie drogowym drdg
publicznych. Odcinki te cechujg sie dobrym oznakowaniem i nawierzchnig
asfaltowa badz brukowana. A pozostate odcinki biegng droga publiczng, bez
pobocza czy chodnika.

- Regutq jest zmiana typu nawierzchni na wiekszosci analizowanych tras.

- Zaobserwowano mata ilo$¢ infrastruktury okoto rowerowej w postaci stojakéw,
gdzie bezpiecznie mozna pozostawi¢ rower.

- Uwaza sie, ze szlaki mogtyby byc¢ lepiej oznakowane, gdyz zaobserwowano
miejsca, w ktdrych oznakowanie urywa sie.
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— Zaobserwowano, zZe $ciezki rowerowe w Czechach cechujg sie wiekszg
intensywnoscig oznakowania oraz umieszcza sie na nich wieksze znaki, ktoére
sq bardziej widoczne dla rowerzystow.

W ,Strategii Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie
2020 zaproponowane bedg dziatania majace na celu usprawnienie sieci rowerowej na
terenie OF PN 2020”. Zaklada sie, ze budowa spdjnej sieci rowerowej
usprawni komunikacje miedzy miastem OF PN 2020 a pozostatymi gminami. Bedzie
wykorzystywana jako alternatywa do komunikacji samochodowej (dojazd do szkoty,
pracy) oraz w celach turystyczno-rekreacyjnych (dostep do oferty kulturalnej czy
rekreacyjnej OF PN 2020). Przyczynie sie do wzrostu bezpieczenstwa rowerzystéw
i pieszych na Obszarze. Mozliwos¢ przemieszczania sie w ramach Obszaru
Funkcjonalnego, $ciezkami rowerowymi to rowniez szansa na poprawe stanu
srodowiska naturalnego. Zapewniona zostanie sprawna i efektywna infrastruktura
gwarantujaca dogodng dostepnos$é komunikacyjna.

Doktadna i szczego6towa inwentaryzacja Sciezek i tras rowerowych wraz
z dokumentacjg fotograficzng znajduje sie w Projekcie Czesci Analityczno-
Diagnostycznej Dla Strategii Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego
Partnerstwo Nyskie 2020 — TOM I DIAGNOZA STRATEGICZNA.

2.6 Diagnoza stanu infrastruktury pozostatych srodkow transportu

2.6.1 Transport lotniczy

Na Obszarze Funkcjonalnym Partnerstwo Nyskie 2020 nie funkcjonuje zadne
lotnisko ani ladowisko umozliwiajace komunikacje lotnicza. Na terenie gminy
Skoroszyce we wsi Chrdscina zlokalizowane jest dawne lotnisko wojskowe, ktore
aktualnie pozostaje nieczynne’. Lotnisko to nie ma wptywu na transport lotniczy
Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020. Wojewddztwo opolskie jest
jednym z czterech wojewddztw w Polsce (obok podlaskiego, lubelskiego
i Swietokrzyskiego), ktére nie posiada portu lotniczego. Najblizsze miedzynarodowe
porty lotnicze, zapewniajace obstuge wojewddztwa oraz gmin wchodzacych w sktad
Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020, znajdujg sie w Katowicach
Pyrzowicach oraz we Wroctawiu Strachowicach. Port lotniczy Katowice w Pyrzowicach
oferuje regularne potaczenia do 27 miast Europy i Bliskiego Wschodu. Nalezg do nich
m.in.: Barcelona, Bergen, Birmingham, Doncaster Sheffield, Dortmund, Dublin,
Diisseldorf, Eindhoven, Frankfurt, Glasgow, Hurgada, Kijow Zuliany, Kolonia/ Bonn,
Londyn Luton, Londyn Stanford, Maastricht Aachen, Malmo Sturup, Mediolan
Bergamo, Neapol, Oslo Torp, Paryz Beauvais, Rzym Ciampino, Stavanger,
Sharm el Shejk, Sztokholm Skavsta, Tel Aviv, Warszawa. Ze Strachowic samoloty
odlatujg az do 31 wybranych miast europejskich, takich jak: Alicante, Barcelona
Girona, Bolonia, Bristol, Cork, Doncaster Sheffield, Dortmund, Dublin, Disseldorf,

7 Zmiana Studium uwarunkowari i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Skoroszyce
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East Midlands, Eindhoven, Frankfurt, Gdansk, Glasgow, Kopenhaga, Kreta, Liverpool,
Londyn Luton, Londyn Stanford, Malaga, Malta, Mediolan Bergamo, Monachium, Oslo
Rygge, Oslo Torp, Paryz, Paryz Beauvais, Shannon, Warszawa, Warszawa Modlin,
Zurych.

W kontekscie transportu lotniczego, na Obszar Funkcjonalny moga miec¢ wptyw
lotniska i lgdowiska zlokalizowane na obszarze wojewddztwa opolskiego. W Kamieniu
Slaskim (gmina Gogolin, powiat krapkowicki) funkcjonuje lotnisko lokalne Opole
Kamien Slaski, ktére uzytkowane jest w celach szkolenia lotniczego oraz organizacji
imprez integracyjnych i masowych. Lotnisko posiada status ,innego miejsca
przeznaczonego do startéw i ladowan”. Obecnie nie sg tu obstugiwane rejestrowe loty
pasazerskie. W przesztosci zastanawiano sie nad tym, aby lotnisko to petnito funkcje
regionalnego portu lotniczego zapewniajqcego powigzania regionalne
z miedzynarodowymi portami lotniczymi. Jednak wiadze wojewddztwa odeszty od
tego pomystu. Lotnisko posiada dobrej jakosci asfaltobetonowg droge startowq
o dtugosci 2 300 m i szerokosci 60 m, ktora pozwala na obstuge wiekszosci typéw
samolotéw pasazerskich. Lotnisko zlokalizowane jest w odlegtosci ok. 50 km od
Prudnika i Gtubczyc oraz 67 km od Nysy. Na terenie gminy Komprachcice (powiat
opolski) dziata Aeroklub Opolski. Znajdujace sie tutaj lgdowisko petni funkcje
szkoleniowo-sportowg i obstuguje jednoczesnie nieregularny transport lotniczy.

Ze wzgledu na to, ze analizowany obszar jest obszarem przygranicznym,
znajdujacym sie na pograniczu Polski i Republiki Czeskiej, istnieje tu mozliwosc
korzystania =z infrastruktury lotniczej zlokalizowanej na terenie Czech. Dla
analizowanego obszaru najblizsze czeskie lotnisko znajduje sie w Ostrawie Mosnov.
Lotnisko to oferuje regularne wyloty do Burgas, Londynu, Pragi, Paryza, Disseldorfu,
Antalyi, Lamezia Terme oraz na Majorke, Korfu, Zakynthos i Krete.

2.6.2 Transport wodny

Dla gmin OF PN 020 najblizszym szlakiem wodnym jest Odrzanska Droga
Wodna znajdujgca sie na rzece Odra. Rzeka ta jest korytarzem transportowym
IV klasy technicznej miedzynarodowej (docelowo III  klasy technicznej
miedzynarodowej). System powigzan Odry z miedzynarodowg siecig korytarzy
wodnych zapewnia potgczenia:

- w kierunku pétnocnym - z Battykiem oraz z Portem Morskim Handlowym
w Szczecinie i Swinoujéciu,
— w kierunku wschodnim - przez Kanat Gliwicki ze szlakiem wodnym Wisty,

— docelowo takze na zachodd, po realizacji bezposredniego potaczenia Odry
z Dunajem.

Najblizszymi portami rzecznymi dla OF PN 2020 sg port w Kozlu oraz nabrzeze
przetadunkowe w Krapkowicach Januszkowicach. Port w Kozlu jest sktadnikiem wezta
transportowego skupiajgcego potaczenia kolejowe (stacja kolejowa Kedzierzyn-Kozle
Port) oraz drogowe - z drogami krajowymi, autostradq A4 i drogq krajowg nr 45
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relacji Opole - granica panstwa (Chatupki). Port posiada $rodki transportowe stuzgce
do przewozéw krajowych i miedzynarodowych, obstugi tadunkéw konwencjonalnych
i ponadgabarytowych, atakze do transportu kontenerédw uniwersalnych
i specjalistycznych.

2.6.3 Transport kolejowy

Przez obszar OF PN 2020 przebiegajg 4 czynne osobowe linie kolejowe.
Najwazniejsza z nich jest linia numer 137 relacji Katowice - Legnica, nazywana
Podsudecka Magistralg Kolejowa (PMK). Wigze ona analizowany obszar oraz cate
wojewodztwo opolskie, z obszarami zewnetrznymi na kierunku wschoéd-zachod
i stanowi jednoczes$nie podstawowe potaczenie kolejowe regionu z wojewddztwami:
$laskim i dolnos$lgskim.

Pozostate czynne linie to linia 287 relacji Nysa — Opole oraz linia 288 Nysa -
Grodkéw - Brzeg, a takze linia 343 relacji Nysa — Gluchotazy - Mikulovice (Czechy).

Linie kolejowe przystosowane do obstugi ruchu towarowego to linia nr 177
Gtubczyce - Babordéw - Raciboérz, linia nr 195 Baboréw - Polska Cerekiew, linia nr 306
Prudnik - Biata - Krapkowice oraz linia o znaczeniu miejscowym Kietrz - Pietrowice
Wielkie. Na obszarze Partnerstwa istnieje wiele szlakéw kolejowych jednotorowych,
niezelektryfikowanych, ktére obecnie pozostajg nieczynne: Nysa - Podkamien — Biata
Nyska - Koperniki - Bukéw - taka; Nowy Swietéw - Stawniowice; Gtubczyce -
Ractawice Slaskie; Gtubczyce - Pietrowice - przejécie graniczne (Krnov); Baboréw -
Pilszcz. Przewozy kolejowe wykonywane sg przez dwoch przewoznikéow: Przewozy
Regionalne Sp. z o.0. i Koleje Dolnoslgskie Sp. z 0.0. Ponizej przedstawiono mape
z zaznaczonym obszarem OF PN 2020 oraz czynnymi i nieczynnymi liniami
kolejowymi, znajdujacymi sie na tym terenie.
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Rysunek 13 Linie kolejowe na obszarze Partnerstwa
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— nieczynne
—— czynne
[ powiat gtubczycki
[ powiat nyski
[ powiat prudnicki
[ gm. Grodkéw (powiat brzeski)
Tabela 32 Stacje kolejowe i przystanki osobowe czynne na terenie
OF PN 2020
Nazwa stacji/ Liczba potaczen Liczba potaczen
Powiat Gmina przystanku kolejowego w ciagu doby - w ciagu doby -
czynnego dzien roboczy weekend
Biata
L Lubrza Dytmaréw 14 8
prudnicki
. Szybowice 14 8
Prudnik .
Prudnik 14 8
Branice - - ---
gtubczycki
Gtubczyce --- --- ---
Program
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Nazwa stacji/ Liczba potaczen Liczba potaczen

Powiat Gmina przystanku kolejowego w ciqgu doby - w ciqgu doby -
czynnego dzien roboczy weekend
Kietrz
Nowy Swietéw 14 8
Gthuchotaz 8*
Gtuchotazy y 12
Gtuchotazy Miasto 8* 12
Nowy Las 10 10
Korfantéw --- --- ---
Mankowice 16 14
Jasienica Dolna 16 14
tambinowice Budzieszowice 16 14
tambinowice 16 14
Sowin 16 14
Otmuchéw Jezioro
nyski j i
Yy /Jedynlelrucl? tOWérowy/ b.d. b.d.
otmuchéw Otmuchoéw /jedynie ruch b.d. b.d.
towarowy/
Wodjcice /jedynie ruch b.d. b.d.
towarowy/
Paczkéw Paczkdéw /jedynie ruch b.d. b.d.
towarowy/
Skoroszyce 16 14
Skoroszyce Chrdscina Nyska 8 8
Stary Grodkow 8 8
Nysa 18 16
Nysa Wyszkoéw Slaski 22 16
Kubice 16 14
. ] Grodkéw Slaski 8 6
brzeski Grodkow . .
Lipowa Slaska 8 6

* - kursy realizowane jedynie przez Ceské drahy.

Zrbdto: Opracowanie wtasne na podstawie http://mapa.bazakolejowa.pl/ oraz http://rozklad-pkp.pl/ [stan na 20 lipca 2015 r.]

Na obszarze OF PN 2020 znajduje sie 20 stacji i przystankow osobowych,
umozliwiajacych komunikacje pasazerska do i z prawie wszystkich gmin OF PN 2020
z wyjatkiem gmin Biata i Korfantéw oraz gmin powiatu gtubczyckiego. Powiat
gtubczycki nie jest obstugiwany przez transport kolejowy, co nalezy uznaé za
znaczacyg stabos$¢ obecnego uktadu i niewykorzystanie istniejacej infrastruktury.

Najwazniejszym weztem kolejowym jest stacja Nysa. Innym waznym weztem
jest stacja Prudnik, obstugujgca przewozy o zasiegu lokalnym i regionalnym. Jednak
wyraznie widoczne jest systematyczne zmniejszanie przystankéw osobowych i stacji
kolejowych na obszarze OF PN 2020, a takze likwidowanie potaczen kolejowych. Przez
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teren Partnerstwa, a doktadnie przez Gluchotazy, przebiega czeska linia kolejowa
relacji Kronov - Jesenik. W ciggu doby z Gtuchotaz odchodza 4 potaczenia w kierunku
Krnova, jak i Jesenika. Wskazane potaczenie kolejowe jest niezelektryfikowane
i jednotorowe.

Na obszarze OF PN 2020 mozna zauwazy¢ systematyczne zmniejszanie ilosci
przystankow osobowych i stacji kolejowych oraz likwidowanie potgczen kolejowych.
Przeprowadzone badania wykazaty, ze kolej ma marginalne znaczenie dla
mieszkancow obszaru w dojazdach do szkoty czy pracy. Jednak paradoksalnie
mieszkancy zgtaszali potrzeby reaktywacji nieczynnych juz linii kolejowych. Uwaza
sie, ze obszar ma duzy potencjat turystyczny i transport kolejowy mogtby by¢
wykorzystywany przez podréznych chcacych dotrze¢ do miejscowych atrakgji
turystycznych. Mogliby z niego korzysta¢ rowniez kuracjusze dojezdzajacy do
uzdrowiska Gtuchotazy (pod warunkiem organizacji odpowiednich potaczen).

2.6.4 Stan dworcow kolejowych w gtownych miastach OF PN 2020

W celu przygotowania diagnozy, odbyto wizje terenowg dworcéw kolejowych
w Nysie, Prudniku, Gtubczycach oraz Grodkowie. Ponizej zamieszczono kroétkie
charakterystyki tych miejsc.

Dworzec kolejowy w Nysie

Dworzec zlokalizowany jest przy ul. Ractawickiej 1, w centralnej czesci miasta.
Przed budynkiem dworca znajduje sie przystanek komunikacji PKS. Tory kolejowe
biegng przed miasto w ukfadzie potnoc-potudnie, rownolegle do drogi krajowej nr 41.
Stan dworca nie budzi wiekszych zastrzezen. Dworzec jest czysty i zadbany, a jego
forma architektoniczna wydaje sie przyjemna i dobrze wkomponowana w najblizsze
otoczenie. W budynku dziata poczekalnia oraz kasy biletowe, brak tu jednak WC.
Poczekalnia jest duzym, przestronnym  pomieszczeniem, wyposazonym
w odpowiednig liczbe tawek, potrzebnych do obstugi pasazeréw. Perony sg asfaltowe
i dobrze oznakowane, napisy sq czytelne. Na peronie znajdujq sie tawki oraz tablice
z rozktadem jazdy. Obecny stan techniczny dworca nie spetnia jednak warunkéw
centrum przesiadkowego. Wydaje sie, ze budynek wraz z obszarem przylegtym
powinien zosta¢ poddany rewitalizacji.
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Dworzec kolejowy w Prudniku

Dworzec zlokalizowany jest przy ul. Dworcowej 1, w potnocnej czesci Prudnika.
Tory kolejowe biegng przez miasto w uktadzie wschod-zachdd. Dworzec usytuowany
jest w tadnym XIX-wiecznym budynku. Dworzec jest czysty i zadbany. W budynku
dworcowym znajduje sie przestronna poczekalnia, ktéra jest nieczynna, nie ma tu
rowniez toalet. Perony sg brukowane i dobrze oznakowane, napisy sg czytelne. Na
peronie znajdujq sie tawki oraz tablice z rozktadem jazdy. Obecny stan techniczny
dworca nie spetnia warunkow centrum przesiadkowego. Budynek wraz z obszarem
przylegtym powinien zosta¢ poddany rewitalizacji.

Dworzec kolejowy w Glubczycach

Dworzec zlokalizowany jest przy ul. Dworcowej 1, w centralnej czesci miasta.
Tory kolejowe biegng przez gmine w uktadzie pétnoc-potudnie, a przez centrum
miasta w uktadzie wschod-zachdd, patrzac z lotu ptaka tory uktadajg sie w ksztatt
litery ,,S”. Dworzec kolejowy jest nieczynny — przez Glubczyce nie przebiega zadna
czynna linia kolejowa. Dworzec niszczeje i staje sie obiektem aktéw wandalizmu. Jego
stan techniczny jest zty. Wydaje sie, ze budynek wraz z obszarem przyleglym
powinien zosta¢ poddany rewitalizacji.

Dworzec kolejowy w Grodkowie

Dworzec kolejowy zlokalizowany jest przy ulicy Warszawskiej 44 w Grodkowie,
w zachodniej czesci miasta. Tory kolejowe biegng przez gmine w uktadzie pétnoc-
potudnie. Przez gmine przebiega czynna linia kolejowa nr 288 relacji Nysa — Brzeg.
Budynek dworca kolejowego w Grodkowie oraz znajdujacy sie przed nim plac
manewrowy, z ktorego odjezdzajg autobusy, stanowi witasno$¢ gminy Grodkow.
W budynku dworca znajdujg sie: siedziba Strazy Miejskiej, drobne punkty handlowe,
siedziba dyzurnego ruchu komunikacji samochodowej oraz 6 mieszkan komunalnych.
Podczas realizacji badania w czesci budynku trwat remont. Na dworcu nie ma kasy
biletowej ani toalet. Dojscie na peron wymaga remontu - ptyty chodnikowe sg
nierdwne, a przejscie betonowe - popekane i dziurawe. Perony dworcowe sg
zadaszone, wzniesione na betonowej platformie. Perony wyposazono w tawki oraz
tablice z rozktadem jazdy. Oznakowanie stacji jest widoczne i czytelne. Pomimo prac
remontowych budynek oraz teren przylegty powinien zosta¢ poddany rewitalizacji.
Obecny stan dworca nie jest wystarczajacy do tego, aby mozna byto zorganizowac tu
centrum przesiadkowe.

2.7 Przejscia graniczne na obszarze OF PN 2020

Obszar Funkcjonalny Partnerstwo Nyskie 2020 od potudnia graniczy z Republikg
Czeska, z krajem morawsko-$laskim oraz krajem ofomunieckim. Dtugos$¢ granicy
z Czechami wynosi 192,4 km. Polska wstapita w struktury Unii Europejskiej
1 maja 2004 r., natomiast w 2008 r. zaczat obowigzywac Uktad z Schengen, ktéry
znosi kontrole osdéb przekraczajacych granice miedzy panstwami cztonkowskimi
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Ukfadu. Na terenie Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020 wystepowaty
wczesniej nastepujgce rodzaje przejsé granicznych:

- drogowe przejscie graniczne,
Biuro projektu:

48-300 Nysa - przejscie matego ruchu granicznego,
ul. Kolejowa 15 . .
tel. 77 4080552 — przejscie kolejowe.
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl . . . s . . L. . .
partnerstwo-nyskie2020,pl Kazdy z analizowanych powiatow - tj. powiat prudnicki, gtubczycki oraz nyski

graniczy Republikg Czeskg oraz posiada miejsca, ktére kiedys$ stuzyly jako drogowe
przejscie graniczne lub przejscia matego ruchu granicznego. Jedynie gmina
Gtuchotazy posiadata przejscie kolejowe.

2.7.1 Drogowe przejscia graniczne
Na obszarze Partnerstwa funkcjonowato 6 drogowych przejs¢ granicznych.
Podstawowe dane dotyczace lokalizacji drogowych przejs¢ granicznych

zaprezentowano w ponizszej tabeli.

Tabela 33 Drogowe przejscia graniczne na Obszarze OF PN 2020

Nazwa
przejscia Potozenie Dojazd Uwagi
granicznego
Pietrowice — . . .
Krnov powiat gtubczycki, gmina Gtubczyce DK 38
Trzebina - . L .
Bartultovice powiat prudnicki, gmina Lubrza DK 41 _
Gtuchotazy - . . .
Mikulovice powiat nyski, gmina Gtuchotazy DK 40
Pomorzowiczki - powiat gtubczycki, gmina Gtubczyce,
L2 L S DW 417
Osoblaha miejscowos¢ PomorzowiczkKi
Konradow - Zlaté powiat nyski, gmina Gtuchotazy,
. s . DW 411
Hory miejscowosc¢ Konradow
Paczkow — Bily pOW|at. qyskl, g’n’1|na Pa§zkow, DW 382
Potok miejscowosc Paczkdéw

Zrédto: Opracowanie wtasne

Drogowe przejscia graniczne potozone administracyjnie na terenie OF PN 2020
cechujg sie umiejscowieniem przy tranzytowych drogach krajowych i wojewdédzkich.

2.7.2 Przejscia matego ruchu granicznego

Przejécie matego ruchu granicznego lub maty ruch graniczny to szczegodiny,
uproszczony tryb przekraczania granicy panstwowej. Rozwigzanie to powstato
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w wyniku dwustronnych umoéow miedzy Polskg a Niemcami, Czechami i Stowacja.
Umowa miedzy Rzeczpospolita Polskg a Republika Czeskg o matym ruchu
granicznym, sporzadzona zostata w Pradze w dniu 17 stycznia 1995 r. i obowigzywata
do 20 grudnia 2007 r. Forma ta dotyczyta mieszkancow i oséb zameldowanych
w pasie wybranych gmin, nazywanym pasem matego ruchu granicznego, o szerokosci
okoto 15 km (Scislej, po polskiej stronie tworzylty go gminy wymienione w zatgczniku
do umowy dwustronnej). Jednostki administracyjne, w ktérych mozliwy byt maty ruch
graniczny na terenie OF PN 2020 to gminy: Nysa, Otmuchow, Paczkéw, Branice,
Kietrz, Gilubczyce, Lubrza, Prudnik, Korfantéw i Biata. Aby przekroczy¢ granice
w ramach tego trybu, nalezato:

— by¢ zameldowanym w jednej z gmin wymienionych w umowie o matym ruchu
granicznym,

- posiada¢ wazny dowdd osobisty lub
przekroczenia granicy,

inny dokument upowazniajacy do

— posiada¢ urzedowy dokument potwierdzajgcy fakt zameldowania we wiasciwej
gminie, jesli w posiadanym juz dokumencie takiego wpisu nie byto.

W zwigzku z przystgpieniem Polski, Czech i Stowacji do strefy Schengen
(do ktorej wczesniej nalezaty juz Niemcy), z dniem 21 grudnia 2007 r. wszystkie
przejécia graniczne tego typu zostaty zlikwidowane, a granice pomiedzy
wymienionymi panstwami mozna przekracza¢ w niemal dowolnym miejscu
(restrykcje dotycza jedynie obszaréw chronionych i zamknietych). Na obszarze
Partnerstwa funkcjonowato 10 przej$¢ matego ruchu granicznego. Podstawowe dane
dotyczace lokalizacji tych przejs¢ zaprezentowano w ponizszej tabeli.

Tabela 34 Przejscia matego ruchu granicznego na Obszarze OF PN 2020

Nazwa przejscia Potozenie Potozenie gmina/ Uwagi
granicznego powiat miejscowosc¢ 9
Stawniowice - nvski Gtuchotazy/ —
Velké Kunétice Y Stawniowice
Przejscie na szlaku
Jarnoltéwek - . Gluchotazy/ Biskupia tur_ystyc_znym na
Zlate Hory nyski Kopa Biskupig Kope
w Gorach
Opawskich
Katkow - . . .
Vidnava nyski Otmuchow/ Katkow _
Dziewietlice - nvski Paczkéw/
Bernartice Y Dziewietlice -
Chomiaza - . Gtubczyce/
Chomyz gtubczycki Chomigza -
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Nazwa przejscia Potozenie Potozenie gmina/ Uwagi
granicznego powiat miejscowosc¢ 9
Lenarcice - . Gtubczyce/

Linhartovy ghubczycki Lenarcice -

Kietrz - TFebom gtubczycki Kietrz/ Kietrz _
Sciborzyce . . .

Wielkie — Rohov gtubczycki Kietrz/ Sciborzyce _

Wiechowice - tubczveki Branice/
Vavrovice 9 Y Wiechowice -

Branice - Uvalno gtubczycki Branice/ Branice _

Krzyzkowice - I Lubrza /
Hlinka prudnicki Krzyzkowice -

Wieszczyna - —_ Prudnik /
Jindrichov prudnicki Wieszczyna -

Zrédto: Opracowanie wtasne

2.7.3 Przejscia kolejowe

Przez teren OF PN 2020 przebiegajg linie kolejowe nr 333 i 343, po ktérych
odbywa sie czeski tranzyt kolejowy. W celu obstugi tej transgranicznej linii kolejowej,
w Giuchotazach dziataty dwa kolejowe przejscia graniczne - Gluchotazy-
Mikulowice oraz Gtuchotazy-Jindfichov ve Slezsku. Przejscia te powstaty dzieki

porozumieniu miedzy Rzeczpospolita Polskg i Republikg Czeska, a zostaty
zlikwidowane na mocy Uktadu z Schengen.
2.8 Opis istniejacych rozwigzan i analiza funkcjonalnosci

wdrozonych Inteligentnych Systemoéw Transportowych (ITS)

Inteligentne Systemy Transportowe to systemy, ktére stanowig szeroki zbior
technologii pochodzacych z rdéznorodnych dziedzin nauki (telekomunikacii,
informatyki, automatyki i tworzenia pomiaréw) w zestawieniu z technikami
zarzadzania stosowanymi w transporcie. Rozwigzania takie stosowane sg m.in. w celu
ochrony zycia uczestnikéw ruchu, zwiekszenia efektywnosci systemu transportowego
oraz ochrony zasobdéw s$rodowiska naturalnego. Korzysci ptynace z zastosowania
Inteligentnych Systemoéw Transportowych to:

- zwiekszenie przepustowosci sieci ulic 0 20-25%,

— poprawa bezpieczenstwa
wypadkéw o 40-80%,

ruchu drogowego poprzez zmniejszenie

liczby

— zmniejszenie czaséw podrdzy i zuzycia energii 0 45-70%,
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— poprawa jakosci srodowiska naturalnego - redukcja emisji spalin o 30-50%,

— poprawa komfortu podrézowania i warunkéw ruchu kierowcéw podrdézujacych
transportem zbiorowym oraz pieszych,

- redukcja kosztow zarzadzania taborem drogowym,
— redukcja kosztow zwigzana z utrzymaniem i renowacjg nawierzchni,
— zwiekszenie korzysci ekonomicznych w regionie.

Zastosowanie ITS jest korzystniejszg cenowo i tatwiejsza w obstudze metoda
poprawy warunkéw komunikacyjnych w poréwnaniu z rozbudowgq infrastruktury
komunikacyjnej w dotychczasowej formie. ITS ma za zadanie poprawiac¢ efektywnos¢
sieci komunikacyjnej i zapewniac¢ bezpieczenstwo uczestnikdw ruchu. Zastosowanie
ITS ma pozytywny wptyw na Srodowisko naturalne. Obnizenie emisji spalin jest
priorytetem - dzieki sprawnemu zarzgdzaniu ruchem zmniejsza sie stezenie CO:
w gesto zamieszkanych centrach miast. Inteligentne Systemy Transportowe
obejmujg rozwigzania dotyczace m.in. sterowania ruchem komunikacji miejskiej,
wprowadzenia stref ptatnego parkowania w centrum miast oraz przestrzegania
przepisow ruchu drogowego. Rozwigzania ITS mozna ksztattowa¢ zgodnie
z potrzebami - jedne miasta skupiajg sie na usprawnieniu ruchu komunikacji
publicznej, inne - na poprawie informacji o sytuacji drogowej lub ochronie
infrastruktury przed ruchem ciezkim i pojazdami przetadowanymi. Miasta i zarzadcy
drdg interesujg sie rowniez elektronicznym pomiarem predkosci i egzekwowaniem
poprawnosci zachowan na drogach i skrzyzowaniach. Sprawny system transportowy
ma bezposredni wptyw na mniejszg liczbe wypadkdow drogowych, skraca czas podrozy
i redukuje emisje spalin do atmosfery. Usprawnienie ruchu dzieki ITS bez watpienia
przynosi korzysci. W systemach wdrazanych obecnie w celu usprawnienia ruchu
komunikacji miejskiej i krajowej okreslone korzysci zostaty juz osiggniete, na co
dowodem jest to, ze zauwazajg je sami mieszkancy.

2.8.1 Planowane rozwiazania ITS na OF PN 2020

Na analizowanym obszarze nie zauwazono wdrozonych rozwigzan ITS. Jedynie
Opole przymierza sie do zaimplementowania, rozwijania oraz doskonalenia rozwigzan
zintegrowanych systemoéw zarzadzania ruchem miejskim i/lub ich elementéw.

Najczesciej stosowanymi rozwigzaniami ITS w Europie sg: dynamiczna
informacja pasazerska, tablice zmiennej tresci, sygnalizacja $wietlna, monitoring
wizyjny, wazenie pojazdéw, monitoring potokéw pasazerskich, bilety elektroniczne
czy rozpoznawanie tablic rejestracyjnych. Stosowane systemy telematyczne musza
spetnia¢ wymagania ITS wynikajgce z Dyrektywy UE, ustanawiajacej ramy wdrazania
inteligentnych systemdw transportowych w obszarze transportu drogowego oraz
interfejsy (powigzania) z innymi gateziami transportu (tzw. Dyrektywa ITS).
Rekomendowanymi rozwigzaniami mozliwymi do wdrozenia na terenie Obszaru
Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020 sg dziatania majace na celu zwiekszenie
atrakcyjnosci transportu publicznego, tak aby zmniejszy¢ na tym obszarze udziat
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indywidualnego transportu samochodowego. Innowacje w transporcie zbiorowym
obejmujg system monitorowania komunikacji miejskiej oraz dynamiczng informacje
przystankowg na wiekszych przystankach (weztach). Natomiast rozwigzania
przeznaczone dla kierowcéw to tablice zmiennej tresci, z informacjami dotyczacymi
warunkoéw na drodze czy szacowanego czasu przejazdu, na gtéwnych drogach ruchu
przyspieszonego. Rozwigzaniem systemowym wplywajacym korzystnie na caty
system transportu kotowego poprzez zapewnienie bezpieczenstwa uczestnikéw
ruchu, bedzie powotanie Centrum Zarzadzania Ruchem oraz wprowadzenie systemu
sterowania ruchem (np. na skrzyzowaniach).

2.9 Diagnoza problemoéw, barier i ograniczen komunikacyjnych
w uktadzie funkcjonalnym obszaru objetego opracowaniem

Majac na uwadze omowione we wczesniejszej czesSci opracowania aspekty
funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, a takze uwzgledniajac wyniki
badan i proces uspotecznienia, mozna wskaza¢ nastepujagce podstawowe
niedogodnosci publicznego transportu zbiorowego na obszarze OF PN 2020:

— Niska czestotliwos¢ kurséw komunikacji zbiorowej realizowanych przez PKS
(respondenci sugerujg zwiekszenie czestotliwosci) na wiekszosci tras
komunikacyjnych.

— Brak potaczen w godzinach popotudniowych oraz w dni wolne (soboty oraz
niedziele) w wiekszosci miejscowosci badanego obszaru. Problem ten nalezy
uznac za najwieksza bariere, ktéra powoduje wykluczenie ludnosci z mozliwosci
korzystania z transportu zbiorowego.

— Kursowanie komunikacji publicznej PKS w wymiarze jedynie dwdch kursow
w ciggu doby w przewazajgcej liczbie miejscowosci. Zauwazono, ze kursy te nie
sq kompatybilne z przyjetymi godzinami pracy (zwyczajowo godziny pracy
w przedziale 7-17) i godzinami funkcjonowania szkét na terenie OF PN 2020.
Brak dopasowania rozktadéw jazdy do godzin rozpoczecia i zakonczenia pracy
moze by¢ istotng barierg w podejmowaniu zatrudnienia lub oznacza
koniecznos¢ realizowania podrozy transportem indywidulanym.

W badaniach CATI i IDI przeprowadzonych wsrod mieszkancéw, uczniowie
sugerowali, Ze zdarza sie, iz muszg zwalniac sie z ostatnich godzin lekcyjnych, aby
maéc wréci¢ do domu komunikacjg publiczna.

— Brak dopasowania rozktadéw jazdy MZK Nysa do potrzeb mieszkancow.
Zauwazono brak kompatybilnosci z godzinami pracy.

— Brak wydrukowanego rozktadu jazdy na przystankach oraz brak schematu linii
- mapek pokazujacych trase przebiegu linii w uktadzie przestrzennym na
punktach przesiadkowych.

— Brak jednolitych standardow oznakowania przystankow.

— Niska jakos¢ (lub brak) wiat przystankowych.
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Brak koordynacji rozktaddw jazdy réznych przewoznikow na wspdlnych ciggach
komunikacyjnych.

Niespdjna informacja pasazerska lub brak dostepu do informacji u niektorych
przewoznikow.

Brak synchronizacji czasowej w punktach przesiadkowych.

Brak wspélnych ofert taryfowych umozliwiajgcych korzystanie z réznych linii
i roznych przewoznikéw na podstawie jednego biletu.

Waskie gardta w sieci drogowej, m.in. kolizyjne skrzyzowania z liniami
kolejowymi.

Kolej funkcjonujgca na obszarze OF PN 2020 nie dziata dobrze. Systematycznie
zmniejszana jest liczba przystankow obstugujacych ruch osobowy i stacji
kolejowych. Likwidowane sg rowniez poszczegodlne linie kolejowe.

Nalezy mie¢ $wiadomos$¢, ze uktad drogowy jest pochodng rozwoju

i rozmieszczenia jednostek osadniczych, a rozwdj tych jednostek determinowany jest
obecnie kierunkami rozwoju spoteczno-gospodarczego danego obszaru. Problemem
kluczowym drogowego uktadu transportowego Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo
Nyskie 2020 sg ograniczenia komunikacyjne w systemie transportowym. Do przyczyn
wystepowania tego problemu mozna zaliczy¢:

ze:
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Brak jednolitego standardu jakosci drog uktadu komunikacyjnego w wymiarze
powigzan zewnetrznych i wewnetrznych (brak spdjnosci chodnikéow, Sciezek
rowerowych, jakosci nawierzchni itp.).

Rozcztonkowanie przestrzenne gmin na mniejsze miejscowosci, sotectwa lub
przysidtki oraz, w zwigzku z tym, wystepowanie na analizowanych terenach
rozproszonej zabudowy.

Zjawisko urban sprawl (zjawisko rozlewania sie miast).

Historycznie uksztattowane cigqgi komunikacyjne, przebiegajace przez centra
jednostek osadniczych.

Brak obwodnic miast i miejscowosci, przez ktére przechodza znaczace ciagi
komunikacji tranzytowej.

Wystepowanie terendéw cennych rolniczo oraz cennych przyrodniczo -
utrudniajg one wytyczenie nowych drdg.

Zty stan techniczny mostéw i ktadek na rzekach lub niewystarczajgca ich liczba
przerzucona przez ciggi wodne.

Brak wezta obstugujacego zjazd na autostrade A4 poprzez DW 414 w okolicy
Prészkowa z kierunku Prudnika.

Ponadto trwata rozbudowa jednostek osadniczych na przestrzeni lat powoduje,

Nastepujg zmiany w strukturze sieci osadniczej.
Ciagi komunikacyjne nabieraja charakteru ulic.
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— Drogi i ulice charakteryzuja sie niskimi parametrami technicznymi
(niewystarczajaca  szerokos$¢ jezdni, pobocza, chodnika Iub brak
pobocza/chodnika).

— Stale wzrasta ruch kotowy, w tym wielotonowy.

— Zbyt bliska wzajemna zabudowa ogranicza mozliwosc¢ ftatwej modernizacji drdg.

— Nastepuje gwaltowny wzrost motoryzacji — a tym samym, wzrost natezenia
ruchu drogowego.

— Ruch tranzytowy naktada sie na lokalny ruch kotowy, co stwarza coraz wieksze
utrudnienia i powoduje niszczenie drég.

Wszystko to powoduje w konsekwencji:

— Szkody dla ruchu drogowego w postaci braku jego ptynnosci, zwiekszonego
zuzycia paliwa, zwiekszania sie kosztu transportu oraz szybszego zuzycia
pojazdow, wiekszego ttoku na drogach i wzrostu zagrozenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego, ucigzliwosci dla otoczenia miejscowego, szczegdlnie dla silnie
zurbanizowanych obszarow.

— Zwiekszanie ruchu tranzytowego na ulicach spowodowane przez pojazdy
wielotonowe, czego rezultatem jest: utrudnienie ruchu miejscowego
(lokalnego), spadek bezpieczenstwa ruchu drogowego, ograniczenie mozliwosci
parkowania, zwiekszone oddziatywanie ruchu na srodowisko (nadmierny hatas,
zanieczyszczenie spalin), negatywny wptyw na substancje mieszkaniowa.

— Zachwianie zréwnowazonego rozwoju Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo
Nyskie 2020.

2.10 Wyniki badan preferencji i zachowan transportowych
mieszkancow OF PN 2020 przeprowadzonych w ramach
opracowania Badanie wsréd mieszkancow OF PN 2020

2.10.1 Badanie wsrod mieszkancow w gospodarstwach domowych na
terenie OF PN 2020

Przeprowadzone badanie dotyczyto preferencji wyboru $Srodka transportu wraz
Z oceng rangi postulatow przewozowych. Przybrato ono forme wywiadéw (IDI), ktére
przeprowadzono na probie 2 177 mieszkancéw. Ankieta miata charakter anonimowy,
a jej celem byto zebranie opinii na temat stanu przestrzeni komunikacyjnej Obszaru
Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020.
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Tabela 35 Wybierane srodki transportu

Udziat (%)
Podro6z . . Podréze wykonywane
Podroze wykonywane zima . . .
wioshnaq Biuro projektu:
48-300 Nysa
Samochodem 51,1% 47,9% ul-Kolejowa 15
tel. 77 4080552
Autobusem 22,7% 10,5% biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl
Pieszo 21,3% 28,2%
Rowerem 4,2% 11,4%
Motocyklem/ 0,5% 1,1%
Skuterem
Pociggiem 0,1% 0,9%
Razem 100,0% 100,0%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Z powyzszego zestawienia jasno wynika, ze zima najwieksza grupa
mieszkancow (51,1%) wybiera do przemieszczania sie samochdéd. Az 21,3%
mieszkancow porusza sie pieszo, a 22,7% - autobusem. Rower wybrato 4,2% osdb.
Wiosng wzrasta udziat podrézy wykonywanych rowerem (do 11,4%) oraz podrozy
wykonywanych pieszo (do 28,2%), maleje natomiast udziat podrézy samochodowych
i autobusowych.

Tabela 36 Preferencje dotyczace srodka transportu w podziale na gminy
(zima)

£ g

g E g g £ £ 8

o g ()] T — ] o 9]

N 3 o <] 3 bt - =

0 < > Q ) ]

i) 2 c’ Q Q - 2 ~

o 8 o e 2 2 ©

o £ X ]

2 o H ] ) 2 £

< a = 3

(7]
Biata 16,8% | 29,5% | 0,0% | 52,6% 1,1% 0,0% | 0,0% 100,0%
Branice 13,3% 26,7% 0,0% 60,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0%
Glubczyce 15,7% | 19,5% | 0,0% | 63,8% | 0,5% 0,0% | 0,5% 100,0%

Gtuchotazy 32,1% 19,9% 0,5% 41,2% 1,4% 0,0% 5,0% 100,0%

Grodkéw 33,3% | 10,3% @ 0,0% | 50,2% | 0,5% | 0,0% | 5,6% 100,0%
Kietrz 24,8% | 28,6% 0,0% | 457% | 0,0% | 0,0% | 1,0% 100,0%
Korfantéw 4,4% | 12,2% | 0,0% | 722%  0,0% | 0,0% | 11,1% | 100,0%
Lubrza 11,1% | 40,0% | 0,0% | 48,9% | 0,0% | 0,0% | 0,0% 100,0%

tambinowice | 18,8% | 21,7% @ 1,4% | 53,6% | 0,0% | 0,0% | 4,3% 100,0%
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48-300 Nysa 2 a S 2 ) (4 £

. (7)) 3

ul. Kolejowa 15 ()

tel. 77 4080552

bitro@partnerswo nyskie2020pl Nysa 18,2% | 31,7% @ 0,0% | 458% | 0,0% | 0,0% | 4,3% 100,0%
partnerstwo-nyskie2020.l Otmuchéw 24,0% | 16,8% | 0,0% | 49,6% & 0,8% 1,6% | 7,2% 100,0%
Paczkéw 20,2% | 30,3% @ 0,8% | 40,3% | 0,0% | 0,0%  8,4% 100,0%
Prudnik 21,1% | 13,4% @ 0,0% | 60,7% 0,8% | 0,4% | 3,6% 100,0%

Skoroszyce 28,8% 25,4% 0,0% 40,7% 0,0% 0,0% 5,1% 100,0%

Razem 21,3% | 22,7% 0,1% 51,1% 0,4% | 0,1% @ 4,2%  100,0%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Jak wida¢, we wszystkich gminach wchodzacych w skitad OF PN 2020
najpopularniejszym s$rodkiem transportu jest samochdd. Najwiecej osob korzysta
z niego w Korfantowie (72,2%), a najmniej w Paczkowie (40,3%). Autobusem
najwiecej osdb podrdzuje z Lubrzy (40,0%), a najmniej z Grodkowa (10,3%). Jesli
chodzi o podrdze piesze, to taka forme przemieszczania sie najczesciej wybierajg
mieszkancy Grodkowa (33,3%), a najrzadziej — Korfantowa (4,4%).

Tabela 37 Sposéb realizacji podrézy zamiejscowych w poszczegdinych

gminach
£
£ £ ] E
> [} £ £ o
3N 8 % 2 b = o o © 3
© 3 ) £ > o £8
; = (] [ (0]
3T v 2 & 9 9 = S 3.2
o & S o 2 S 2 3 " g
o 3 o £ © 7} o X
g o © s
»
don:j—gr:]aca- 4,8% | 23,8% | 0,0% | 71,4% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 100%
Biata domd'gfn“ka' 0,0% | 93,8% | 0,0% | 6,3% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 100%
dom-inne-dom | 0,0% | 20,5% | 0,0% | 76,9% | 2,6% | 0,0% | 0,0% | 100%
dorré'g;aca' 0,0% 6,7% | 0,0% | 93,3% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 100%
Branice dom-nauka- | 40, | 60,0% | 0,0% @ 40,0% | 00% | 00% | 00% 100% | 9
dom N
<
dom-inne-dom | 0,0% | 43,5% | 0,0% | 56,5% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 100% N
o~
- - -
dom-praca 48% | 7,1% | 0,0% | 857% | 2,4% | 0,0% | 0,0%  100% |
dom
Gtubczyce g
dom-nauka- ' yy50,  737% | 0,0% & 158% | 0,0%  0,0% | 00%  100% O
dom 5
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o E g £ <) ® I ~ Biuro projektu:
< I = 48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15
dom-inne-dom 2,3% 18,2% 0,0% 79,5% 0,0% 0,0% 0,0% 100% tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
donll-gr;aca- 10,6% | 14,9% 0,0% 68,1% 4,3% | 0,0% 2,1% | 100% partnerstwo-nyskie2020.pl
Gluchotazy dom-nauka-

dom 23,5% 64,7% 0,0% 11,8% 0,0% 0,0% 0,0% 100%

dom-inne-dom | 18,5% 27,2% 0,0% 46,7% 1,1% 0,0% 6,5% 100%

don:j—gr;aca- 2,6% 51% | 0,0% | 92,3% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 100%
Grodkow dom&;‘;“ka' 143% | 57,1% | 0,0% | 28,6% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 100%

dom-inne-dom | 10,0% 16,0% 0,0% 70,0% 0,0% 0,0% 4,0% 100%

don‘(\j-gr;aca- 0,0% 56% | 0,0% @ 94,4% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 100%
Kietrz dom&;‘;“ka' 12,5% | 81,3% | 0,0% | 6,3% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 100%

dom-inne-dom 2,6% 41,0% 0,0% 56,4% 0,0% 0,0% 0,0% 100%

dO”:j'opr:“aca' 0,0% 56% | 0,0% @ 88,9% | 0,0% | 0,0% | 56% | 100%
Korfantow dom(;g;uka- 0,0% | 80,0% | 0,0% | 20,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0%  100%

dom-inne-dom 0,0% 9,8% 0,0% 78,7% 0,0% 0,0% 11,5% 100%

donll'g;aca' 0,0% | 20,0% | 0,0% | 80,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 100%
Lubrza domc]g;”ka' 0,0% | 83,3% | 0,0% | 16,7% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 100%

dom-inne-dom 0,0% 25,0% 0,0% 75,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100%

dom-praca-

dom 8,3% 25,0% 0,0% 66,7% 0,0% 0,0% 0,0% 100%

tambinowice dom-nauka-

dom 20,0% 60,0% 0,0% 20,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100%

dom-inne-dom | 11,9% 21,4% 2,4% 57,1% 0,0% 0,0% 7,1% 100%

don’;—gg}aca- 3,6% 22,3% 0,0% 73,2% 0,0% 0,0% 0,9% 100%
Nysa domc]gliuka- 0,0% 81,1% 0,0% 18,9% 0,0% 0,0% 0,0% 100%

dom-inne-dom 8,9% 40,6% 0,0% 45,3% 0,0% 0,0% 5,2% 100%
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domd-c;))r;aca- 0,0% 0,0% | 0,0% | 100,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% 100%
Otmuchow domd'g‘;“ka' 0,0% | 100,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 100%

dom-inne-dom 4,3% 18,6% 0,0% 64,3% 1,4% 2,9% 8,6% 100%

domd-c;))r;aca- 18,8% | 31,3% | 0,0% | 50,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% 100%
Paczkow domd'gsq“ka' 11,8% | 82,4% | 0,0% | 59% | 0,0% | 0,0% | 0,0%  100%

dom-inne-dom | 17,1% 19,7% 1,3% 48,7% 0,0% 0,0% 13,2% 100%

don:j—gr;aca- 1,3% 9,3% | 0,0%  88,0% | 1,3% | 0,0% | 0,0% | 100%
Prudnik dom(j—g;uka- 0,0% | 73,3% | 0,0% | 20,0% | 67% | 0,0% | 0,0% | 100%

dom-inne-dom 2,3% 18,6% 0,0% 67,4% 0,0% 2,3% 9,3% 100%

don:j—gr;aca- 0,0% | 154% | 0,0% | 84,6% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 100%
Skoroszyce domd'gsq“ka' 0,0% | 71,4% | 0,0% | 21,4% | 0,0% | 0,0% | 7,1% | 100%

dom-inne-dom | 15,4% 15,4% 0,0% 69,2% 0,0% 0,0% 0,0% 100%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Samochdd jest dominujacym srodkiem transportu wykorzystywanym podczas
odbywania podrézy zamiejscowych na trasie dom-praca-dom (wybiera go 80%
mieszkancow). Na kolejnym miejscu uplasowat sie autobus, ktéry wskazato 15%
ankietowanych. Najczesciej wybierang formg przemieszczania sie w podrézach
zamiejscowych na trasie dom-nauka-dom jest autobus (77% mieszkancow). Na
kolejnym miejscu uplasowaty sie przejazdy samochodem (16% mieszkancow).
Dominujacg formg przemieszczania sie w podrdézach zamiejscowych na trasie
dom - inne - dom jest samochdd, na ktory wskazato 59% mieszkancéw. Kolejnym,
czesto wybieranym $rodkiem transportu pozostaje autobus (26% mieszkancow).
Niewielki odsetek mieszkancow przemieszcza sie rowerem (6% o0séb). Biorgc pod
uwage wszystkie podréze, wykonywane na wszystkich badanych rodzajach tras,
dominujaca formg przemieszczania sie w podrézach zamiejscowych jest samochdd
(wybiera go 59% mieszkancow), nastepnie autobus (30% mieszkancow). Niewielki
odsetek mieszkancéw wybiera podrézowanie pieszo (6% osdéb), rowerem
(4% mieszkancéw) i motocyklem (1% o0s6b).
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W kolejnej tabeli zaprezentowano czestotliwos$¢ z jaka wykorzystywane sg
poszczegdlne Srodki transportu. Uwzgledniono tu rdwniez czestotliwos¢
przemieszczania sie mieszkancow.

Tabela 38 Czestotliwo$¢ wykorzystania poszczegdlnych srodkéw transportu
z uwzglednieniem czestotliwosci przemieszczania sie mieszkancow

Pieszo 12-::::‘:': Samochod Rower Motocykl
Codziennie wraz z weekendami 28,85% 7,98% 43,84% 9,80% 9,52%
Codziennie bez weekendow 23,99% 25,00% 41,91% 4,62% 4,48%
Do 3 razy w tygodniu 10,16% 22,66% 61,20% 3,39% 2,60%
Rzadziej niz 3 razy w tygodniu 9,57% 31,49% 52,90% 3,27% 2,77%
Tylko w weekendy i dni wolne 10,71% 21,43% 53,57% 7,14% 7,14%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Ponizsze tabele prezentujg akceptowalny przez mieszkancéw czas dojscia do
przystankow oraz akceptowalng czestotliwosé kursowania komunikacji publicznej.

Tabela 39 Akceptowalny czas dojscia na przystanek

Czas W centrum Poza centrum
do 5 min 69,51% 50,18%
do 10 min 25,61% 38,75%
do 15 min 4,47% 7,75%
do 20 min 0,41% 3,32%
Razem 100,00% 100,00%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Jesli chodzi o przystanki zlokalizowane w centrum, wiekszo$¢ osob (69,51%)
oczekuje, aby czas dojscia do nich nie przekraczat 5 minut. Dla 25,61% o0sob
akceptowalny jest czas nie dtuzszy niz 10 minut, a 4,47% mieszkancéw uwaza za
akceptowalny czas dojscia to taki, ktory nie potrwa diuzej niz 15 minut. Na
peryferiach, najwiecej osob (50,18%) akceptuje czas dojscia nieprzekraczajacy
5 minut. Dla 38,75% mieszkancéw akceptowalny czas to maksymalnie 10 minut,
adla 7,75% o0s6b wynosi on nie wiecej jak 15 minut. Przedstawione oczekiwania
dotyczace czasu dojscia do przystanku pokrywajg sie w wiekszosci z aktualnym
stanem rzeczy.
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Tabela 40 Akceptowalna czestotliwos¢ kursowania komunikacji publicznej

. L . Akceptowalna Akceptowalna
Czestotliwosc¢
w centrum poza centrum
Biuro projektu: .
48-300 Nysa Co 10 min 23,47% 1,19%
ul. Kolejowa 15 .
tel. 77 4080552 Co 15 min 2,40% 2,38%
biuro@partnerstwo-nyskie2020pl Co 20 min 14,13% 2,78%
partnerstwo-nyskie2020.pl
Co 30 min 28,27% 15,08%
Co 45 min 10,40% 27,38%
Co2h 20,00% 50,00%
Rzadziej 1,33% 1,19%
Razem 100,00% 100,00%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Czestotliwoscig kursowania komunikacji publicznej w centrach miejscowosci,
ktorg ankietowani najliczniej wskazywali jako akceptowalng, jest roztozenie odjazdéw
co 30 min (28,27% respondentdéw), a poza centrum co 2 godziny (50,00% oséb).

Ponizsza tabela prezentuje najczestsze determinanty wyboru srodka transportu
zbiorowego w codziennych przejazdach. Wyniki przedstawiono w podziale na
poszczegdlne gminy.

Tabela 41 Najczesciej wskazywane determinanty wyboru transportu
zbiorowego w codziennych dojazdach — w podziale na gminy

Wysokie
Brak koszty
Bra_k prawa w!asnego utrzymania Pozostale
jazdy srodka wiasnego
transportu $rodka
transportu
Biata 32,00% 18,67% 8,00% 41,33%
Branice 20,00% 17,78% 11,11% 51,11%
Glubczyce 25,42% 27,12% 10,17% 37,29%
Gluchotazy 26,17% 18,69% 2,80% 52,34% ©
N
Grodkow 30,19% 24,53% 11,32% 33,96% <
N
Kietrz 26,32% 27,63% 2,63% 43,42% ';2
i
Korfantéw 21,74% 34,78% 17,39% 26,09% ©
o
Lubrza 43,24% 29,73% 10,81% 16,22% 5
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Wysokie

Brak koszty
Bra_k prawa w!asnego utrzymania Pozostale
jazdy srodka wilasnego B ekt
transportu érodka e 3o} Ny;;
transportu ul.Kolejowa 15
- - tel. 77 4080552
tambinowice 28,57% 40,00% 5,71% 25,71% biro@partnerstvonyskie2020p]
partnerstwo-nyskie2020.pl
Nysa 24,34% 23,31% 9,64% 42,89%
Otmuchéw 22,73% 27,27% 9,09% 40,91%
Paczkow 21,24% 23,68% 16,67% 38,60%
Prudnik 21,05% 23,68% 11,48% 43,86%
Skoroszyce 16,22% 21,62% 16,22% 45,95%
Razem 25,13% 24,29% 9,81% 40,78%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Blisko potowa podrozujacych komunikacjg miejska wybiera jg z powodu braku
prawa jazdy lub braku wiasnego s$rodka transportu. Na brak prawa jazdy najczesciej
wskazywali mieszkancy Lubrzy (43,24%), a najrzadziej Skoroszyc (16,22%). Drugi
w kolejnosci powdd, czyli brak wtasnego $rodka transportu, najczesciej byt wybierany
w tambinowicach (40,00%), a najrzadziej w Branicach (17,78%). Jako kolejny
wazny powdd wskazywano wysokie koszty utrzymania wtasnego srodka transportu -
najczesciej miato to miejsce w Korfantowie (17,39%), a najrzadziej w Kietrzu
(2,63%).

Kolejna tabela prezentuje determinanty wyboru wtasnego s$rodka transportu
w codziennych podrézach. Wyniki przedstawiono w podziale na poszczegélne gminy.

Tabela 42 Najczesciej wskazywane determinanty wyboru wlasnego srodka
transportu - w podziale na gminy

Wygoda Brak Diugi czas
podrézowania dobrego oczekiwania
wiasnym potlaczenia na Pozostate
srodkiem komunikacja komunikacje
transportu publiczng publiczng
Biata 30,53% 29,47% 11,58% 28,42%
Branice 24,21% 28,42% 12,63% 34,74%
Glubczyce 18,29% 19,17% 20,35% 42,18%
Gluchotazy 25,66% 27,88% 12,39% 34,07%
Grodkow 26,24% 27,30% 13,12% 33,33%
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Wygoda Brak Dlugi czas

podrézowania dobrego oczekiwania
wiasnym potaczenia na Pozostatle
srodkiem komunikacja | komunikacje
transportu publiczng publiczng

Kietrz 22,48% 27,91% 16,28% 33,33%
Korfantéow 38,79% 47,41% 6,03% 7,76%
Lubrza 31,82% 29,55% 6,82% 31,82%
tambinowice 30,14% 32,88% 16,44% 20,55%
Nysa 47,60% 22,12% 10,58% 19,71%
Otmuchow 31,36% 41,53% 10,17% 16,95%
Paczkow 33,04% 30,36% 18,75% 17,86%
Prudnik 27,65% 22,45% 12,06% 37,84%
Skoroszyce 25,81% 22,58% 16,13% 35,48%
Razem 30,05% 26,46% 13,33% 30,17%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Najwieksza ilo$¢ mieszkancow wskazata wygode podrézowania wilasnym
$rodkiem transportu (30,05%), nastepnym powodem byt brak dobrego potaczenia
komunikacjg publiczng (26,46%) oraz dtugi czas oczekiwania na komunikacje
publiczng (13,33%). Na wygode podrdézowania, jako gidwny powdd wybierania
witasnego s$rodka transportu w codziennych podrdzach, najwiecej mieszkancow
wskazato w Nysie (47,60%), a najmniej w Glubczycach (18,29%). Nastepny powdd,
czyli brak dobrego potaczenia komunikacjg publiczng, najwiecej oséb wskazato
w Korfantowie (47,41%), a najmniej w Glubczycach (19,17%). Ostatni
z wazniejszych powoddéw to dtugi czas oczekiwania na komunikacje publiczng,
dotyczy to najczesciej mieszkancow Gtubczyc (20,35%), a najrzadziej - Korfantowa
(6,03%).

Ponizsza tabela prezentuje czynniki, ktére generujg problemy z dostepnoscig
do publicznego transportu, ktére sa przeszkoda w podejmowaniu edukacji, pracy,
aktywnosci gospodarczej oraz w dostepie do ustug publicznych w poszczegdlnych
gminach.
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Tabela 43 Czynniki generujace problemy z dostepnoscia do publicznego
transportu, bedace przeszkoda w podejmowaniu edukacji, pracy,

aktywnosci gospodarczej oraz w dostepie do ustug publicznych - w podziale
na gminy

Brak dobrego Dlugi czas Wysokie Biu?sgrgojenll‘;;;
potaczenia oczekiwania koszty Pozostate ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552
Biata 4,00% 3,40% 4,35% 3,94% a0
Branice 2,95% 3,40% 3,89% 3,75%
Glubczyce 7,99% 14,60% 10,07% 14,20%
Gtuchotazy 10,85% 9,00% 13,27% 7,50%
Grodkow 13,70% 16,81% 15,79% 15,48%
Kietrz 4,47% 5,77% 5,49% 4,64%
Korfantow 5,71% 2,21% 0,23% 0,99%
Lubrza 2,57% 1,70% 5,95% 1,08%
tambinowice 3,62% 3,06% 3,89% 3,06%
Nysa 15,13% 17,15% 11,44% 14,79%
Otmuchow 5,80% 2,04% 2,97% 1,58%
Paczkow 5,04% 3,90% 3,43% 2,37%
Prudnik 15,03% 11,38% 14,87% 21,99%
Skoroszyce 3,14% 5,60% 4,35% 4,64%
Razem 34,00% 19,06% 14,14% 32,80%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Najwiekszg przeszkoda wskazywang przez mieszkancéw jest brak dobrego
potaczenia - wskazato jg 34,00% oséb. Problematyczny okazuje sie réwniez dtugi
czas oczekiwania na pojazdy komunikacji publicznej, ktéry zostat wskazany przez
19,06% o0s06b. Jako najwazniejszy czynnik generujacy problemy z dostepnoscig do
publicznego transportu, mieszkancy wybrali brak dobrego potaczenia - najwiecej
tego typu odpowiedzi padto w Nysie (15,13%), a najmniej w Lubrzy (2,57%). Dtugi
czas oczekiwania byl najczesciej wybierany w Nysie (17,15%), a najrzadziej w Lubrzy
(1,70%). Za czynnik utrudniajgcy uznano takze wysokie koszty, odpowiedz ta
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najczesciej pojawiata sie w Grodkowie(15,79%), a najrzadziej w Korfantowie
(0,23%).

Ponizej przedstawiono deklaracje osdb przemieszczajacych sie pieszo i wtasnym
srodkiem transportu dotyczace czynnikow, ktére mogltyby wptynac¢ na zmiane przez
nich $rodka transportu na transport zbiorowy.

Tabela 44 Czynniki wplywajace na zmiane dotychczasowego s$rodka
transportu na transport zbiorowy - w podziale na gminy

Nic nie skioni Nizsze
Czestsze .
. mnie do koszty
kursowanie . P
. . korzystania podrozy Pozostatle
komunikacji
- . z transportu transportem
publicznej . .
publicznego publicznym

Biala 28,57% 29,67% 17,58% 24,18%
Branice 30,00% 5,00% 15,00% 50,00%
Glubczyce 23,09% 2,47% 8,07% 66,37%
Gtuchotazy 35,13% 21,86% 15,41% 27,60%
Grodkoéw 32,33% 25,67% 10,33% 31,67%
Kietrz 23,23% 19,35% 12,90% 44,52%
Korfantow 57,30% 28,09% 3,37% 11,24%
Lubrza 32,56% 27,91% 23,26% 16,28%
tambinowice 36,67% 20,00% 16,67% 26,67%
Nysa 25,70% 35,94% 8,43% 29,92%
Otmuchéw 39,26% 31,85% 14,07% 14,81%
Paczkow 34,21% 39,47% 4,39% 21,93%
Prudnik 15,84% 50,17% 8,25% 25,74%
Skoroszyce 22,22% 22,22% 15,56% 40,00%
Razem 28,39% 25,80% 10,76% 35,05%

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Najwieksza liczba mieszkancoéw wskazata, ze czynnikiem, ktéry zachecitby ich
do zaczecia korzystania z komunikacji publicznej, jest czestsze kursowanie
komunikacji publicznej (28,39% badanych). Az 25,80% 0s06b uznato, Ze nic nie sktoni
ich do korzystania z transportu zbiorowego. Ilo$¢ ankietowanych, ktérg czestsze

kursowanie komunikacji publicznej skionitoby do zmiany s$rodka transportu, jest Biufggrgojeﬁ
najwieksza w Korfantowie (57,30%), a najmniejsza - w Prudniku (15,84%). ul. Kolejowa 15
W Prudniku najwiecej (50,17%), a w Gtubczycach najmniej (2,47%) osbéb uznato, ze tel. 77 4080552

nic nie sktoni ich do korzystania z transportu zbiorowego. Nizsze koszty podrdzy b‘“m@mm‘*"yifiemap:
transportem publicznym najczeéciej wskazywano w Lubrzy (23,26%), a najrzadziej parterstwo-nyskie2020,
w Korfantowie (3,37%).

Ostatnia tabela prezentuje czynniki, ktére mogtyby wptynac¢ na zmiane Srodka
transportu, uzywanego dotychczas przez ankietowanych, na transport rowerowy.

Tabela 45 Czynniki wplywajace na zmiane srodka transportu na transport
rowerowy — w podziale na gminy

Nic nie skiloni

. Wzrost
mnie do Budowa . ,
. P bezpieczenstwa
korzystania Sciezek .. Pozostate
poruszania sie
z transportu rowerowych
rowerem
rowerowego
Biata 41,38% 17,24% 4,60% 36,78%
Branice 8,65% 24,04% 14,42% 52,88%
Glubczyce 7,95% 23,85% 17,74% 50,46%
Gluchotazy 38,56% 17,80% 8,90% 34,75%
Grodkow 19,10% 21,19% 13,73% 45,97%
Kietrz 12,76% 22,96% 15,82% 48,47%
Korfantow 38,05% 18,58% 18,58% 24,78%
Lubrza 65,63% 9,38% 3,13% 21,88%
tambinowice 48,05% 11,69% 9,09% 31,17%
Nysa 31,49% 18,60% 13,08% 36,83%
Otmuchéw 26,40% 30,90% 25,28% 17,42%
Paczkow 21,47% 20,25% 23,93% 34,36%
Prudnik 20,49% 18,71% 12,03% 48,78%
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Nic nie skioni

- Wzrost
mnie do Budowa . A
. . . bezpieczenstwa
korzystania Sciezek .. Pozostate
poruszania sie
Zz transportu rowerowych
rowerem
rowerowego
Skoroszyce 19,35% 19,35% 11,83% 49,46%
Razem 24,36% 20,48% 14,48% 40,69%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Najwieksza czes¢ osob wskazata, ze nic nie skioni ich do korzystania
z transportu rowerowego (24,36% o0sdéb). Mieszkancy zauwazajg koniecznosc
budowy sciezek rowerowych (20,48% osbb) oraz zwracajg uwage na znaczenie jakie
ma wzrost bezpieczenstwa poruszania sie rowerem (14,48% mieszkancow). Do tego,
ze nic ich nie sktoni do zmiany $rodka transportu na transport rowerowy, najwiecej
ankietowanych przekonanych jest w Lubrzy (65,63%), a najmniej w Gtubczycach
(7,95%). Budowe sciezek rowerowych najwiecej oséb wskazato w Otmuchowie
(30,90%), a najmniej w Lubrzy (9,38%). Wzrost bezpieczenstwa poruszania sie

rowerem najczesciej wskazywali mieszkancy Otmuchowa (25,28%), a najrzadziej -
Lubrzy (3,13%).

2.10.2 Badanie wsrod pracownikow zakladow pracy znajdujacych sie
na terenie OF PN 2020

Przeprowadzone badanie dotyczyto preferencji wyboru $Srodka transportu wraz
z oceng rangi postulatéw przewozowych i przeprowadzone zostato w formie
wywiadow (IDI) na probie 3 337 pracownikéow/ respondentéow. Ankieta miata
charakter anonimowy, a jej celem byto zebranie opinii na temat stanu przestrzeni
komunikacyjnej Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020. Ponizsza tabela
prezentuje formy przemieszczania sie mieszkancéw na trasie dom-praca-dom.

Tabela 46 Wybierane srodki transportu

Podroéz Udziat (%)
Samochodem 56,55%
Pieszo 28,95%
Autobusem 10,40%
Rowerem 3,46%
Pociggiem 0,35%
Motocyklem 0,17%
Skuterem 0,12%
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Podroéz Udziat (%)

Razem 100,00%

Zrodto: Opracowanie wtasne

Z powyzszego zestawienia jasno wynika, ze jako $rodek transportu
w codziennych dojazdach do pracy najczesciej wybierany jest samochdd 56,55%.
Az 28,95% 0s0b do pracy chodzi pieszo, a tylko 10,40% dojezdza autobusem.

Tabela 47 Czas trwania codziennej podrézy do pracy

Czas trwania podrézy Udziat (%)

Do 20 min 75,49%

21-40 min 20,72%

41-60 min 2,79%
61-90 min 0,59%
91-120 min 0,26%
Ponad 120 min 0,15%

Razem 100,00%

Zrbdto: Opracowanie wiasne

Zdecydowana wiekszos¢ pracownikéw dojezdza do pracy w czasie krotszym niz
21 minut (75,49%). Dla 20,72% o0séb dojazd do pracy trwa od 21 do 40 minut,
natomiast tylko 2,79% pracownikow potrzebuje w tym celu od 41 do 60 minut.

Ponizsze tabele prezentujg akceptowalny przez mieszkancow czas dojscia na
przystanki zlokalizowane w centrum jak i na peryferiach oraz preferowang
czestotliwos¢ kursowania komunikacji publicznej.

Tabela 48 Akceptowalny czas dojscia na przystanek

Czas W centrum Poza centrum
Do 5 min 62,05% 29,84%
Do 10 min 28,38% 43,41%
Do 15 min 7,59% 17,44%
Do 20 min 1,65% 8,14%
Wiecej 0,33% 1,16%
Razem 100,00% 100,00%

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Jesli chodzi o przystanki zlokalizowane w centrum, wiekszo$¢ osob (62,05%)
oczekuje tego, aby czas dojscia do nich nie przekraczat 5 minut. Dla 28,38% 0s6b
akceptowalny czas dotarcia do przystanku wynosi 10 minut, a dla 7,59%
mieszkancow — do 15 minut.

Zas w przypadku przystankéw zlokalizowanych na peryferiach, najwiecej
mieszkancow (43,41%) postuluje, aby czas dojscia do nich nie przekraczat 10 minut.

Dla 29,84% osob akceptowalny jest czas nie dtuzszy niz 5 minut, natomiast dla 17,44%
0s6b - do 15 minut. Przedstawione oczekiwania dotyczgce czasu dojscia do przystanku
pokrywajg sie w wiekszosci ze stanem obecnym. Oznacza to, ze sie¢ przystankow jest
obecnie rozlokowana odpowiednio gesto, a omawiany aspekt komunikacji publicznej nie
wymaga wiekszych zmian.

Tabela 49 Preferowana czestotliwos¢ kursowania

Czas W centrum Na peryferiach
Co 10 min 13,61% 1,03%
Co 15 min 18,37% 7,24%
Co 20 min 22,45% 11,72%
Co 30 min 25,51% 27,24%
Co 45 min 5,44% 21,72%
Co 60 min 9,18% 20,34%
Do 2 h 4,76% 9,66%
Rzadziej 0,68% 1,03%
Razem 100,00% 100,00%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Z powyzszych danych wynika, ze okoto jedna czwarta mieszkancow oczekuje
czestotliwosci kursowania pojazdéw komunikacji publicznej nie rzadszej niz 30 minut,
zaréwno w centrum jak i na peryferiach. Nieco mniej oséb chciatoby, aby odjazdy
odbywaty sie co 20 minut w centrum i co 45 minut na peryferiach. Blisko 20% o0s6b
oczekuje kursowania pojazdow w centrum z czestotliwoscig 15-minutowa. Zas ponad
20% respondentow oczekuje, ze dla przystankéw zlokalizowanych poza centrum czas
ten nie bedzie przekraczat 60 minut.

Ponizsza tabela prezentuje najwazniejsze przyczyny i czynniki wptywajace na
wybor okreslonego srodka transportu.
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Tabela 50 Najwazniejsze przyczyny i czynniki wptywajace na wybor
okreslonego srodka transportu

Czynniki wptywajace na zmiane

Czynniki wptywajace na Przyczyny dotychczasowego srodka

poprawe atrakcyjnosci nieprzemieszczania sie transportu na rower

transportu publicznego komunikacja publiczng w codziennych dojazdach
do pracy

Brak dobrego

Czgstsze 67,56% poiqcz_enlg 64,67% Budowa sciezek 65,07%
kursowanie komunikacjg rowerowych
publiczng
Dtugi czas
Nizsze I<,c?szty 59,65% oczeklwgnla.na 46,66% Wzrost bgzp!eczenstwa 57,33%
podrozy komunikacje poruszania si€ rowerem
publiczng
, Wysokie koszty Moge korzystac z roweru
Krotszy czas |4 g5, komunikacji 37,55% tylko przy dobrej 56,02%
przejazdu . : ;
publicznej pogodzie

Zrédto: Opracowanie wiasne

Dla oséb dojezdzajacych do pracy najwazniejsze sq: czeste kursowanie
pojazdow komunikacji, nizsze koszty transportu i krétszy czas przejazdu. Waznymi
czynnikami sg rowniez wzrost bezpieczenstwa podrézy, wygoda ptatnosci, poprawa
punktualnosci oraz lepszy tabor. Najczestszymi przyczynami nieprzemieszczania sie
komunikacjg publiczng sq: brak dobrego potgczenia komunikacyjnego, dtugi czas
oczekiwania oraz wysokie koszty podrézy. Bardzo duze znaczenie majg takze aspekty
spoteczne — prawie 30% uzytkownikéw samochodow osobowych wybiera ten Srodek
transportu z uwagi na to, ze czuje sie dzieki niemu bardziej wyrdézniona. Na zmiane
przez mieszkancéw dotychczasowego S$rodka transportu na rower, podczas
codziennych dojazdow do pracy, wptynetyby przede wszystkim: budowa $ciezek
rowerowych, wzrost bezpieczenstwa poruszania sie rowerem, utworzenie
bezpiecznych miejsc postojowych dla roweréow. Prawie 40% osbéb nie jest w ogodle
zainteresowana korzystaniem z roweru podczas codziennych dojazdow do pracy.

2.10.3 Badanie wsrod uczniow szkot znajdujacych sie na terenie OF
PN 2020

Przeprowadzone badanie dotyczyto preferencji wyboru $srodka transportu wraz
z oceng rangi postulatdbw przewozowych i przeprowadzone zostato w formie
wywiadow (IDI) na prdébie 4 288 uczniow/ respondentéow. Ankieta miata charakter
anonimowy, a jej celem byto zebranie opinii na temat stanu przestrzeni
komunikacyjnej Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020.

Ponizsza tabela prezentuje formy przemieszczania sie uczniéw na trasie
dom-szkota-dom.
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Tabela 51 Wybierane srodki transportu

Podroéz Udzial (%)
Biuro projektu: Autobusem 50,09%
48-300 Nysa
I. Kolejowa 15
Eal.?t;%):OZSZ Pieszo 34,28%
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020,pl Samochodem 14,14%
Pociggiem 0,83%
Rowerem 0,49%
Motocyklem 0,09%
Skuterem 0,08%
Razem 100,00%
Zrédto: Opracowanie wiasne

Z powyzszego podziatu wynika, ze najczesciej wybieranym przez uczniéw
srodkiem transportu jest autobus -dla 50,09% o0s06b. 34,28% uczniow do szkoty
chodzi pieszo, a 14,14% jest dowozonych samochodem.

Tabela 52 Czas trwania codziennej podrézy do szkoty

Czas trwania podrozy Udziat (%)
Do 20 min 58,51%
21-40 min 31,54%
41-60 min 8,16%
61-90 min 1,04%
91-120 min 0,33%
Ponad 120 min 0,42%
Razem 100,00%
Zrédto: Opracowanie whasne

Zdecydowana wiekszos$¢ ucznidw (58,51%) podrdézuje do szkoty nie dtuzej niz
20 minut. 31,54% uczniow dojazd do szkoty zajmuje od 21 do 40 minut, natomiast
tylko 8,16% uczniéw na dojazd potrzebuje od 41 do 60 minut.
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Ponizsze tabele prezentujg akceptowalny przez uczniow czas dojscia na
przystanki zlokalizowane w centrum jak i na peryferiach oraz preferowang
czestotliwos¢ kursowania komunikacji publicznej.

Tabela 53 Akceptowalny czas dojscia na przystanek

Czas W centrum Na peryferiach
Do 5 min 56,22% 36,76%
Do 10 min 30,88% 40,54%
Do 15 min 9,25% 16,79%
Do 20 min 3,45% 5,31%
Wiecej 0,20% 0,60%
Razem 100,00% 100,00%

Zrbdto: Opracowanie wiasne

Jesli chodzi o przystanki zlokalizowane w centrum, wiekszos¢ oséb (56,22%)
oczekuje tego, aby czas dojscia do nich byt krotszy niz 5 minut. Dla 30,88%
akceptowalny jest czas nieprzekraczajacy 10 minut, a 9,25% uczniéw nie chce, aby
droga ta zajeta im wiecej jak 15 minut.

Zas$ w przypadku przystankéw usytuowanych na peryferiach, najwiecej oséb
(40,54%) akceptuje czas dojscia do przystanku nieprzekraczajacy 10 minut. Dla
36,76% ucznidow akceptowalny czas wynosi maksymalnie 5 minut, natomiast dla
16,79% - 15 minut. Przedstawione oczekiwania dotyczace czasu dojscia do
przystanku pokrywajg sie w wiekszosci ze stanem aktualnym. Oznacza to, ze obecna
sie¢ przystankow jest odpowiednio gesto rozlokowana i ten aspekt komunikacji
zbiorowej nie wymaga wiekszych zmian.

Ponizsza tabela prezentuje najwazniejsze przyczyny i czynniki wptywajgce na
wybdr przez uczniéw okreslonego srodka transportu.
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Tabela 54 Najwazniejsze przyczyny i czynniki wplywajace na wybor przez
uczniow okreslonego $rodka transportu

Czynniki wptywajace na
Czynniki wpltywajace na

Biuro projektu: Przyczyny nieprzemieszczania zmiane dotychczasowego
g atrakcyjnos¢ transportu yczyny nieprz . $rodka transportu na rower
48-300 Nysa . sie komunikacja publiczng . .
ul. Kolejowa 15 publicznego w codziennych dojazdach do
tel. 77 4080552 szkoty
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl We wiasnym
Srodku Nic nie sktoni
Czgstsze 59,01% transportu 32,44% mnie do 62,16%
kursowanie czuje sie korzystania
bardziej Z roweru
wyrdzniony
Brak dobrego
Nizsze k'c_Jszty 49,73% poiqcz_enlg 23,50% Budowa sciezek 39,43%
podrozy komunikacjq rowerowych
publiczng
Dtugi czas Bezpieczne
Poprawa 40,78% oczeklwz_anla_na 20,86% miejsca 36,57%
punktualnosci komunikacje parkingowe dla
publiczng rowerow

Zrédto: Opracowanie wiasne

Z powyzszej tabeli wynika, ze najwazniejsze dla uczniéw sg: czeste kursowanie
komunikacji, nizsze koszty transportu, poprawa punktualnosci kurséw oraz lepsza
jako$¢ taboru. Waznymi czynnikami sg réwniez: wzrost bezpieczenstwa podrozy,
krotszy czas przejazdu i wygoda ptatnosci. Najczestszg przyczyng nieprzemieszczania
sie komunikacjg publiczng jest fakt, ze uczniowie we wtasnym S$rodku transportu
czuja sie bardziej wyrdznieni. Jednak dla tej samej ilosci respondentow ten fakt nie
ma zadnego znaczenia. Innymi powodami sg takze: brak dobrego potaczenia
komunikacjg publiczng oraz dtugi czas oczekiwania na potaczenie, a takze niski
komfort podrozy i kiepska infrastruktura. Na zmiane w codziennych dojazdach do
szkoty dotychczasowego $rodka transportu na rower, wptynetyby przede wszystkim:
budowa $ciezek rowerowych, utworzenie bezpiecznych miejsc postojowych dla
rowerow oraz wzrost bezpieczenstwa poruszania sie rowerem. Ponad potowa osdb

nie jest w ogodle zainteresowana korzystaniem z roweru w codziennych dojazdach do
szkoty.

Whnioski do badan preferencji mieszkancow dotyczacych wyboru $rodka
transportu wraz z oceng rangi postulatéw przewozowych, przeprowadzonych
w gospodarstwach domowych, szkotach i zaktadach pracy na terenie OF PN 2020.
Komunikacje publiczng cechuje niska czestotliwo$¢ kursowania.

1. Blisko 70% mieszkancow gospodarstw domowych wskazuje na to,
ze komunikacja publiczna kursuje co 2 godziny i rzadziej.

2. Osoby miode (uczniowie) wskazujg na potrzebe czestszego kursowania
komunikacji publicznej. Wynika to z ich potrzeby wiekszej mobilnosci.
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3. Ponad 50% o0s06b korzystajacych z transportu publicznego wskazuje problemy
z dostepnoscia do tego rodzaju ustug (brak dobrego potaczenia i niska
czestotliwo$¢ kursowania pojazdéw). Czynniki te stanowig przeszkode
w podejmowaniu edukacji, pracy, aktywnosci gospodarczej oraz w dostepie do

Biuro projektu:
ustug publicznych. 48-300 Nysa
4, Blisko potowa ankietowanych wskazuje, ze w codziennych dojazdach do pracy ul.Kolejowa 15

tel. 77 4080552
postuguje sie transportem publicznym ze wzgledu na brak prawa jazdy badz biuro@partnerst - 220200

brak witasnego s$rodka transportu. Osoby te sg wiec poniekad zmuszone do partnerstwo-nyskie2020.pl
korzystania z transportu publicznego (brak alternatywy).

5. Duzy udziat podrézy pieszych wsrdéd oséb pracujgcych (28,95% 0sdb)
$wiadczy¢ moze o podejmowaniu pracy blisko miejsca zamieszkania. Sytuacja
taka moze (cho¢ nie musi) wynika¢ z ograniczonej dostepnosci do transportu
zbiorowego.

6. Nieco ponad 86% mieszkancéw gospodarstw domowych wskazuje, ze czas
dojscia do przystanku komunikacji publicznej zajmuje im maksymalnie
10 minut. Swiadczy to o stosunkowo dobrym rozlokowaniu miejsc, w ktérych
zatrzymujq sie autobusy.

7. Najczesciej wybieranym przez mieszkancow Srodkiem transportu jest
samochdd. Ponad 25% mieszkancéw deklaruje, ze nigdy nie przesigdzie sie na
transport publiczny.

Ponizej zaprezentowano obszary, ktére zostaty wskazane przez mieszkancow
poszczegdlnych gmin jako konieczne do modernizacii.

Tabela 55 Obszary wyznaczone w poszczegdlnych gminach do modernizacji

Gmina z:abi:?cpzzryt Drogi ros;/:ieiiolﬁle Chodniki | Parkingi
Biata 8,3% 27,8% 16,5% 27,2% 20,2%
Branice 13,9% 26,7% 23,3% 25,6% 10,5%
Glubczyce 5,3% 31,0% 24,4% 24,7% 14,5%
Gtuchotazy 16,9% 21,6% 20,4% 25,9% 15,3%
Grodkow 18,0% 15,9% 30,9% 18,5% 16,6%
Kietrz 13,5% 28,0% 19,8% 28,0% 10,7%
Korfantow 16,5% 24,8% 20,9% 22,4% 15,4%
Lubrza 13,3% 30,7% 20,4% 24,1% 11,5%

$3 @ MINISTERSTWO
grants B AT

Finansowane z funduszy EOG, pochodzacych z Islandii, Lichtensteinu i Norwegii oraz sSrodkéw krajowych.



Transport Sciezki

Gmina . Drogi Chodniki | Parkingi
publiczny rowerowe
Biuro projektu: tambinowice 20,5% 32,5% 19,7% 14,9% 12,4%
48-300 Nysa
I. Kolej
e Nysa 17,3% 22,5% 19,0% 21,8% | 19,3%
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl Otmuchéw 16,4% 24,6% 23,7% 21,3% 14,0%
Paczkéw 14,5% 23,6% 23,1% 22,8% 16,0%
Prudnik 14,7% 26,5% 20,4% 24,6% 13,9%
Skoroszyce 13,0% 26,3% 19,8% 22,3% 18,5%
Suma 14,5% 25,8% 21,4% 23,3% 15,0%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Mieszkancy najczesciej (25,8% o0so6b) wskazujg na konieczno$¢ modernizacji
drég, nastepnie (23,3% o0sbéb) chodnikéw oraz (21,4% o0so6b) sciezek rowerowych.
Najmniejsza potrzeba modernizacji wskazywana jest w obszarze komunikacji
publicznej. Ponizej zaprezentowano takze wyniki w podziale na poszczegdine

powiaty.
Tabela 56 Obszary wyznaczone do modernizacji w poszczegolinych
powiatach
Powiat nyski  Powiat glubczycki | Powiat prudnicki
Transport publiczny 17,3% 15,3% 13,3%
Drogi 24,5% 28,2% 27,9%
Sciezki rowerowe 21,2% 26,4% 20,8%
Chodniki 21,2% 17,5% 22,5%
Parkingi 15,8% 12,6% 15,5%
Suma koncowa 100,0% 100,0% 100,0%

Zrédto: Opracowanie whasne

Mieszkancy poszczegdélnych gmin wskazali takze na obszary problemowe,
ktére konieczne sg do rozwigzania w transporcie publicznym.
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Tabela 57 Obszary problemowe w transporcie publicznym - w podziale na

gminy
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Baborow 33,3% 33,3% 22,2% 0,0% 11,1% 0,0%
Biata 48,3% 19,0% 3,4% 5,2% 15,5% 8,6%
Branice 62,4% 15,3% 3,5% 8,2% 7,1% 3,5%
Glogowek 83,3% 16,7% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Glubczyce 38,0% 22,0% 10,0% 4,0% 22,0% 4,0%
Gluchotazy 33,8% 15,2% 15,2% 8,3% 10,3% 17,2%
Grodkow 55,3% 31,1% 5,8% 2,9% 2,9% 1,9%
Kietrz 44,3% 13,9% 12,4% 3,1% 17,5% 8,8%
Korfantow 35,5% 32,3% 8,1% 12,9% 6,5% 4,8%
Lubrza 49,6% 15,0% 7,1% 10,6% 11,5% 6,2%
tambinowice 39,8% 16,5% 9,7% 1,9% 25,2% 6,8%
Nysa 32,1% 14,9% 19,4% 15,7% 9,7% 8,2%
Otmuchéw 45,7% 20,0% 12,4% 7,6% 6,7% 7,6%
Paczkoéw 28,2% 19,4% 22,4% 8,2% 16,5% 5,3%
Prudnik 38,6% 16,5% 13,9% 5,1% 17,1% 8,9%
Skoroszyce 46,1% 20,6% 15,7% 2,9% 8,8% 5,9%
Razem 41,9% 18,5% 12,6% 6,8% 12,9% 7,3%

Zrbdto: Opracowanie wiasne
Wedlug powyzszych danych najwiekszym problemem w obszarze

funkcjonowania transportu publicznego jest rzadko kursujgca komunikacja (41,9%
0s0b). Opinie te wyrazili mieszkancy i przedsiebiorcy. Natomiast najmniej istotnym
z problemow jest brak wspoélnych rozktadow jazdy réznych przewoznikéw (6,8%).

Szczegotowy raport z badan ankietowych znajduje sie w ,Projekcie Czesci

Analityczno-Diagnostycznej
Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020” — TOM III WYNIKI BADAN ANKIETOWYCH.
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2.11 Inwentaryzacja generatorow ruchu na terenie OF PN 2020

Generatory ruchu to miejsca petnigce okreslong funkcje, pozostajace
w rozbieznosci przestrzennej z najbardziej stabilnym miejscem przebywania osoby,
realizujgcej w generatorze okreslony cel. Osiggniecie celu uwarunkowane jest
dokonaniem przemieszczenia sie osoby. Do waznych generatoréw ruchu
zlokalizowanych na terenie Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020 nalezy
zaliczy¢:

— galerie handlowe, centra handlowe;

— hale targowe, targowiska miejskie;

— szkoty ponadpodstawowe;

— szkoty wyzsze (publiczne i niepubliczne);

— lecznictwo otwarte (publiczne i niepubliczne);

— lecznictwo zamkniete;

— jednostki administracji rzadowej;

— jednostki administracji samorzadowej;

— tereny rekreacyjne i rekreacyjno-sportowe, obiekty sportowe.

Funkcje petnione przez generatory ruchu determinujg charakter realizowanych
do nich podréozy. W przypadku miejsc nauki oraz zaktaddéw pracy sg to podrdze
o charakterze obligatoryjnym, regularnym, cyklicznym. Sa one wykonywane
codziennie. W przypadku urzeddw, instytucji, obiektéw handlowych, rozrywkowych,
kulturalnych i sportowych podréze te realizowane sg okazjonalnie, incydentalnie
i nieregularnie.

Tabela 58 Inwentaryzacja generatorow ruchu
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Glubczyce 1 13 0 11 1 5 2 11 44
Gluchotazy 0 1 7 0 6 4 2 1 25 46
Grodkow 1 1 15 0 5 1 2 1 13 39
Kietrz 0 1 3 0 4 2 1 1 3 15
Korfantow 0 1 1 0 5 1 1 1 10 20
Lubrza 0 1 1 0 2 0 0 1 6 11
tambinowice 0 0 2 0 6 0 2 1 15 26
Otmuchoéw 0 1 5 0 4 0 1 1 8 20
Paczkow 0 1 7 0 6 1 2 1 8 26
Prudnik 0 13 0 19 1 5 2 25 67
Skoroszyce 0 0 1 0 2 0 0 1 5 9
SUMA 2 11 100 5 100 16 28 17 156 435

Zrbdto: Opracowanie wiasne

Na terenie catego Obszaru Funkcjonalnego znajduje sie tacznie 435 obiektow
sklasyfikowanych jako generatory ruchu. Najwiecej generatoréow ruchu stanowig
obiekty sportowo-rekreacyjne (156), zaktady lecznictwa otwartego (100) oraz szkoty
ponadpodstawowe (100). Wsrdod generatorow ruchu najmniej jest galerii i centréow
handlowych (2) oraz placéwek edukacyjnych szkolnictwa wyzszego (5).

Najwiecej, bo az 88, generatoréw ruchu znajduje sie w Nysie. Niewiele mniej
takich miejsc zlokalizowanych jest w Prudniku — az 67 obiektéw. Na trzecim miejscu
sq Gtuchotazy z 46 generatorami ruchu. Najmniej, bo zaledwie 9, obiektéw tego typu
znajduje sie w Branicach i Skoroszycach, a takze w Lubrzy - tylko 11 punktéw.

Lista wszystkich zidentyfikowanych generatoréw ruchu znajduje sie
w ,Projekcie Czesci Analityczno-Diagnostycznej Dla Strategii Rozwoju Transportu
Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020”7 - TOM I DIAGNOZA
STRATEGICZNA.
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Rysunek 14 Rozmieszczenie przestrzenne generatorow ruchu

Biata

m‘ﬁa@ﬁb

(1] ponizej 20
] 20-40
[ 40 - 60
B 60 - 80
Bl powy:zej 80

Branice

Zrédio: Opracowanie whasne.

Podsumowujac mozna zauwazy¢, ze ilos¢ miejsc generujacych ruch jest zalezna
od hierarchii jakg petni gmina. W gminach o mniejszej liczbie ludnosci lub mniejszej
powierzchni wystepuje ograniczony dostep do centréw handlowych i targowisk
miejskich, jako miejsc codziennego ruchu zakupowego. Wystepuje rowniez
ograniczony dostep do lecznictwa otwartego (przychodnie) oraz miejsc rekreacji
i wypoczynku (np. parki miejskie, baseny, boiska). Moze to wywota¢ w mieszkancach
poczucie bariery. Nalezy podkresli¢, ze w wiekszych osrodkach OF PN 2020, dostep
do lecznictwa otwartego i zamknietego jest dla mieszkancéw utatwiony. Ilo$¢ szkot,
jako element generujacy ruch, rowniez znajduje swoje odzwierciedlenie w wielkosci
gminy oraz liczbie miejscowej ludnosci.
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W osrodkach o wiekszej liczbie mieszkancoéw wystepuje wieksza liczba réznego
typu szkdt, w osrodkach mniejszych jest ich mniej. Gimnazja znajdujg sie na terenie
wszystkich gmin OF PN 2020. Wystepuje tu zrdznicowana liczba szkdét Srednich
(w zaleznosci od wielkosci gminy), co moze utrudni¢ dostep do szkolnictwa miodziezy
pochodzacej z mniejszych gmin jednostek administracyjnych. Nysa jest jedynym
osrodkiem na terenie Obszaru Funkcjonalnego, w ktérym wystepuje szkolnictwo
wyzsze.

Istnieje niewiele zrodet informacji dotyczacych generatordéw ruchu na terenie
Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020. Braki w informacji dotycza przede
wszystkim miejsc dostepu do lecznictwa otwartego (przychodnie) oraz miejsc
rekreacji i wypoczynku: brak lub niedostateczna informacja o parkach miejskich na
terenie gmin OF PN 2020, niewystarczajace informacje dotyczace $ciezek
rowerowych.

Warto doda¢, ze w wielu gminach mozna spotkac otwarte sitownie jako miejsce
rekreacji i wypoczynku. Dodatkowo OF PN 2020 znajduje sie w malowniczo
potozonych terenach Parku Krajobrazowego Gory Opawskie oraz okolic Nysy
Ktodzkiej. W przewazajacej wiekszosci gmin mozna spotkac boiska i ,Orliki", ktore
petnig funkcje miejsc do aktywnego wypoczynku dzieci i mtodziezy.
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3 Studium Komunikacyjne
3.1 Komunikacyjna analiza SWOT dla catego obszaru OF PN 2020

Rozpoznanie uwarunkowan dotyczacych ksztattowania przysztosci
komunikacyjnej OF PN 2020 wymaga ustalenia zbioru odziatywan, jakie generowad
mogqa rézne podmioty, instytucje, trendy oraz zjawiska. Skfadajg sie na to zaréwno
wptywy zewnetrzne, (wynikajace z decyzji i zachowan podmiotéow zewnetrznych
warunkujacych funkcjonowanie transportu na ternie OF PN 2020 - witadze regionu,
wtadze rzadowe itp.), jak i skutki podejmowanych dziatarn wewnetrznych odnosnie
rozwoju komunikacji obszaru. Rozpoznania takiego mozna dokona¢ stosujac analize
SWOT, w ramach ktérej wyrdznia sie cztery grupy czynnikéw strategicznych:

- Sity (S) - pozytywne atrybuty obszaru, ktére mogg umozliwia¢, pobudzac badz
wspiera¢ korzystne zmiany.

— Stabosci (W) - negatywne czynniki ograniczajagce mozliwos¢ rozwoju obszaru,
ktére wynikajg z dziatania jego wtadz i mieszkancow.

- Szanse (0) - zewnetrzne oddziatywania podmiotow i zjawisk, stwarzajgce
pozadane mozliwo$¢ rozwoju; niezalezne od dziatan podejmowanych przez
wiadze obszaru.

- Zagrozenia (T) - zewnetrzne negatywne oddziatywania i zjawiska
utrudniajace realizacje zamierzen rozwojowych; niezalezne od dziatan
podejmowanych przez wtadze obszaru.

Aby przeprowadzi¢ analize SWOT nalezy zidentyfikowaé i zhierarchizowac
kluczowe czynniki majace wptyw na rozwdj systemu komunikacyjnego obszaru.
Nastepnie nalezy przyporzadkowaé je do odpowiednich kategorii — sita, stabos¢,
szansa, zagrozenie. Kolejno, wszystkim elementom w ramach danej kategorii
przyporzadkowuje sie wage, czyli znaczenie. W ramach poszczegélnych kategorii
wagi muszg sie sumowaé¢ do 1,00. Kolejnym krokiem jest badanie zaleznosci
krzyzowej pomiedzy poszczegdlnymi elementami za pomocg analizy SWOT oraz
zliczenie sumy interakcji pomiedzy elementami w ramach 4 mozliwych par.
Najwyzsza liczba interakcji w ramach mozliwych kombinacji, wskazuje na strategie,
ktéra nalezy wybrac¢. Dla zobrazowania mozliwych strategii przedstawiono macierz
wynikéw analizy SWOT. Jezeli najwyzsza liczba interakcji bedzie w kombinacji sity-
szanse, to mamy strategie maksymalizowania posiadanych sit i mozliwych szans.
Jezeli najwieksza liczba interakcji osiggnie para sity-zagrozenia to otrzymujemy
strategie konserwatywng polegajacg na maksymalizowaniu sit przy jednoczesnym
minimalizowaniu zagrozen. Strategie konkurencyjng otrzymamy wdwczas, gdy
najwiekszg liczbe interakcji uzyska para stabosci-szanse - wtedy strategia bedzie
orientowana na minimalizowanie posiadanych stabosci i maksymalizowane
potencjalnych szans. Strategie defensywng, oznaczajaca minimalizowanie
posiadanych stabosci przy jednoczesnym minimalizowaniu potencjalnych zagrozen,
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bedziemy realizowa¢ w sytuacji wystgpienia najwiekszej sumy interakcji w parze
stabosci-zagrozenia.

Tabela 59 Macierz wynikéw analizy SWOT

SZANSE (0O) ZAGROZENIA (T)
SILY (S) strategia agresywna strategia konserwatywna
(maxi—-maxi) (maxi—mini)
; strategia konkurencyjna strategia defensywna
SLABOSCI (W)
(mini-maxi) (mini-mini)

Zrédto: Opracowanie wiasne

Analize SWOT opracowano dla trzech podsysteméw transportowych. Zrédtem
danych byty wyniki prac przeprowadzonych w toku badan fokusowych, spotkan
z przedsiebiorcami i mieszkancami oraz pogtebiona analiza ekspercka
zgromadzonych danych.

W ponizszych tabelach przedstawiono najistotniejsze czynniki zidentyfikowane
dla trzech gtownych systemdw transportowych oraz macierzowe zestawienie
wynikéow. W opracowaniu uwzgledniono jedynie te kwestie, na ktére wptyw majq
gminy i powiaty zrzeszone w ramach Partnerstwa Nyskiego.

TRANSPORT DROGOWY

SILY SLABOSCI
e Potencjat turystyczny obszaru. e Starzenie sie spofeczenstwa.
e Rolniczy charakter obszaru. e Odptyw ludzi mtodych

i wyksztatconych do duzych

e Wystepowanie wysokiej klasy gleb oérodkéw miejskich.

oraz znaczaca lesistos$¢ obszaru.

e Potozenie Partnerstwa Nyskiego na * Duze bezrobocie.

skrzyzowaniu waznych drég e Mata gestosc zaludnienia.
krajowych w uktadzie wschdd-

Sachod. e Wystepowanie rozproszonej

zabudowy oraz rozpietych ulicéwek.

e Wyksztatcona sie¢ powigzan
drogowych o réznych funkcjach
i roznym znaczeniu.

e Zty stan drég powiatowych
i gminnych, zaréwno pod wzgledem
parametrow jak i stanu nawierzchni.
e Siec¢ znaczacych drég wojewddzkich

na obszarze Partnerstwa. e Znaczny odsetek drég gruntowych

sklasyfikowanych w kategorii drog

e Gesta sie¢ drog gminnych gminnych.
i powiatowych na obszarze .
Partnerstwa. e Zly stan drdg transportu rolnego.
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TRANSPORT DROGOWY

Dobre drogowe potaczenia ze stolicg | o

wojewodztwa (Opolem) oraz
pomiedzy gtéwnymi miastami
Partnerstwa - Nysg, Prudnikiem,
Gtubczycami.

Dobre drogowe potaczenia
Z autostradg A4.

SZANSE

Przebieg przez wojewodztwo

i czes¢ Partnerstwa

III Paneuropejskiego Korytarza
Transportowego na sieci TEN-T
(autostrada A4).

Atrakcyjne potozenie Partnerstwa
na pograniczu polsko-czeskim.

Mozliwos¢ zewnetrznego
finansowania projektéow, w tym ze
srodkéw funduszy europejskich.

Istnienie Nyskiej Strefy
Ekonomicznej.

Istnienie ,,Grodkowskiej Podstrefy -
Waltbrzyskiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej INVEST-PARK".

Nysa o$rodkiem szkolnictwa
wyzszego.
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Brak chodnikéw, poboczy i przejs¢
dla pieszych na terenach wiejskich.

Brak dostatecznej ilosci miejsc
parkingowych i postojowych
w miastach Partnerstwa.

Nieprzystosowanie parametréw
technicznych drég do obecnych
i przysztych obcigzen.

Brak obwodnicy Kietrza.

Niezadowalajacy stan obiektow
inzynierskich (mostéw, wiaduktéw).

Niskie nakfady przeznaczone na
rozwdj i utrzymanie sieci drdg
wszystkich kategorii — ograniczone
budzety na realizacje inwestycji.

ZAGROZENIA

Zwiekszenie ilosci pojazdéw na
drogach, co powoduje powstanie
zjawiska kongestii.

Zwiekszajacy sie ruch
samochodowy.

Zty stan drég powoduje zwolnienie
tempa rozwoju gospodarczego
obszaru Partnerstwa oraz
zmniejszenie jego atrakcyjnosci dla
inwestorow i turystow.

Zagrozenie dla srodowiska,
spowodowane przecigzeniem ruchu
drogowego.

Wzrost liczby wypadkéw
drogowych, spowodowany ztym
stanem drdg.

Brak potaczen drogowych do
budowanej obwodnicy Nysy w ciggu
DK 41.

Konflikty srodowiskowe i opdr
spoteczny podczas procesu
planowania i realizacji inwestycji.
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TRANSPORT DROGOWY

e Brak wystarczajacych srodkéw
finansowych na inwestycje, remonty
oraz biezgce utrzymanie drdg.

e Brak wypracowanych polityk
transportowych na poziomie gmin
i powiatéw.

e Duze osrodki przemystowe w Opolu
i Wroctawiu - konkurencja
W przycigganiu inwestordéw.

Zrédto: Opracowanie wiasne

Wyniki przeprowadzonej analizy SWOT dla podsystemu dotyczacego transportu
drogowego wykazujg na dominujgca pozycje strategii agresywnej (SO maxi—maxi).
Strategia ta dazy do wykorzystania szans pojawiajacych sie w otoczeniu Partnerstwa,
tak, aby bazujac na mocnych stronach Partnerstwa, rozwijac infrastrukture drogowa.

Wtodarze OF PN 2020, doceniajgc zalety swojego potozenia i atuty posiadanej
infrastruktury drogowej, moga rozwazaé¢ podejmowanie ambitnych przedsiewzie¢
infrastrukturalnych, gdyz sprzyjaja ku temu zewnetrzne uwarunkowania - np.
mozliwo$¢ zewnetrznego finansowania projektow, wystepowanie terendw
inwestycyjnych czy przebieg autostrady A4.

Tabela 60 Macierz wynikow analizy SWOT dla podsystemu dotyczacego
transportu drogowego

SZANSE (0) ZAGROZENIA (T)
SILY (S) 57 8
SLABOSCI (W) 36 36

Zrédto: Opracowanie wiasne
Najwazniejszymi sitami w obszarze transportu drogowego sq:

— Wyksztatcona sie¢ dogodnych powigzan drogowych o rdéznych funkcjach
i znaczeniu.

-~ Dobre drogowe potaczenia z Opolem oraz pomiedzy gtéwnymi miastami
Partnerstwa - Nysg, Prudnikiem, Gtubczycami — a autostrada A4.

- Gesta sie¢ drég gminnych i powiatowych na obszarze Partnerstwa.
Do gtéwnych stabosci w obszarze komunikacji publicznej naleza:
— Zty stan technicznych drég gminnych i powiatowych na terenie Partnerstwa.

— Brak chodnikdéw, poboczy i przejs¢ dla pieszych na terenach wiejskich.
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— Nieprzystosowanie parametrow technicznych drég do obecnych i przysztych

obcigzen.

KOMUNIKACIA PUBLICZNA

SILY

Obszar Partnerstwa Nyskiego
obstugiwany gtéwnie przez: MZK
Nysa, PKS Nysa, PKS Glubczyce,
PKS Brzeg.

Duzy rynek przewoznikéw
prywatnych na obszarze
Partnerstwa.

Istnienie komunikacji miejskiej
w Nysie i Prudniku.

Lokalnie wystepujgce porozumienia
w sprawie komunikacji publicznej
np. pomiedzy MZK Nysa i gming
Otmuchéw oraz wspoétpraca
pomiedzy przewoznikami PKS
Gtubczyce i PKS Racibdrz w zakresie
wzajemnego honorowania biletéw.

Mozliwos¢ tatwego rozbudowania
infrastruktury punktowej.

Zawarcie porozumienia powiatu
nyskiego z gming Pakostawice

i gming Skoroszyce w sprawie
wspotdziatania w zakresie
publicznego transportu zbiorowego

8 Uwaga ta nie dotyczy taboru MZK Nysa.
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SLABOSCI

Niedostosowana do potrzeb
mieszkancow liczba potaczen
pomiedzy poszczegdlnymi
osrodkami regionalnymi i pomiedzy
osrodkami regionalnymi a stolicg
regionu: Nysa - Prudnik, Nysa -
Gtubczyce, Prudnik — Glubczyce,
Nysa - Opole, Prudnik — Opole.

Niska czestotliwo$¢ kursowania na
analizowanym obszarze autobusow
PKS Nysa, PKS Gtubczyce, Arriva
Prudnik.

Niedostosowanie rozktadow jazdy do
godzin funkcjonowania duzych
zaktaddéw pracy na terenie OF PN.

Niska jakos$c¢ taboru® (w tym jego
niedostosowanie do potrzeb oséb
niepetnosprawnych i starszych, maty
udziat pojazdow niskoemisyjnych

i energooszczednych).

Brak integracji miedzy réznymi
$rodkami transportu - brak centrow
przesiadkowych.

Rosngce koszty utrzymania
infrastruktury i taboru transportu
publicznego.

Brak synchronizacji pomiedzy
rozktadami jazdy réznych
przewoznikow.

Brak wspdlnych biletéw MZK + PKS,
MZK + kolej, PKS + kolej, PKS
+ prywatny przewoznik.

Zty stan techniczny wiekszosci wiat
przystankowych lub ich brak. Brak
wyposazenia wiat w schemat
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KOMUNIKACIA PUBLICZNA

SZANSE

Mozliwo$¢ rozszerzenia obszaru
dziatania MZK Nysa na gminy
oscienne.

Wzrost $wiadomosci ekologicznej
mieszkancow, przedsiebiorcéw
i samorzaddw.

Polityka proekologiczna Unii
Europejskiej — wytyczne unijne
dotyczace miejskich polityk
transportowych.

Modernizacja potaczen kolejowych
z Opolem i Wroctawiem

Mozliwos¢ integracji komunikacji
publicznej i kolei.

Rosngce koszty indywidualnej
komunikacji samochodowej.

przebiegu linii oraz w elementy
matej architektury, takiej jak tawki
i kosze na $mieci.

Na niektérych przystankach brakuje
rozktadéw jazdy, a na pozostatych
sg one nieczytelne i niezrozumiate.

Duze bezrobocie.
Mata gestosc¢ zaludnienia.

Wystepowanie rozproszonej
zabudowy oraz rozpietych ulicéwek.

ZAGROZENIA

Zmniejszajaca sie liczba kurséw
komunikacji PKS.

Rosngce koszty korzystania
z komunikacji publicznej.

Zmniejszajqcy sie popyt na ustugi
komunikacji publicznej - na skutek
zmian demograficznych oraz zmian
preferencji ludnosci.

Rosngcy ruch samochodowy oraz
zwiekszajace sie uzaleznienie od
wlasnego $rodka transportu -
gtéwnie samochodu.

Ograniczenia w kursowaniu kolei na
terenie Partnerstwa.

Widoczna konkurencja pomiedzy
prywatnymi przewoznikami a PKS,
objawiajgca sie w zblizonych
godzinach odjazdu/przyjazdu
pojazdow.

Mozliwy brak woli wspotpracy
pomiedzy réznymi przewoznikami.

Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl
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Zrédio: Opracowanie whasne

Wyniki analizy SWOT dla podsystemu komunikacja publiczna wskazujgq na
strategie defensywng (WT mini-maxi), co oznacza prébe minimalizowania stabosci
i zagrozen. W s$rodowisku gospodarczym w ramach tej strategii rozwaza¢ mozna
nastepujace postepowania:

— stopniowe wycofywanie sie przedsiebiorstwa z rynku,

ICELAND
LIECHTENSTEIN
NORWAY

eea
grants

{4
N

7
7

Vi
4

%34, MINISTERSTWO
S INFRASTRUKTURY
1 ROZWOIU

N
§m

=

Finansowane z funduszy EOG, pochodzacych z Islandii, Lichtensteinu i Norwegii oraz sSrodkéw krajowych.



Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

— potaczenie z innym przedsiebiorstwem,

— redukcja kosztéw tak aby zyska¢ wiecej czasu i czeka¢ na pojawienie sie
korzystniejszych okolicznosci w przysztosci lub przeczekanie ztego okresu
i odbudowa zasobdw w lepszym okresie,

— zaprzestanie inwestowania.

W przypadku OF PN 2020 realizacja tej strategii jest bardzo trudna, gdyz
komunikacje publiczng obszaru cechuje wystepowanie wielu stabosci, ktére
dodatkowo pogtebiaja realne zagrozenia. Racjonalng strategig dla Partnerstwa moze
by¢ préba podejmowania wspdlnych inicjatyw i porozumien, ktére z jednej strony
beda dazyty do zwiekszenia atrakcyjnosci transportu publicznego, a z drugiej strony
beda obnizaty koszty jego funkcjonowania. Inng mozliwg koncepcjg dziatania,
zbiezng z politykami UE jest integracja réznych gatezi transportu. W przypadku OF PN
mozliwa jest integracja kolei i komunikacji autobusowej. Integracja powinna odby¢
sie w trzech ptaszczyznach - czasowej, biletowej oraz przestrzennej, poprzez
uruchomienie weztéw i centrow przesiadkowych.

Tabela 61 Macierz wynikéw analizy SWOT dla podsystemu dotyczacego
komunikacji publicznej

SZANSE (0) ZAGROZENIA (T)
SILY (S) 58 8
SLABOSCI (W) 11 102

Zrédto: Opracowanie wiasne
Najwazniejszymi sitami w obszarze komunikacji publicznej obszaru jest:

— Wystepowanie duzych przewoznikéw publicznych - PKS Nysa, PKS Gtubczyce,
PKS Brzeg, MZK Nysa, Arriva Sp. z 0.0. — $wiadczacych ustugi publiczne.

— Wystepowanie na rynku duzej liczby przewoznikéw komercyjnych — Euro Bus,
Auto Fan, Bus Gluchotazy, Trans Ekspres, NyskiBus.pl, Bus do Twierdzy Rycerz.

— Pozytywne praktyki dotyczace podejmowania porozumien w sprawie
funkcjonowania komunikacji publicznej na obszarze Partnerstwa.

Natomiast do gtdwnych stabosci w obszarze komunikacji publicznej naleza:
— Niska czestotliwos$¢ kursowania komunikacji na obszarze Partnerstwa.

- Brak dostepnosci komunikacyjnej obszaréw peryferyjnych wzgledem stolicy
wojewodztwa i duzych osrodkdw regionalnych oraz nieadekwatna liczba kursow
na trasach: Nysa - Prudnik, Nysa - Gtubczyce, Prudnik - Glubczyce, Nysa -
Opole, Prudnik — Opole.

— Niska jakos¢ taboru i infrastruktury przystankowej.
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INFRASTRUKTURA ROWEROWA

ICELAND

LIECHTENSTEIN
NORWAY

eea
grants

SILY

Ekologiczny charakter transportu
rowerowego w stosunku do innych
podsystemow transportowych.

Duzy potencjat rekreacyjny obszaru
OF PN 2020.

Wystepowanie zalgzkowej
infrastruktury rowerowej w gminach
OF PN - widoczne $ciezki rowerowe.

SZANSE

Mozliwosé przejecia przez gminy
terendw nieczynnych linii kolejowych
i zagospodarowania ich na $ciezki
rowerowe — na wzor gminy Grodkow.

Zwiekszajgce sie zainteresowanie
ruchem rowerowym - efekt
popularyzacji zdrowego trybu zycia
i aktywnego spedzania wolnego
czasu.

Mozliwos$¢ spdjnego uzupetniania
istniejacej sieci Sciezek rowerowych
na terenie partnerstwa poprzez
budowe nowych ciggéw.

Przyjecie przez wszystkich Partneréw
jednolitego standardu oznakowania
tras rowerowych.

Mozliwos$¢ dojscia do porozumienia
z Lasami Panstwowymi w zakresie
wyznaczenia lesnych Sciezek
rowerowych.

Wzrost swiadomosci ekologicznej.

Globalne bogacenie sie ludnosci.

Program
regionainy

&% MINISTERSTWO
< INFRASTRUKTURY
I ROZWOIJU

SLABOSCI

Brak spdjnosci organizacji
przestrzennej istniejacych sciezek
rowerowych.

Brak $ciezek rowerowych
pomiedzy gminami a ich
sotectwami.

Brak ciggéw pieszo-rowerowych
wzdtuz gtownych ciggdéw
komunikacyjnych.

Stosowanie lokalnych systemow
oznakowania tras i Sciezek
rowerowych.

ZAGROZENIA
Waski przekrdj pasa drogowego,

niepozwalajacy na budowe tras
rowerowych.

Brak srodkoéw finansowych
i zainteresowania ze strony
potencjalnych inwestorow.
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INFRASTRUKTURA ROWEROWA

e Mozliwos¢ pozyskania zewnetrznych
$rodkow finansowych, w tym Srodkow
unijnych.

Wyniki analizy SWOT w obszarze infrastruktury rowerowej wykazujg na
dominujacq pozycje strategii agresywnej (SO maxi—-maxi), polegajacej na
wykorzystywaniu szans, ktore generuje najblizsze otoczenie celem wzmocnienia
witasnych sit. Podsystem cechuje sie duzg iloscig szans, ktére warto przeku¢ w mocne
strony. Partnerstwo zatem powinno dazy¢ do wzbogacania infrastruktury rowerowej,
gdyz sq ku temu sprzyjajgce warunki.

Ponadto strategia ta jest zbiezna z oczekiwaniami i potrzebami mieszkancéw,
ktorzy oczekujg pozytywnych zmian w infrastrukturze rowerowej obszaru, ktére
powinny polega¢ na budowie nowych drég rowerowych.

Tabela 62 Macierz wynikéw analizy SWOT dla podsystemu dotyczacego
infrastruktury rowerowej

SZANSE (0) ZAGROZENIA (T)
SILY (S) 40 2
SLABOSCI (W) 10 8

Zrédto: Opracowanie wiasne
Najwazniejszymi sitami w obszarze infrastruktury rowerowej sa:

— Duzy potencjat turystyczny obszaru.

— Wystepowanie zalazkowej infrastruktury oraz aprobaty spotecznej na realizacje
dalszych inwestycji.

— Natomiast do gtéwnych stabosci w obszarze infrastruktury rowerowej nalezq:
— Brak spéjnosci organizacji przestrzennej istniejacych Sciezek rowerowych
- Brak ciagéw pieszo-rowerowych wzdtuz gtéwnych ciggdw komunikacyjnych.

Podsumowujac otrzymane wyniki analizy SWOT, najbardziej prawdopodobng
i realng orientacja rozwojowg dla obszaru Partnerstwa Nyskiego jest strategia
agresywna (SO). Wyniki pokazujg, ze nalezy podejmowacé ambitne przedsiewziecia
rozwojowe, gdyz w najblizszym czasie mozna spodziewac sie dobrych warunkéw dla
ich realizacji — m.in. mozliwo$¢ zewnetrznego finansowania inwestycji, zwiekszenie
Swiadomosci ekologicznej mieszkancédw, moda na zdrowy i aktywy tryb Zzycia.
Ponadto regulacje unijne koncentrujg sie wokdt usprawnienia mobilnosci i integracji
roznych srodkow transportu na obszarze UE. W tym celu wsparcie finansowe bedzie
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kierowane na rozwoj komunikacji publicznej, w tym szynowej, oraz na rozwoj
infrastruktury rowerowej.

Natomiast dziataniem, ktdore nalezy wdrozy¢ w ramach realizowania strategii
defensywnej, wydaje sie by¢ podejmowanie wspdlnych inicjatyw i porozumien na
rzecz rozwoju komunikacji publicznej oraz integracja réznych gatezi transportu.
W przypadku OF PN mozliwa jest integracja kolei i komunikacji autobusowej, jednak
petna integracja w trzech wymiarach bedzie bardzo czasochtonna i bedzie wymagata
duzych naktadéw finansowych. Strategia defensywna jest strategig trudna, gdyz
pomimo eliminacji wewnetrznych stabosci, trzeba tez ogranicza¢ zagrozenia.

3.2 Analiza wewnetrznych i zewnetrznych potrzeb transportowych
OF PN 2020

3.2.1 Komunikacja publiczna

Na terenie Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020, komunikacja
publiczna nie dziata w sposdb satysfakcjonujgcy. Ponizsza tabela prezentuje
potrzeby, ktére nalezy zrealizowac. Ostatnia kolumna w tabeli ma okresli¢ czy dana
potrzeba dotyczy terendow wewnatrz danej gminy lub powiatu czy wychodzi poza
wyszczegdblniong gmine lub powiat.

Tabela 63 Obszary problemowe w zakresie komunikacji publicznej
u poszczegolinych Partnerow

Gmina/ . . Wew.
Powiat Potrzeba Lokalizacja / Zew.
] Koniecznos$¢ utworzenia dodatkowych Powiat prudnicki: Prezynka,
- . ) . w
] E potaczen Trzebina, Radostynia.
53 » kéw i rozktads
g2 Poprawa stanu przystankoéw i rozktadéw Caty powiat prudnicki W
o jazdy
- Radostynia, Pogdrze, Grabina,
Zwiekszenie liczby kurséw komunikacji Nowa Wies, Zabnik, Jézeféw, ,
publicznej Prezyna.
- W mniejszych miejscowosciach.
© - Brak po+cher’1 poza gtownymi
E miejscowosciami (Mitowice,
[ . ) . Wilkow).
© Utworz.enle“dodat.kowy.ch ku'rsow/ potaczen | Pog6rze - Nysa
E komunikacji publicznej pomiedzy . ) . z
G poszczegdlnymi miejscowosciami — Radostynia - Biata - Prudnik -
Opole
- Grabina - Biata - Prudnik -
Nysa
Poprawa stanu tgbllc z rozktadem jazdy Cata gmina Biata w
lub ich utworzenie
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Gmina/ . . Wew.
Powiat Potrzeba Lokalizacja / Zew.
Utworzenie wspdlnych rozktadow jazdy . .
Bi . réznych przewoznikow Cata gmina Biata W
iuro projektu:
48-300 Nysa Poprawa jakosci komunikacji publicznej Cata gmina Biata w
ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552 Zwiekszenie czestotliwosci kursowania .
© P Cata gmina Lubrza w
biuro@partnerstwo-nyskie2020pl E komunikacji miejskiej
partnerstwo-nyskie2020,pl 3 Utworzenie potaczenia komunikacji Cata gmina Lubrza oraz 5
i miejskiej z osciennymi gminami gminy oscienne.
® Popl_'awa stanu t;_:lbllc z rozktadem jazdy Cata gmina Lubrza W
lub ich utworzenie
Trasa 1:
Od ul. Skowronskiego - drogq
za Kosciotem Mitosierdzia
w kierunku osiedla Karola Miarki
- ul. Andersa - ul. Monte Casino
- do wyjazdu na ul. Powstancow
'E Utworzenie tras komunikacyjnych Slaskich (DK nr 40) w
'g Trasa 2:
a Od ul. Kosciuszki -
E ul. Zwyciestwa - ul. Bora
E Komorowskiego -
(C) ul. Grunwaldzka - do
ul. Kosciuszki (DK 40)
Poprawa stanu technicznego przystankow Cata amina Prudnik W
autobusowych 9
Utworzgnle deomednleJ ilosci tras Trasa Prudnik - Opole 5
komunikacyjnych
Utworzenie w Nysie przystanku gtéwnego,
'% faczacego ze sobg odjazdy i przyjazdy Nysa w
> réznych przewoznikéw
_E Poprawa stanu technicznego dworcéw na
2 terenie powiatu nyskiego, dostosowanie . .
8 peronéw do potrzeb oséb Caty powiat nyski w
niepetnosprawnych
Zwiekszenie czestotliwosci kursowania Kolonia Jagiellonska W
komunikacji publicznej 9
E Utworzenie kurséw/ potaczen pomiedzy Nysa - Stary Las — Charbielin ,
r miejscowosciami Nysa - Ghuchotazy -Jesenik
£
(8] . .
3 Popll'awa stanu tgbllc z rozktadem jazdy Cata gmina Gtuchotazy W
(L) lub ich utworzenie
©
E - Przewoznik prywatny FUN
0] Utworzenie wspdlnych rozktadéw jazdy - Przewoznik z Nysy > Nyski Bus ,

réznych przewoznikow

- Przewoznik PKS
- Przewoznik z Prudnika = Arriva
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Gmina/ . . Wew.
Powiat Potrzeba Lokalizacja / Zew.
Poprawa stanu technicznego taboru Cata Gmina Gtuchotazy w
Przebudowa i modernizacja
przystankdw i zatok
autobusowych:
— na trasie Nysa - Gluchotazy
w m. Gluchotazy:
ul. Wroctawska 1 przystanek;
ul. Powstancow Slaskich;
Poprawa stanu technicznego przystankéw ~ Bodzanow: 3'zatok|, w
1 przystanek;
— Nowy Swietéw: 2 zatoki,
2 przystanki;
— Polski Swietéw: 2 przystanki,
2 zatoki;
— na trasie Prudnik - Gtuchotazy
w m. Charbielin: 2 zatoki,
2 przystanki.
Poprawa jakosci komunikacji publicznej Cata Gmina Gtuchotazy w
Poprawienie stanu technicznego
i dostosowanie dla oséb
niepetnosprawnych dworcéw na terenie
Gminy Gtuchotazy wraz z uruchomieniem
dworcow G_+uc_ho+azy Mlasto z r_nozllwo_s;_la_ Dworce i infrastruktura kolejowa
zatrzymania sie czeskiego pociggu z linii w Gminie Guchotaz w
343 oraz dworca w miejscowosci v
Pokrzywna wraz z poprawieniem stanu
infrastruktury kolejowej pozwalajacej na
rozwiniecie potaczenia kolejowego
z Republikg Czeska,
. Utworzenie wezta przesiadkowego
Brak wezta przesiadkowego na terenie Gminy Gluchotazy. w
Utworzenie dodatkowej ilosci kursow,
dopasowanie rozktadow do potrzeb Cata gmina Korfantéw w
mieszkancéw
Obnizenie cen biletéw — utworzenie znizek OF PN 2020 2
E handlowych i promogji
E
= OF PN 2020; Jegielnica, Gryzow,
Q Myszowice, Niesiebedowice,
© Plesnica, Przydroze Mate, Raczka,
c . L
't Dostosowanie infrastruktury np. stanu Scinawa Mata, Scinawa Nyska,
IC] przystankéw Weza, Wielkie taki, Wiodary, w
Wtostowa, Kuznica Ligocka,
Rzymkowice, Przydroze Wielkie,
Rynarcice, Przechdd, Stara
Jamka, Puszyna.
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Gmina/ . . Wew.
Powiat Potrzeba Lokalizacja / Zew.
Utworzenie dodatkowych kurséw Bielice, Drogoszéw, Mankowice, W
Biuro projektu: komunikacjq publiczng Sowin, Lasocice.
48-300 Nysa - , tambinowice — Niemodlin,
ul. Kolejowa 15 Utworzenie dodatkowych kursow Drogoszéw-Nysa, Bielice - Nysa z
tel. 77 4080552 komunikacjq publiczng Bielice - Opole
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl P t tabli Ktad azd
partnerstwo-nyskie2020.pl oprawa stanu tablic z rozktadem jazdy Cata gmina tambinowice w
lub ich utworzenie
U’t\_/vorzenle WSp?'hth rozktadow jazdy Cata gmina tambinowice w
roznych przewoznikéw
Poprawa sténu technicznego taboru Cata gmina kambinowice W
i przystankow
0]
Q . , . . ..
s Popr_awa ]_akosu ustug komunikacji Cala gmina tambinowice W
° publicznej
c
-E Gmina tambinowice:
] tambinowice, Jasienica Dolna,
: Pigtkowice, Lasocice, Mankowice,
£ Utworzenie tras taczacych sotectwa gminy Sowin, Bielice, Drogoszow, w
£ Malerzowice Wielkie, Wierzbie,
© Szadurczyce, Okopy oraz
Budzieszowice.
Gmina tambinowice:
tambinowice, Jasienica Dolna,
, Pigtkowice, Lasocice, Mankowice,
Poprawa stanu przystankéw autobusowych Sowin, Bielice, Drogoszéw W
na terenie gminy Malerzowice Wielkie, Wierzbie,
Szadurczyce, Okopy oraz
Budzieszowice.
Poprawa stanu infrastruktury kolejowej Cata gmina tambinowice w
Koniecznos$¢ zorganizowania tras L . . .
komunikacyjnych Linia Korfantow - tambinowice z
Utworzenie gtdwnego przystanku
o ’chzqc'ego. Kursy roznych przeV\{ozmI.(ow Cata gmina Nysa w
] i umozliwiajacego sprawng zmiane jednego
E‘ $rodka transportu na inny
©
£
& ,
Poprawa stanu przystankdéw w sotectwach Wszystkie sofectwa gminy Nysa w
gminy Nysa
3 - Meszno
© 2 ) i - Sarnowice
£T Utworzenie dodatkowych kursow s
3 ) . . - Lubiatéw w
£ g komunikacja publiczng
OS5 - Lasowice
© - Ligota Wielka
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Gmina/ . . Wew.
Powiat Potrzeba Lokalizacja / Zew.
- Jasienica Gérna - Piotrowice
Utworzenie kursdw/ potaczen pomiedzy Nyskie W
miejscowosciami komunikacjq publiczna, — Sarnowice - Ligota Wielka -
Lubiatéw - Otmuchoéw i Nysa
- Jasienica Gdrna - Piotrowice
P t tabli kfad jazd Nyskie
oprawa stanu tablic z rozktadem jaz
Iubpich utworzenie Jazdy — Sarnowice - Ligota Wielka - w
Lubiatow - Otmuchow i Nysa
- Wojcice
- Jasienica Gérna - Piotrowice
Ut i 5Inych ktadow jazd Nyskie
ré‘zlvr,orfﬁnlfz:;ggn?ﬁlgw rozkradow jazdy — Sarnowice - Ligota Wielka - w
yehp Lubiatéw - Otmuchodw i Nysa
- Wojcice
Foprawa stz?nu technicznego taboru Cata gmina Otmuchéw w
i przystankow
Potaczenia:
Dostosowanie czestotliwo$ci kursowania - Otmuchéw - Katkow
komunikacji publicznej oraz propozycja - Otmuchdéw - Wierzbno 5
wydtuzenia trasy do konca miejscowosci - Wierzbno - Nysa przez Bukéw
Jarnottow - Kijéw - Nysa
- Jarnottow
Gmina Otmuchow,
Poprawa stanu infrastruktury w ,s.zc.zegoln(.)sc! soieFtwa:
rzystankowej oraz rozktaddéw jazdy Wojcice, Jasienica Gorna, w
P Piotrowice Nyskie, Sarnowice,
Ligota Wielka, Lubiatow.
- Jasienica Gorna — Piotrowice
Nyskie
- Sarnowice - Ligota Wielka -
Lubiatow - Otmuchoéw - Nysa
Utworzenie pofaczen pomiedzy sotectwami | - Jarnottdw — Otmuchéw - Nysa 2/w
gminy a Otmuchowem i Nys3 - Skomunikowanie sotectwa
Kijow z Otmuchowem oraz
Nysg
- Skomunikowanie sotectwa
Katkow z innymi sotectwami.
Kursy powiatowe - publiczne:
3 Utworzenie dodatkowych kursow Paczkéw - Unikowice - Ujezdziec 7
2 komunikacja publiczng - Dziewietlice - Trzeboszowice -
N Scibérz
&
o Ut e kursd ! - ikaci Potaczenia z miejscowosciami
g worzenie UI_’SOW/ pofaczen komunikacja |, obrebie gminy: Lisie Katy, w
= publiczng pomiedzy miejscowosciami Koziel
ng ozielno
Poprawa stanu tablic z rozktadem jazdy Wszystkie przystanki w gminie W
lub ich utworzenie Paczkow
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Gmina/ . . Wew.
Powiat Potrzeba Lokalizacja / Zew.
Utworzenie wspdlnych rozktadéw réznych Cata gmina Paczkow w/z
Biuro projektu: przewoznikow Caly powiat nyski
48-300 Nysa S
ul. Kolejowa 15 Poprawa stanu technicznego taboru Przewoznicy — operatorzy ustug z
przewozowych
tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020pl Poprawa stanu technicznego przystankéw Cata gmina Paczkdéw w
partnerstwo-nyskie2020.pl . . . .
Popr_awa J_akosu ustug komunikacji Cata gmina Paczkow W
publicznej
Poprawa st_anu dworca autobusowego Gmina Paczkéw (dziatka 326/2) w
w Paczkowie
— Skoroszyce - Opole przez
, Sidzin
9 Utworzenie dodatkowych potaczen ¢ o w
© > — Skoroszyce - Sidzina przez
(= Gietczyce
E 2 .
(C] g Popr_awa stanu przystankéw osobowych Cata gmina Skoroszyce W
7] kolejowych oraz autobusowych
Utworzenie dodatkowych pofaczen Nysa - Opole przez Makowice z
g Poprawa stanu taboru PKS Gtubczyce, Kursy realizowane na terenie W
9 propozycja zamiany autobuséw na busy powiatu gtubczyckiego
N
g Propozycja przebudowy dworca PKS
a
2 w Gtubczycach oraz budowa parkingu Glubczyce w
o
® Poprawa stanu taboru PKS Gtubczyce, Kursy realizowane na terenie 5
3 koniecznos$¢ zamiany autobusdéw na busy powiatu gtubczyckiego
<)
e Utworzenie kurséw transgranicznych Caly powiat gtubczycki, Czechy z
Gmina Branice: modernizacja
Poprawa stanu taboru komunikacji taboru komunikacji publicznej w
publicznej realizujgcego kursy na terenie
gminy
Dostosowanie liczby kurséw komunikacji Gmlna Branlce,: zwugks.zenle
. . liczby potaczen z Branic do w
publicznej .
sotectw gminy
[J]
0 - Zajezdnia autobusowa
g w centrum Branic
& - Zajezdnia przystankowa
© w Lewicach
E - Brak wiat przystankowych:
) Wiechowice, Niekazanice -
Poprawa stanu zatoczek autobusowych Katduny, Jedrychowice - W

oraz wiat przystankowych

skrzyzowanie, Wiodzienin

(na trasie wylotowej do
Glubczyc, trasa z Uciechowic do
Wiechowic przy skrzyzowaniu
do miejscowosci Pilszcz)

- Brak zatoczki autobusowej:
Wiodzienin Kolonia
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Gmina/ . . Wew.
Powiat Potrzeba Lokalizacja / Zew.
Cata gmina Kietrz poza
Utworzenie dodatkowych kurséw potaczeniami Kietrz — Raciboérz, w
komunikacja publiczng Gtubczyce - Kietrz. Brak
potaczenia z Czechami
N
Fe
5 . .
k) Pop_rawa stanu ta_1bI|c z rozktadem jazdy Cata gmina Kietrz w
¥ lub ich utworzenie
m
£ Utworzenie wspolnych rozktadéw jazdy . .
g réznych przewoznikow Cala gmina Kietrz w
Foprawa sténu technicznego taboru Cata gmina Kietrz w
i przystankow
Utworzenie przystanku gtdwnego w Kietrzu | Kietrz, Rynek ul. Diuga w
Zorganizowanie centrum przesiadkowego Gtubczyce, ul. Dworcowa w
]
S Dopasowanie ilosci kurséw do potrzeb
E mieszkancow oraz ujednolicenie rozktadéw
32 jazdy Cata gmina Gtubczyce w
2 Utworzenie wspdlnego rozktadu jazdy
£ réznych przewoznikow
£ ]
P i k
C) oprawa _stanl,J Faboru i przystankow oraz Cata gmina Glubczyce W
poprawa jakosci wykonywanych ustug
Poprawa stanu taboru komunikacji . .
publiczne; Cata gmina Grodkow w
3
© Dostosowanie czestotliwosci i godzin . .
X
'g kursowania komunikacji publicznej Cata gmina Grodkow w
1)
© Dworzec PKP/PKS przy
s ul. Warszawskiej w Grodkowie
E . . oraz okolice dworca m.in. plac
G Utworzenie wezta przesiadkowego przy dworcu, teren w Kierunku w

stadionu przez ul. Warszawskg
i ul. Sportowa.
Zrédto: Opracowanie wtasne

3.2.2 Komunikacja drogowa i parkingi

System sieci drogowej odgrywa kluczowa role w codziennym zyciu
mieszkancow OF PN 2020. Na obszarze Partnerstwa wiekszos¢ drog jest w dobrym
stanie technicznym, jednakze istniejg odcinki, ktorych kondycja jest
niezadowalajaca. Ponizsza tabela prezentuje potrzeby, ktore nalezy zrealizowac.
Ostatnia kolumna w tabeli prezentuje czy dana potrzeba dotyczy terendw
znajdujacych sie wewnatrz danej gminy lub powiatu czy tez wychodzi poza
wyszczegdlniong gmine lub powiat.
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Tabela 64 Obszary problemowe w zakresie komunikacji
i parkingoéw u poszczegdlnych Partnerow

drogowej

Gmina/
Powiat

Potrzeba

Lokalizacja problemu

Wew./
Zew.

Powiat prudnicki

Poprawa nos$nosci przeprawy
mostowej

ul. Nyska

Poprawa stanu drog powiatowych

— 1267 O Lubrza - Prezynka

- 1530 O Korfantéw - Rudziczka

— 1617 O kaka Prudnicka - Starowice

— 1614 O Prudnik - Biata przez Prezynke

— 1250 O Trzebina - Skrzypiec

— 1272 O Krobusz - Radostynia

— 1251 O Rostkowice - Krobusz

- 1273 O Gostomia - Nowa Wie$ Prudnicka

— 1615 O Prudnik - Krzyzkowice - Granica
Panstwa

- 1254 O Kazimierz - Gtogowek -
Btazejowice Dolne

— 1209 O Mochéw - Ractawice Slgskie
— 1837 O Dobra - Rzepcze

Utworzenie przejs¢ dla pieszych,
sygnalizacji $wietlnej oraz
chodnikoéw i przeprawy mostowej

Przejscia dla pieszych:

Prudnik: ul. KosSciuszki (szkota),
ul. Skowronskiego (na wysokosci kosciofa).

Sygnalizacja swietlna:
- Traugutta/Kosciuszki

- Gimnazjalna/Kosciuszki
- Batorego/Armii Krajowej
- Nyska/Piastowska
Chodniki:

- kgka Prudnicka wzdtuz ul. Gluchotaskiej
(1 km)

- Prudnik - Biata (10km),
- Prudnik ul. Wiejska (3km),
- Prezynka - droga powiatowa (1km)

Utworzenie miejsc parkingowych

Powiat prudnicki:

Prudnik: Rynek, ul. Kosciuszki (koto Sadu),
okolice ogrédkow dziatkowych,
ul. Gimnazjalna.

Gmina Biala

Poprawa stanu drdog

Droga powiatowa: Biata - Podgodrze, Biata -
Prezyna —Prudnik, Biata — Wasitowice, Nowa
Wie$ Prudnicka - Krobusz, Gostomia -
Krobusz, J6zeféw — Dobroszewice.

Poprawa bezpieczenstwa na
skrzyzowaniach

— ul. Moniuszki
— ul. Opolska (Biata)
— ul. Prezynska
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(inwestycja priorytetowa)

Drogi powiatowe, inwestycje
priorytetowe dla gminy Biata:

Droga Biata — Grabina

Droga Gostomia - Czartowice
Droga Biata — Olbrachcice

Droga Krobusz - Radostynia

Droga Biata - Jézefow

Droga Wasitowice — Otoki — Grabina
Droga Chrzelice - Jeleni Dwor

Gmm_a/ Potrzeba Lokalizacja problemu Wew./
Powiat Zew.
— ul. Kolejowa (Prudnik)
- Pogdrze - DW/DP
— Obwodnica, skrzyzowanie na Jozefow
— Pogorze
Utworzenie przejsc dla pieszych W mniejszych miejscowosciach, cata gmina w
— Rynek - Biata
Utworzenie miejsc parkingowych Y w
— Centrum - ul. Nyska
Utworzenie chodnikéw Cata gmina Biata w
— ul. Staszica
L . . — ul. Opolska
Utworzenie oswietlenia ulicznego P . w
— ul. Kochanowskiego
— sotectwa gminy Biata
Utworzenie od$wietlenia — Biata: ul. Staszica, ul. Opolska,
ulicznego, ul. Kochanowskiego w
chodnikdw oraz przejs¢ dla - Biata: ul. Staszica oraz sotectwa gminy
pieszych — Gmina Biata: sotectwa gminy
— Biata: skrzyzowanie ul. Moniuszki
z ul. Opolskg
. , — Pogorze: DW z DP
Poprawa bezpieczehstwa na ) L ) W
skrzyzowaniach — Obwodnica z drogq na Jozefow (zmiana
oznakowania)
— Obwodnica z drogg w kierunku
Olbrachcic
- Droga powiatowa Biata - Pogorze
— Droga powiatowa Biata - Prezyna -
Prudnik
— Droga powiatowa Biata - Wasitowice
— Droga Nowa Wie$ Prudnicka - Krobusz
— Droga Gostomia - Krobusz
— Droga Jozeféw - Dobroszewice
- Drogi gminne na terenie gminy
(zwtaszcza sotectw Radostynia, Smicz,
Biata, Laskowiec, Chrzelice)
Poprawa stanu nawierzchni drog | — Biata ul. Opolska, ul. Szynowice w
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Gmina/
Powiat

Potrzeba

Lokalizacja problemu

Wew./
Zew.

- Droga Rostkowice ——=- Mionow

— Droga Smicz - Scinawa (do granic gminy
Biata)

— Droga Smicz - Prudnik (do granic Biata)

— Drogi gminne na terenie gminy
(zwtaszcza sotectw Radostynia, Smicz,
Biata, Laskowiec, Chrzelice, Kolnowice,
Podgédrza)

— Drogi powiatowe: Biata - Smicz -
Scinawa Nyska i dalej do drogi krajowej
DK41 wraz z remontem istniejacych
chodnikéw i budowe nowych chodnikow.

— Biata - Smicz - Kolnowice - Czyzowice -
Prudnik wraz z remontem istniejacych
chodnikéw i budowe nowych chodnikéw.

Utworzenie miejsc parkingowych

Biata: Rynek, ul. Watowa, ul. Nyska

Ligota Bialska - koscidt, Gostomia -
koscidt, tacznik — kosciot

Poprawa stanu nawierzchni drég

Droga powiatowa Biata — Prezyna - Prudnik

Gmina Lubrza

Poprawa stanu nawierzchni drdg

— Gmina Lubrza: ul. Wolnosci, ul. Nowej
Naprawy

— Gmina Lubrza: drogi gminne w sofectwie
Skrzypiec

— Gmina Lubrza: droga Skrzypiec -
Trzebina

— Gmina Lubrza: droga Stokéw - Olszynka
— Gmina Lubrza: droga Lubrza - Jasiona
— Dytmardéw - stacja kolejowa Dytmarow

Poprawa bezpieczenstwa na
skrzyzowaniach

Gmina Lubrza: DW 414, odcinek Lubrza
- Dobroszewice

— Gmina Lubrza: skrzyzowanie ul. Wolnosci
i ul. Nowej Naprawy

— Gmina Lubrza: droga wojewddzka nr 414
na catym odcinku przechodzacym przez
gmine

Utworzenie wiekszej liczby
miejsc parkingowych

Lubrza - Urzad Gminy, kosciot oraz okolice
cmentarza

Poprawa stanu nawierzchni drogi

Gmina Lubrza: droga Prezynka - Prudnik

Gmina Prudnik

Poprawa stanu drég gminnych na
terenie gminy Prudnik

Prudnik m.in.
- ul. Pocztowa, ul. Klasztorna, ul. Gérna,

- ul. Piastowska, ul. Chrobrego,

ul. Kochanowskiego, ul. Ogrodowa,
ul. Makéw, ul. Soboty, ul. Robotnicza,
ul. Sadowa, ul. Sybirakéw, ul. Polna,
ul. Meblarska, ul. Mickiewicza,

- ul. Wybickiego, ul. Jana Kazimierza,
ul. Filipa Roboty, ul. Grottgera, ul. Matejki,
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Gmina/
Powiat

Potrzeba

Lokalizacja problemu

Wew./
Zew.

ul. Kossaka, ul. Stowackiego, ul.
Budowlanych, ul. Zielona, ul. Szpitalna,
ul. tucznicza, ul. Tuwima,

- drogi dojazdowe przy ul. Nyskiej
znajdujace sie na terenie bytych zaktaddéw
przemystu witdkienniczego ,FROTEX”
bedacym wiasnoscig Gminy Prudnik.
Sotectwa:

Czyzowice, Debowiec, taka Prudnicka,
Mieszkowice, Moszczanka, Niemystowice,
Piorunkowice, Rudziczka, Szybowice,
Wierzbiec.

Dopasowanie parametrow
technicznych istniejacych drog

taka Prudnicka:

ul. Jana Pawta II, ul. Kasztanowa, ul. Nowa,
ul. Chocimska, ul. Topolowa, ul. Krétka,

ul. Florianska, ul. Debowa, ul. Czeresniowa,
ul. Tulipanowa, ul. Stoneczna, ul. Polna,

ul. Stowicza, ul. Kasztanowa.

Utworzenie nowych odcinkow
drég

Miasto Prudnik: ul. Debowa, ul. Azaliowa,
ul, Jasminowa, ul. Kalinowa,
ul. Przemystowa, ul. Spokojna.

Utworzenie ciggéw drogowych
roztadowujacych natezenie ruchu
w centrum miasta

Trasa 1:

od ul. Skowronskiego - drogq za kosciotem
Mitosierdzia w kierunku osiedla Karola
Miarki - ul. Andersa - ul. Monte Casino -
do wyjazdu na ul. Powstaricéw Slaskich
(DK nr 40).

Trasa 2:
Prudnik ul. Nyska (DK 41) - taka Prudnicka
( DK40): poprzez ul. Nyska — ul. Stowiczg

w Prudniku i droge wewnetrzna w tace
Prudnickiej.

Trasa 3:
Prudnik ul. Wiejska (DK 41)- DK40:
poprzez osiedle Jesionowe Wzgdrze.
Trasa 4:

od Prudnik ul. Kosciuszki (DK 40) -

ul. Zwyciestwa - ul. Dziatkowa -

ul. Chocimska - ul. Zamkowa - do wyjazdu
ul. Gtuchotaska w tace Prudnickiej (DK 40).

Utworzenie bezpiecznych przejsé¢
dla pieszych

Cata gmina Prudnik
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Gmina/
Powiat

Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Potrzeba Lokalizacja problemu Wew./
Zew.
Trasa 1
. . Prudnik: ul. Jesionkowa - ul. Konopnickiej
Utworzenie dostatecznej ilosci - ul. Morcinka (przez tereny dziatek)
przepraw mostowych w Prudniku w
(duze natezenie ruchu kotowego) = 1rasa 2
Prudnik: ul. Dabrowskiego - al. Lipowa
- ul. kucznicza - do ul. Wiejskiej (DK 41)
— Prudnik - przy wylocie na Trzebine
— Prudnik - droga krajowa nr 40 przy
wylocie w kierunku Niemystowic
Ut_w_orzenie _dostatecznej iloéci_ — Prudnik - przy obecnym cmentarzu
miejsc parkingowych na terenie komunalnym (ul. Ko$ciuszki), przy w
gminy ul. Dabrowskiego
— Prudnik - przy nowo powstajacym
cmentarzu komunalnym przy
ul. Jesionkowej
— Prudnik: rondo ul. Powstarcéw Slaskich,
Poprawa bezpieczenistwa na — ul. Batorego, ul. Skowronskiego. w
skrzyzowaniach — Prudnik: skrzyzowanie ul. Nyska,
ul. Piastowska, Pl. Wolnosci.
Obwodnica wschodnia - taczaca droge DK
40 na odcinku biegnacym w kierunku
Kedzierzyna - Kozla z drogag DK 41
Utworzenie obwodnic miasta (ul. Wiejska) w kierunku przejscia
(duze natezenie ruchu granicznego Trzebina — Bartultovice. w

w centrum miasta)

2) Obwodnica zachodnia - taczaca droge
DK 41 na odcinku biegnacym w kierunku
Nysa z drogg DK 40 w kierunku
Giuchotaz.
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0

Gmina/
Powiat

Potrzeba

Lokalizacja problemu

Wew./
Zew.

Powiat nyski

Poprawa stanu drég powiatowych
na terenie powiatu nyskiego

-DP 16720

-DP 12050

-DP 15310

- DP 15550

-DP 2177 0O

- DP 1666 O

-DP 1653 0

-DP 15320

-DP 16320

-DP 1607 O

- Niwnica — Domaszkowice
- Domaszkowice - Kubice

- Giefczyce - drogi dojazdowe do
DP 1537 O

- Mroczkowa - drogi dojazdowe do
DP 1542 O

Remonty drdég w ramach wspédtpracy
transgranicznej:

- Nysa, ul. Krawiecka oraz ul. Piastowska -
Koperniki - Moréw - do granicy panstwa

- Pokrzywna
- Jarnottowek

Poprawa stanu drég

Droga powiatowa: taka Prudnicka -
Pokrzywna - Jarnottowek — Podlesie -
Czechy

Mikulovice — Gluchotazy - Stawce
Charbielin - Jarnottowek

Drogi powiatowe wraz z budowg chodnikéw
na terenach pozamiejskich w Gminie
Gtuchotazy

w/z

Poprawa bezpieczenstwa na
skrzyzowaniach

Gtuchotazy, koto przystanku BUS,
obok sklepu Netto

Utworzenie przejs¢ dla pieszych

szpital skrzyzowanie
Gtuchotazy ul. Boh. Warszawy/ Sikorskiego

Gmina Gluchotazy

Poprawa przejazdu

Konradéw

Poprawa stanu nawierzchni drdg
oraz potrzeba budowy nowych
ciggow komunikacyjnych

1) Droga powiatowa relacji tgka Prudnicka
- Pokrzywna - Jarnottowek - Podlesie -
Czechy, okoto 20 km

2) Droga powiatowa Charbielin -
Jarnoftowek, okoto 4,5 km

4) DK 40: Charbielin - Konradéw - granica
PL/CZ, okoto 9 km
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Gmina/
Powiat

Wew./

Potrzeba Lokalizacja problemu
Zew.

5) Droga wojewodzka 411 - Gluchotazy -
Nysa, okoto 22 km

Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl

partnerstwo-nyskie2020.pl

Gmina Gluchotazy: Jarnottowek (centrum,
Biskupia Kopa), Pokrzywna (centrum), w
Konradow (przy DW 407).

Zwiekszenie liczby miejsc
parkingowych

— Droga powiatowa relacji taka Prudnicka
- Pokrzywna - Jarnottoéwek - Podlesie -
Czechy

— Droga powiatowa Mikulovice -
Gluchotazy - Stawniowice z

— DK 40: Charbielin - Konraddw - granica
PL/CZ

— Droga wojewddzka 411 - Gluchotazy -
Nysa

Remont nawierzchni drég oraz
budowa nowych odcinkéw

Poprawa stanu drdég Korfantow w

— Korfantéw, skrzyzowanie ulicy Opolskiej
z Wyzwolenia

— DW 405 Korfantéw - Niemodlin przy

Poprawa bezpieczenstwa na zjezdzie do Wtostowej

skrzyzowaniach — Gryzéw - wykonanie matego ronda
w poblizu przystanku przy DP 1529

— Scinawa Mata skrzyzowanie ul.
Niemodlinska - Rynek

- Korfantéw, skrzyzowanie ulicy Opolskiej
z Powstancow Slaskich

- Scinawa Nyska skrzyzowanie ul. Nyskiej
z drogq do Wezy w

- Skrzyzowanie ul. Niemodlinskiej

w Korfantowie (w poblizu dawnej fabryki
mebli)

Poprawa oznakowania na
skrzyzowaniach

- Stara Jamka - DW 407
- Przechdd — w poblizu kosciota

Gmina Korfantéw

- Korfantéw - ul. Ulianéwka

Utworzenie chodnikdw oraz - Korfantéw - ul. Niemodlinska

przejs¢ dla pieszych - Kuropas, Rynarcice, Wiodary, Gryzéw,
Raczka, Przydroze Mate (Ligota
Scinawska), Przydroze Wielkie,
Myszowice, Rzymkowice, Przechdd,
Puszyna

Utworzenie miejsc parkingowych | Korfantow w

- Korfantéw - Prudnik przez Biatg (DW 407
do DW 414)

Przeprowadzenie remontu drogi - Korfantéw — Nysa przez Wtodary z

- Biata - Weza - droga powiatowa, odcinek
o dtugosci okoto 9 km (nr 1205)
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Gmina/
Powiat

Potrzeba

Lokalizacja problemu

Wew./
Zew.

- Droga Korfantéw - Biata — droga
powiatowa, odcinek o dtugosci 6 km
(nr 1526)

- Jegielnica - Przydroze Mate (Przysiotek
Ligota Scinawska) nr 1529 o dt. ok.
2 km.

- Gryzdw - Jegielnica droga powiatowa
Nr 1529 o df. ok. 6 km.
- remont drogi w miejscowosci Stara

Jamka (Przysiotek Dobrzykdéw) o dt. ok.
500 mb.

Gmina tambinowice

Poprawa stanu drég

tambinowice

Utworzenie wydzielonych pasow
do skretu w lewo

Malerzowice

Poprawa bezpieczenstwa na
skrzyzowaniach

Malerzowice

Utworzenie miejsc parkingowych

tambinowice

Utworzenie chodnikéw

Wierzbie, Pigtkowice, Bodzieszowice,
Bielice, Malerzowice, Sowin, Drogoszow

Przeprowadzenie remontdw drog

1. Ltambinowice: ulice: Polna (okoto

400 m), Parkowa (okoto 400 m), Akacjowa
(okoto 400 m), Szkolna (okoto 1 km),
Wisniowa, Klonowa, Dworcowa (0,4 km)

2. Bielice: dziatka drogowa nr 566 przy
posesjach nr: 106, 108, 110, 112-116

3. Budzieszowice (tzw. Koziak)

4. Jasienica Dolna (droga nr 567, okolice
kosciota $w. Marcina, okoto 550 m)

5. tambinowice - Wierzbie (okoto 3 km)
6. Pigtkowice — Prusinowice (okoto 5 km)

7. Mankowice - Jasienica Dolna (obecnie
droga polna nr 383, okoto 3 km)

8. Drogoszdw - Pigtkowice (okoto 3 km)
9. Pigtkowice — Mankowice (okoto 2,7 km)

10. tambinowice, ulica Dworcowa
(droga gminna)

11. Malerzowice Wielkie (droga gminna)
12. Mankowice (droga gminna)

Poprawa bezpieczenstwa na
skrzyzowaniach

Skrzyzowanie drogi krajowej nr 46 z drogq,
powiatowg do Malerzowic Wielkich.

Utworzenie wiekszej ilosci miejsc
parkingowych w tambinowicach

1. tambinowice, ul. Zawadzkiego
(przy policji)

2. kambinowice, ul. Powstancéw Sl.,
ul. Szkolna
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Gmina/
Powiat

Potrzeba

Lokalizacja problemu

Wew./
Zew.

Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

3. Lasocice w poblizu kosciota
(obecnie prywatny teren)

Przeprowadzenie remontéw drég

- Szadurczyce - Korfantéw: Szadurczyce -

tambinowice - Budzieszowice -
Niesiebedowice — Korfantéw (droga
powiatowa, okoto 12 km)

Jasienica Dolna - Wiodary (gmina
Korfantow), droga powiatowa o diugosci
okoto 6 km

Pigtkowice - Sidzina (gmina
Skoroszyce), droga powiatowa o diugosci
okoto 8 km

Gmina Nysa

Utworzenie wewngtrznej
obwodnicy miasta

Nysa

Utworzenie przeprawy mostowej

W rejonie ul. Franciszkanskiej lub
faczacej ul. Orzeszkowej z ul. Saperska.

Lipowa:

. Mostek dojazdowy do posesji nr. 30, 96,

98, 99 oraz sklepu spozywczego na
drodze gminnej 594 - 595.

. Naprawa przepustu na drodze gminnej

594.

. Budowa przepustu z drogi gminnej nr. 58

z droga gminng nr. 629 wraz
z utwardzeniem drogi 629.

. Budowa drogi Gryzéw - Lipowa (okoto

4 km)

Poprawa stanu drég powiatowych

Wierzbiecice - Domaszkowice (3 km)
Wierzbiecice - Kepnica (3,5 km)
Sekowice - Regulice (3 km)

przebudowa cigqgu ulicy Szopena

i Piastowskiej z przebudowg ronda
(przed Wieza Bramy Ziebickiej)

poprawa stanu drog stanowiacych dojazd
do obszaru strefy ekonomicznej

Poprawa stanu drég gminnych

Kompleksowa budowa, przebudowa
i remont drog gminnych, w tym:

Biata Nyska - Podkamien

Podkamien — Hajduki Nyskie

Hajduki Nyskie — Niwnica

Domaszkowice — Wyszkéw Slaski,
obecny plan obwodnicy przecina te droge
Droga Niwica - Kepnica

Budowa oswietlenia drég oraz
doswietlenia miejsc niebezpiecznych
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Gmina/
Powiat

Wew./

Potrzeba Lokalizacja problemu
Zew.

— Wprowadzanie rozwigzan, oznakowania
i urzadzen dla poprawy bezpieczenstwa
ruchu Biuro projektu:

— ul. Franciszkariska w Nysie 48-300 Nysa

- ul. Kruczkowskiego i ul. Gdanska w Nysie gi*;‘_:"%’;"ogg
(alternatywny objazd drogi DW 407 dla :
pojazdéw przekraczajacych skrajnie biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
wysokosci ograniczong mostem partnerstwo-nyskie2020.pl
kolejowym na DW)

— Budowa drogi w ulicy Prusa w Nysie
— Przebudowa drogi w ulicy Celnej w Nysie

— Przebudowa drogi w ulicy Kolejowej
i Wroctawskiej w Nysie

— Przebudowa ulic rynku w Nysie

— Budowa drogi w Wyszkowie Slaskim

— Budowa drogi w Siestrzechowicach

— Budowa drogi w Lipowej

— Ztotogtowice - Rusocin (okoto 1,5 km)

— potaczenie DK41 z DW411 na odcinku od
planowanej obwodnicy do Podkamienia

— droga DK 46 od realizowanej obwodnicy
w kierunku Opola

— poprawa nawierzchni DK 41 od Nysy do
Prudnika z budowg obwodnicy
Wierzbiecic

— poprawa nawierzchni DW 406 od Nysy do z
tambinowic

— poprawa nawierzchni DW 407 od Nysy do
Korfantowa

— poprawa nawierzchni DW 411 od Nysy do
Gtuchotaz

Poprawa stanu drég krajowych
i wojewaddzkich

— budowa ,,obwodnicy” Wierzbiecic w ciggu
DK 41 (Nysa - Prudnik)

Poprawa bezpieczenstwa na ul. Sudecka/ Prudnicka/ Pitsudskiego
skrzyzowaniach (DK 41) w poblizu stacji BP

Nysa - odcinek: most Bema, Rondo
Solidarnosci (DK41 i DK 46), Rondo
Wiadystawa Sikorskiego - zwigekszenie
liczby paséw ruchu.

Lepsze wyprofilowanie

Nysa - kompleksowa budowa nawierzchni
drég gminnych, w tym: ulica Orlat
Utwardzenie nawierzchni drdg Lwowskich do ulicy Chetmonskiego przez w
teren bytego poligonu wojskowego.
Sotectwa.

1. Budowa parkingu na potrzeby centrum
przesiadkowego w Nysie w rejonie w
ul. Kolejowej i Ractawickiej

Zwiekszenie ilosci miejsc
parkingowych

Program
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Gmina/
Powiat

Potrzeba

Lokalizacja problemu

Wew./
Zew.

Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

2. Budowa parkingu w rejonie ulic
Bohateréw Warszawy, Emilii Gierczak na
potrzeby Szpital Powiatowego

im. bt. Siostry Marii Merkert i Parafii

Sw. Piotra i Pawfa w Nysie

. Okolice nyskiego Rynku

. Skorochéw - NOR; Stary Skorochdéw
. Gtebinow

. Lipowa

. Wierzbiecice - obok Kosciota

0o N O U b~ W

. Budowa parkingu w rejonie cmentarza
przy ul. Ztotogtowickiej w Nysie

Gmina Otmuchéw

Poprawa bezpieczenstwa na
skrzyzowaniach

Gmina Otmuchow, Wéjcice

Utworzenie pasow do lewoskretu

Otmuchéw, skrzyzowanie ulicy Mickiewicza
z ulicg Lipowa.

Utworzenie oznakowania skrajni
jezdni

Odcinki drég:

- Kijéw - Nysa (okoto 16 km),

— Wierzbno - Nysa (okoto 5 km do DK 46),
Wierzbno - Katkow (okoto 4 km).

Poprawa kondycji technicznej
poboczy oraz utworzenie
systemu odwadniajacego droge

- Gmina Otmuchoéw: Kijow oraz Wierzbno
- Gmina Otmuchoéw

Utworzenie przejs¢ dla pieszych

Gmina Otmuchow:
— Otmuchdw ul. Krakowska

— Sarnowice obok przystanku
autobusowego

— taka obok przystanku autobusowego
— Maciejowice obok kosciotfa

— Bukow obok przystanku autobusowego
— Grady obok szkoty

Utworzenie ciggoéw pieszych

Gmina Otmuchdw:

- Lasowice

- Piotrowice Nyskie

- Wodjcice

- Lubiatéw

- Wzdtuz drogi Wierzbno - Kijow
- Wierzbno

- Jarnottéw

- Nadziejéw

- Kijow

Poprawa stanu nawierzchni drdg

Gmina Otmuchow:

Program
regionainy

ICELAND
LIECHTENSTEIN
NORWAY

grants

MINISTERSTWO
“#i INFRASTRUKTURY
2 I ROZWOJU

Finansowane z funduszy EOG, pochodzacych z Islandii, Lichtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych.

©
N
<
N
N
©
-
©
c
o
|-
o
0]




Strona 163 z 426

0

przy wylotach z miasta

Gmm_a/ Potrzeba Lokalizacja problemu Wew./
Powiat Zew.
- Meszno - Ratnowice
(odcinek okoto 3 km)
- Sarnowice - Ligota Wielka
(odcinek okoto 3 km)
- Lasowice- Lubiatéw
(odcinek okoto 4 km)
- Grady - Malerzowice Mate
(odcinek okoto 3 km)
- Jasienica Gorna - Piotrowice Nyskie
(odcinek okoto 2 km)
- Wojcice
- Bukoéw - Katkéw (odcinek okoto 4 km)
- Maciejowice - Ligota
(odcinek okoto 4 km)
- Katkow - Nysa przez Bukow
(odcinek okoto 16 km)
- Wierzbno - Katkéw (odcinek okoto 4 km)
- Wierzbno - Zwierzyniec
(odcinek okoto 1,5 km)
- Wierzbno - Bukoéw (odcinek okoto 4 km)
- Jarnottdw - Kijéw (odcinek okoto 3 km)
- Kijow - Stawniowice - Nadziejow
(odcinek okoto 7 km)
Remont ul. Plazowej wraz |- Remont drogi przy ul. Plazowej oraz
z parkingiem przy nabrzezu zwiekszenie powierzchni parkingowej
Jeziora Otmuchowskiego przy nabrzezu Jeziora Otmuchowskiego.
ul. Mickiewicza
ul. Gérnicza
Kamienica - Goscice
B ul. 3 Maja
Poprawa stanu drog , . w
85% drdg gminnych
Wilamowa,
E Ujezdziec,
ﬁ Dziewietlice
a Utworzenie wydzielonych paséw Skrzyzowania drog powiatowych 7
P do skretu w lewo i krajowych
g Poprawa bezpieczeristwa na Skrzyzowania drog powiatowych 2
skrzyzowaniach i krajowych
Utworzenie przejs¢ dla pieszych Drogi gminne (w tym drogi wiejskie) w
Utworzenie miejsc parkingowych | Sciste centrum miasta w
Przy drogach powiatowych na obszarach
Utworzenie chodnikéw wiejskich oraz drogach wojewddzkich z
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Gm|r!a/ Potrzeba Lokalizacja problemu Wew./
Powiat Zew.
— Paczkéw, ul. Daszynskiego: remont
Biuro projektu: chodnika, miejscowe poszerzenie
48-300 Nysa (na od,cmku okok,) 500 m)
ul. Kolejowa 15 - Paczkow, ul. Miynska: remont ciggu
tel. 77 4080552 pieszego i kraweznikéw (nieréwna
biuro@pa i€2020pl naW|e|:zchn|a) ,
partnerstwo-nyskie2020,pl — Paczkow, ul. Kosciuszki: remont
Utworzenie lub poprawa stanu chodnikdw, uzupetnienie brakujacych
ciggéw pieszych na terenie czesci na catej dtugosci ulicy Kosciuszki, w
gminy Paczkéw remont kraweznikow
- Kozielno: budowa ciagdw pieszych
na terenie miejscowosci
— Kamienica: budowa ciagéw pieszych
na terenie miejscowosci
- Wilamowa: budowa ciggow pieszych do
przystankéw na DK nr 46, budowa
ciggow pieszych na terenie miejscowosci
Paczkow:
- ul. Daszynskiego
- Rynek
Wytyczenie i oznakowanie Kamienica: W
przejs¢ dla pieszych ~ okolice szkoty
Wilamowa - okolice przystanku na DK nr 46
w kierunku Starego Paczkowa.
Tereny sotectw w okolicach szkot.
Paczkow:
- ul. Sienkiewicza, Jagiellonska, Kopernika
- ul. Zawadzkiego, Armii Krajowej,
b bezoi , Mickiewicza (okolice cmentarza)
oprawa e;pleczenstwa na - ul. Mtynska Wojewddzka, Armii Krajowej
skrzyzowaniach oraz utworzenie . ) w
paséw do lewoskretu - ul. KoHtataja, Staszica
Skrzyzowania z DK nr 46 na terenie gminy
Paczkow
Wydzielenie paséw do lewoskretu na
skrzyzowaniach z DK nr 46
Paczkow:
- ul. Mickiewicza (okoto 500 m)
- ul. Gérnicza (okoto 800 m)
- ul. 3 Maja (okoto 300 m)
- ul. Gorska o
i (o]
Poprawa stanu nawierzchni drég | - ul. Chrobrego w <
- ul. Kosciuszki N
- Rynek i okolice (okoto 1000 m) g
- ul. Kolejowa (okoto 700 m) -
Kamienica — Goscice (okoto 5 km), g
Wilamowa, Ujezdziec, Dziewietlice, o
Kamienica, Paczkow - Lisie Katy 5
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Gmina/
Powiat

Wew./

Potrzeba Lokalizacja problemu
Zew.

(okoto 6 km: droga powiatowa 3 km
i gminna 3 km), Wilamowa - Trzeboszowice
(okoto 2 km), Kozielno Biuro projektu:

Budowa drdég dojazdowych do osiedli 48-300 Nysa

mieszkaniowych ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

Utworzenie odpowiedniej iloéci Paczkow: biuro@partnerstwo-nyskie2020l
miejsc parkingowych na terenie ul. Staszica w partnerstwo-nyskie2020.pl

miasta Okolice muréw miejskich

Kamienica - Goscice (okoto 5 km),
Wilamowa, Ujezdziec, Dziewietlice,
Kamienica, Paczkow - Lisie Katy

(okoto 6 km: droga powiatowa),
Wilamowa - Trzeboszowice (okoto 2 km),
Kozielno

Poprawa stanu nawierzchni drog

Skoroszyce:

- pieszo-jezdna o nawierzchni z kostki na
osiedlu doméw wielorodzinnych oraz
jednorodzinnych: ul. Stoneczna,

ul. Poziomkowa, ul. Ogrodowa. Drogi
dojazdowe do DW 401.

- ul. kakowa - droga dojazdowa do DW 401
oraz DP 1542 O oraz przez droge gminng
104421 0O

- ul. Zbozowa - droga dojazdowa do
DP 1543 O

- ul. Polna droga nr 104419 O

- ul. Parkowa wraz z drogami
wewnetrznymi

- ul. Dziatkowa - budowa drogi asfaltowej
wraz z chodnikiem

. . Gmina Skoroszyce: Chréscina
Poprawa stanu i utworzenie

nowych drég publicznych - pieszo-jezdna o nawierzchni z kostki W
ul. Kasztanowa

- budowa drogi o nawierzchni asfaltowej
do osiedla Zacisze potozonego wzdiuz drogi
wojewodzkiej nr 401 oraz ul. Szkolnej

- budowa drég w zabudowie jednorodzinnej
ul. Cicha, ul. R6z, ul. Parkowa,

ul. Topolowa, ul. Boczna, ul. Krétka,

ul. Stoneczna, tacznik ul. Dolnej

i ul. Kroszynskiej, ul. Mata, ul. Sportowa

- przebudowa drég wewnetrznych na
osiedlu Tumbewa

Gmina Skoroszyce

Gmina Skoroszyce: Sidzina

- pieszo-jezdna o nawierzchni z kostki
ul. Partyzantow nr 104443 O

- pieszo-jezdna o nawierzchni z kostki
osiedle Stoneczne nr 104444 O

- ul. Polna droga nr 104445 O
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Gmina/
Powiat

Potrzeba

Lokalizacja problemu

Wew./
Zew.

Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

ul. Powstancéw droga nr 104446 O
ul. Ogrodowa droga nr 104447 O

- ul. Sportowa droga nr 104414 O

- ul. Radziechowska

- plac Elsnera

Gmina Skoroszyce:

- Stary Grodkow: przebudowa drogi
dojazdowej do DW 401

- Pniewie: przebudowa drogi dojazdowej do
DW 401

- Czarnolas: przebudowa drogi dojazdowej
prowadzacej do przystanku przy DP 1543 O

- Brzeziny: przebudowa drogi réwnolegtej
do DP i prowadzacej do DP 1540 O

- Brzeziny: przebudowa drogi wewnetrznej
dz. nr 184 i 497

- Gietczyce: przebudowa drdg
wewnetrznych prowadzacych do DP 1537
O, naprawa drdég po przeprowadzeniu
montazu sieci kanalizacji sanitarnej

- Mroczkowa: przebudowa drdg
wewnetrznych prowadzacych do DP 1542 O

- Makowice: przebudowa drég: drogi

w zabudowie jednorodzinnej oraz na
terenie przeznaczonym pod budownictwo
jednorodzinne, uwzgledniajace ruch pieszy
i rowerowy oraz modernizacje o$wietlenia
- remont nawierzchni DP 1553 O Stary

Grodkéw Zaréw (brak nawierzchni
utwardzonej)

Utworzenie ciggéw pieszych

Gmina Skoroszyce:

— Mroczkowa

— Makowice

— Brzeziny

— Czarnolas

— Sidzina ul. Radziechowska

— Stary Grodkéw - droga polna w strone
Kopic

Poprawa bezpieczenstwa na
skrzyzowaniach

Gmina Skoroszyce: Sidzina,
ul. Radziechowska z DK 46

Utworzenie dostatecznej liczby
miejsc parkingowych

1) Skoroszyce - okolice Urzedu Gminy,
ul. Powstancéw Slaskich, okolice cmentarza
i parku.

2) Chréscina: przy cmentarzu i przy szkole

3) Sidzina: przed domem kultury, w poblizu
kosciota, szkoty, cmentarza i przedszkola

4) Makowice: w poblizu kosciota
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Gmina/
Powiat

Potrzeba

Lokalizacja problemu

Wew./
Zew.

5) Brzeziny: wzdiuz drogi prowadzacej na
cmentarz

6) Czarnolas: przed boiskiem sportowym,
w poblizu kosciota

7) Stary Grodkdw: obok kosciota.

8) Pniewie: obok s$wietlicy wiejskiej.

9) Mroczkowa: wzdtuz drogi do kosciota
10) Gietczyce: przy swietlicy wiejskiej

Powiat gltubczycki

Poprawa stanu nawierzchni drog

- Droga wojewodzka nr 416 Klisino - Kietrz
(37 km). Przebieg drogi: Klisino - Kietlice
- Glubczyce Sady - Gtubczyce -
Bernacice - Sucha Psina - Nowa
Cerekwia — Koztowki — Kietrz

- Droga powiatowa: Pietrowice Gtubczyckie
-Chomigza - Opawica - Republika Czeska
(okoto 12 km)

- Droga powiatowa: Gtubczyce - Bernacice
- Babice - Sutkéw - Baboréw -
woj. Slaskie (okoto 22 km)

- Biernatéw - Kietlice - remont drogi
prowadzacej do drogi wojewodzkiej

- Ciag ulic Gtubczyce: ul. Sobieskiego -

Jana Pawta II - Plebiscytowa — Moniuszki
- Raciborska

- Droga powiatowa: Gtubczyce -
Wtodzienin - Dzbance - Dzbance Osiedle
- Wddka - Uciechowice — Wiechowice -
Republika Czeska (27,5 km)

- 12240 Wiodzienin - Nowa Cerekwia
- 12260 Czerwonkow - Kietrz
- 12770 ul. Powstancéw w m. Baboréw

Remont istniejacych chodnikéw
oraz budowa nowych

Caty powiat gtubczycki

Zmniejszenie natezenia ruchu
tranzytowego

Centrum Kietrza

Utworzenie dostatecznej ilosci
miejsc parkingowych

Szpital powiatowy w Gtubczycach

Poprawa stanu nawierzchni drog
gminnych, powiatowych
i wojewddzkich

Gmina Branice:

— Droga Giubczyce - Wiechowice (Opava)
— DW 419 na terenie gminy Branice

- Renowacja mostéw granicznych

Gmina Branice

Poprawa bezpieczenstwa na
skrzyzowaniach

Gmina Branice:

— Droga Zubrzyce - Wtodzienin Kolonia
— Uciechowice - Pilszcz

— Lewice - trasa Branice - Glubczyce
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Gm|r!a/ Potrzeba Lokalizacja problemu Wew./
Powiat Zew.
Gmina Branice: ul. Szpitalna (konieczne
Biuro proiektu: Utworzenie dodatkowych przej$¢ | co najmniej 1 dodatkowe przejécie), W
48'-:;30EN X dla pieszych ul. Ogrodowa (konieczne co najmniej
DU TS 2 dodatkowe przejscia)
ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552 Utworzenie miejsc parkingowych Gmllna_Branlce: OKOI'Ce B_anku . w
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl Spotdzielczego, Biedronki oraz szpitala
partnerstwo-nyskie2020.pl
Renowacja nawierzchni drég Gmina Branice: . 5
gminnych, powiatowych mina Branice: renowacja mostow 7
h L . granicznych
i wojewodzkich
Poprawa bezpieczenstwa na Gmina Branice: Lewice - trasa Branice - 2
skrzyzowaniach i drogach Glubczyce
. 80% nawierzchni wszystkich drég na
Poprawa stanu drog . A T . w
terenie gminy nadaje sie do wymiany
Utworzenie wydzielonych pasow Kietrz ulice: Gtowackiego - Wojska
: - w
do skretu w lewo Polskiego - Okrzei
. . Kietrz ulice: Cegielniana - Okopowa -
Poprawa bezpieczenstwa na . . ; . .
skrzyzowaniach Kosciuszki — 3 Maja, Wojska Polskiego - w
Glowackiego (koto MDK).
Kietrz: obok Dino - ul. Wiezowa
Utworzenie przejs¢ dla pieszych i ul. Niepodlegtosci, ulice: Kosciuszki, w
3 Maja, Cegielniana, Polna
Utworzen.le miejsc parkingowych, Kietrz ulice: Fabryczna, Wojska Polskiego,
utworzenie parkingu dla L L w
. Kosciuszki i Glubczycka
samochodow ciezarowych
N . N .
g Utworzenie chodnikéw Kietrz ulice: Qgrodowa, Polna, Gorska oraz w
] teren wszystkich sotectw
©
£
g Remont nawierzchni:
— Drogi powiatowe i wojewddzkie wokot
Rynku, ul. Diuga
Poprawa stanu drog — Kietrz: ul. Zielona w
— DW nr 420 Kietrz - Pilszcz
Budowa drég:
— Budowa obwodnicy Kietrza
1) Skrzyzowanie ulic: Niepodlegtosci,
Diuga, Traugutta
; . 2) Skrzyzowanie ulic: Kosciuszki
P 7
oprawa bezpieczenstwa na Okopowej, 3 Maja, Cegielnianej w

skrzyzowaniach

(droga gminna)

3) Skrzyzowanie ulic: Wojska Polskiego,
Glowackiego, Fabrycznej
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Gmina/
Powiat

Potrzeba

Lokalizacja problemu

Wew./
Zew.

Zwiekszenie liczby miejsc
parkingowych

Kietrz:
ul. Kosciuszki
ul. Krasinskiego

ul. Wojska Polskiego - parking dla
ciggnikow siodtowych z naczepami

i ciagnikdw rolniczych

ul. Krasinskiego — parking dla ciggnikow
siodtowych z naczepami i ciggnikow
rolniczych

ul. 3 Maja

ul. Matejki - obok Urzedu

Poprawa stanu dréog lub
utworzenie nowych odcinkdw
drég

Remont nawierzchni:

— Droga Gtubczyce - Wojnowice - Kietrz
— Droga Kietrz - Branice

— Droga Kietrz - Ksieze Pole - Baborow

Poprawa stanu drég

Drogi powiatowe, gminne

Gtubczyce ul. Jana Pawta -
Kochanowskiego

Poprawa bezpieczenstwa na
skrzyzowaniach

Sotectwo Klisino: DW 416 z DW 417

Gtubczyce: ul. Moniuszki, ul. Sosnowiecka
i ul. Garbarska

Utworzenie miejsc parkingowych,

utworzenie parkingu dla
samochoddw ciezarowych

Centrum miasta i okolice

Poprawa bezpieczenstwa na
skrzyzowaniach

- Klisino: DW416 z DW 417

- Glubczyce: ul. Moniuszki,
ul. Sosnowiecka i ul. Garbarska

- Glubczyce: ul. Gdanska, Grunwaldzka
i Sobieskiego

Gmina Glubczyce

Poprawa stanu drég lub
utworzenie nowych drog

- Dokonczenie budowy obwodnicy

- Dokonczenie budowy obwodnicy: Réwne,
Dobieszow, Gotuszowice

- Dokonczenie budowy obwodnicy:
Zubrzyce w strone Chrdstna

- Remont obwodnicy - Grobniki

- Remont drogi powiatowej Gadzowice -
Marysienka Las

- Budowa drogi transportu rolnego Zopowy
Osiedle - Réwne

- Budowa sieci drég gminnych na
nowopowstatym osiedlu doméw
jednorodzinnych przy ul. Wroctawskiej

Zwiekszenie ilosci miejsc
parkingowych

Przebudowa i zwiekszenie ilosci miejsc
parkingowych przy ulicach Niepodlegtosci,
Powstancéw Slaskich, Kretej, Warszawskiej
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Gmina/
Powiat

Potrzeba

Lokalizacja problemu

Wew./
Zew.

Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Kozielskiej, Staszica, Sudeckiej, Karpackiej
i Swietokrzyskiej

Utworzenie parkingdw:

ul. 1 Maja (obok dyskontu spozywczego
Biedronka)

— ul. Sienkiewicza

— ul. Wodna

— ul. Staszica i Warszawska (w okolicach
szkoty muzycznej)

ul. Dzierzonia

Poprawa stanu drog

- Remont nawierzchni drogi: Dobieszow -
Opawica - DROGA POWIATOWA

- Remont nawierzchni drogi: Dobieszéw -
Pielgrzyméw - DROGA POWIATOWA

Gmina Grodkéw

Poprawa stanu drég oraz
utworzenie nowych drdg

Przebudowa drog:

Grodkdéw - Przylesie Dolne od granicy
z gming Olszynka, okoto 4,5 km

- Zaréw - Grodkéw (od miejscowosci
Zarow do obwodnicy Grodkowa)
Gnojna - Kolnica, okoto 3 km
Jeszkotle - Gatazczyce, okoto 5 km

Budowa drég z uzbrojeniem na terenach
budownictwa mieszkalnego:

ul. Krakowska
ul. Kosciuszki
ul. Ractawicka
- ul. Zeromskiego
— ul. Mickiewicza

— ul. Sienkiewicza
— ulice w Tarnowie Grodkowskim

Poprawa bezpieczenstwa na
skrzyzowaniach

Skrzyzowanie ulic Morcinka i Sienkiewicza
(Ractawska, Grenadierow, Kosciuszki)

— skrzyzowanie DW401/DW385
— skrzyzowanie DW401/DW378

— skrzyzowanie DW401/ul. Wroctawska

w/z

Budowa nowych oraz
przebudowa istniejacych
parkingéw celem utworzenia
wiekszej liczby miejsc
parkingowych

- Okolice dworca PKP/PKS w kierunku
stadionu przez ul. Warszawska i Sportowa,
- ul. Krélowej Jadwigi

Przebudowa drogi z uwzglednieniem miejsc

parkingowych i zatoki autobusowej na ulicy
Rynek i ulicy Sienkiewicza w Grodkowie.

Zrédto: Opracowanie wiasne
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3.2.3 Infrastruktura rowerowa

Infrastruktura rowerowa na terenie Partnerstwa, jest w stanie
satysfakcjonujgcym. Wystepujg tu zaréwno zorganizowane $ciezki rowerowe jak
i trasy rowerowe. Ponizsza tabela prezentuje potrzeby, ktore nalezy zrealizowad
w tym zakresie. Ostatnia kolumna w tabeli prezentuje czy dana potrzeba dotyczy
terenow wewnatrz danej gminy lub powiatu czy wychodzi poza wyszczegdlniong
gmine lub powiat.

Tabela 65 Obszary problemowe w zakresie infrastruktury
pieszo - rowerowej u poszczegolnych Partnerow

Gmina/
Powiat

Wew./

Potrzeba Lokalizacja
Zew.

Sciezki rowerowe
— Prudnik: ul. Nyska, ul. Stowicza, Stawy
— Prudnik - Debowiec
— Prudnik - Gtuchotazy (przez Pokrzywna)
- Biata - Prudnik
- Lubrza - Prudnik
- DW 414 Biata - Lubrza - Prudnik
- DK 40
Utworzenie $ciezek rowerowych — Debowiec (budownictwo jednorodzinne)

oraz stojakdéw na rowery Ni rowice (| bvie t | w/z
W powiecie prudnickim - Niemystowice (las - byte tereny zalewowe

- tama)
Montaz stojakow rowerowych
w Prudniku:

Powiat prudnicki

— Bank Zachodni, ul. Piastowska
— Przy Zespole Szkdt Ogdlnoksztatcacych
nr 1, ul. Gimnazjalna

- Przy instytucjach uzytecznosci publicznej:
Urzad Miasta oraz Starostwo Powiatowe

— W Parku Miejskim w Prudniku

1) Gmina Biata trasa: Gostomia - Zabnik —
Krobusz — Debina - Moszna - Ogiernicze-
tacznik — Chrzelice - Pogorze - Biata

2) Biata — Prudnik

3) Budowa $ciezki rowerowej o twardej
nawierzchni wzdtuz drogi wojewddzkiej
Utworzenie sciezek 414 (Debina do granic gminy Biata
o0 charakterze rekreacyjnym w kierunku Opola, o tacznej dtugosci
okoto 7 km). Inwestycja
z uwzglednieniem elementdéw matej
architektury i oswietlenia.

w/z

Gmina Biata

4) Rynek w Biatej oraz okolice kosciotdw,
budynkoéw uzytecznosci publicznej,
sklepdw itd.
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Gm|r!a/ Potrzeba Lokalizacja Wew./
Powiat Zew.
Utworzenie trasy wzdtuz - Cata gmina w/z
Biuro projektu: znaczacych drég - Biata - Pogédrze
48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15 Utworzenie miejsc, w ktorych - Cafa gmina
tel. 77 4080552 mozna bezpiecznie zostawic Brak stojakéw (Rynek Biata) w
- Brak stojakow nek Biafa
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl rower ) ¥
partnerstwo-nyskie2020.pl . . .
Poprawa bezpieczenstwa na Cata gmina (dotychczas wyznaczono tu w
$ciezkach rowerowych tylko jedna Sciezke rowerowa)
Utworzenie oznakowania $ciezek . .
- Biata - Debina w
rowerowych
Utworzenie $ciezek i migjsc - Biata - gra-nlca? gminy w kierunku Opola
bezpiecznego pozostawienia - Rynek w Biatej oraz teren przy w
roweru kosciotach, budynkach uzytecznosci
publicznej, sklepach itd.
Utworzenie sciezek rowerowvch - Gmina Biata trasa: Gostomia - Zabnik -
. - rowy Krobusz - Debina — Moszna - Pogodrze -
oraz koniecznos$¢ montazu racznik - Biata z
stojakéw rowerowych ] )
- Biata - Prudnik
o Lubrza - Prudnik
Utworzenie sciezek row_erowych Trzebina - Prudnik - Jasiona - Skrzypiec w
o charakterze rekreacyjnym )
Stokow - Olszynka - Laskowice - Lubrza
© Utw_orzenle miejsc, Ktorych L, Szkota Lubrza, instytucje publiczne, Dom
N mozna bezpiecznie pozostawic w
2 Kultury
= rower
|
E Utworze_n_le potaczen Lubrza - Prudnik z
E z Prudnikiem
© - Droga wojewodzka nr 414 w granicach
Utworzenie ciggu pieszo- administracyjnych gminy Lubrza
rowerowego oraz sciezek - Droga krajowa nr 41 Trzebina - Prudnik z
rowerowych - Droga prowadzaca z Prudnika przez
Dytmaréw do Krzyzowic
O
(o]
<
N
o
N
)
©
c
o
-
o+
wn
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Gmina/
Powiat

Potrzeba

Lokalizacja

Wew./
Zew.

Gmina Prudnik

rowerowych oraz utworzenie
spdjnego systemu tras
rowerowych w miescie i na
terenie gminy

Gmina Prudnik:
Trasa 1:

ul. Dabrowskiego - ul. Poniatowskiego -
klasztor Ojcow Franciszkanow.

Trasa 2:

od ul. Dabrowskiego - ul. Strzelecka - ul.
Bora Komorowskiego -ul. Dziatkowa -
wyjazd 1 na DK 40 w tace Prudnickiej
(ul. Zamkowaq) — wyjazd 2 - trasa wzdiuz
ul. Chocimskiej w kierunku przysidtek
Chocim.

Trasa 3:

Prudnik - taka Prudnicka wzdtuz drogi
DK 40.

Trasa 4:

od ul. Skowronskiego - wzdiuz drogi za
kosciotem Mitosierdzia w kierunku
osiedla Karola Miarki - ul. Andersa - ul.
Monte Casino - do wyjazdu na

ul. Powstancéw Slaskich (DK nr 40)- w
kierunku Lubrza- Biata wzdtuz drogi
wojewodzkiej. nr 414.

Trasa 5:

od ul. Skowronskiego - wzdtuz odcinka
drogi obwodowej ul. Jesionkowa - ul.
Soboty - ul. Wiejska w kierunku Trzebiny
—-droga przez dziatki - ul. tucznicza-

Al. Lipowa.

Trasa 6:
Prudnik ul. Nyska —Niemystowice
w kierunku na Rudziczke wzdtuz
(jrogi DK 41- zjazd na droge w kierunku
Scinawy Matej.

Trasa 7:
Od Al. Lipowa (transformator) wzdtuz
bytego poligonu wojskowego od
klasztoru Prudnik Las - sanktuarium.

w/z

Powiat
nyski

Utworzenie $ciezek rowerowych
wzdiuz drég powiatowych oraz
przy drogach krajowych na
terenie powiatu nyskiego

Drogi powiatowe oraz krajowe na terenie
gminy Nysa, Gluchotazy oraz Otmuchdéw

Gmina
Gluchotazy

Utworzenie Sciezek rowerowych
o charakterze rekreacyjnym

Gtuchotazy - Podlesie — Jarnottowek —
Pokrzywna - Czechy

w/z

Utworzenie trasy wzdiuz
znaczacych drég

Gluchotazy - Nysa
DW 411
DK 40

w/z
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Gm|r!a/ Potrzeba Lokalizacja Wew./
Powiat Zew.
Prudnik - Gtuchotazy
Biuro projektu: Stworzenie mozliwoéci przewozu Cata Gmina Ghuchotaz .
48-300 Nysa roweru transportem publicznym u Y
ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552 Utworzenie miejsc, w ktorych
biuro@partnerstwonyskie2020pl mozna bezpiecznie zostawic Cata Gmina Gtuchotazy w
partnerstwo-nyskie2020.pl rower
Ujednolicenie sieci $ciezek/ tras Na ternie gminy przebiega trasa MTB Maja w
rowerowych Wioszczowska - jest to trasa gorska
Utworzenie oznakowania $ciezek | Brak symboli - inne oznaczenia $ciezek po w
rowerowych stronie polskiej i czeskiej
. . Mozna zauwazy¢, ze zarowno mieszkancy
Zmiana preferencji dotyczacych N . -
. . obszaru, jak i osoby przyjezdne (turysci)
wyboru przez mieszkancow NP . !
. o o wolg jezdzi¢ do Czech i tam korzystac w
i turystow jako miejsca - - .
wypoczynku Republiki Czeskiej z infrastruktury turystycznej, ktora
w Czechach jest lepiej rozwinieta
- Gtluchotazy - Podlesie - Jarnottowek -
Ut e Pokrzywna - Czechy
worzenie ciggéw pieszo- ) , )
rowerowych oraz Sciezek - DK'40 (od granicy panstwa do gminy w/z
Prudnik)
rowerowych ) )
- DW 411 (od granicy panstwa do gminy
Nysa)
Utworzenie na najbardziej
atrakcyjnych tra;:ach . Caty obszar partnerstwa z
rowerowych stacji do tadowania
rowerdw elektrycznych
- Korfantéw - Park - Rynarcice -
Przydroze - Szwedzka Gérka - Raczka -
Korfantéw (10 km)
- Korfantéw -Stara Jamka - Rzymkowice -
3 Utworzenie wystarczajacej ilosci Kuznica Ligocka — Borek — Przechod - w
© éciezek rowerowych Wiostovxfa - Korfantow (22 km)
g - Korfantéw - Zamek w Mosznej (15 km)
E - Korfantéw - Park w Lipnie (18 km)
ﬁ - Korfantéw - Nysa — Otmuchodw jezioro
£ (40 km)
£
© - Korfantéw - Zamek w Mosznej (15 km)
Utworzenie $ciezek rowerowych | ~ Korfantow - Park w Lipnie (18 km) z

- Korfantéw - Nysa - Otmuchoéw jezioro
(40 km)
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Gmm_a/ Potrzeba Lokalizacja Wew./
Powiat Zew.
Utworzenie sciezek . . .
o0 charakterze rekreacyjnym Cata gmina tambinowice w
] Utworzenie trasy wzdtuz . . .
tEJ znaczacych drég Cata gmina tambinowice w
)
e . .
a Stworzenie mozliwosci pr_zewozu Autobusy kursujace na terenie gminy w
£ roweru transportem publicznym
© .
~ Utworzenie miejsc, w ktérych
s mozna bezpiecznie zostawic Miejsca uzytku publicznego w
't rower
(U]
Poprawa bezpieczenstwa na Cata gmina kambinowice w
$ciezkach rowerowych
- Rozbudowa istniejacej sieci $ciezek
rowerowych i pieszo-rowerowych
— Okolice miasta Nysa: Rynek - Celna -
Prudnicka - Mickiewicza (3 km)
— Wzdtuz koryta rzeki w Nysie (5 km)
- Nysa, Franciszkanska - most Kosciuszki -
Nysa, Stowackiego (6 km)
- Nysa, Wojska Polskiego - Jagietty -
Nowowiejska - Podolska - Kusocifskiego
- Prusa - Sudecka - Rodziewiczéwny -
Mickiewicza (ciag pieszo-rowerowy o
dtugosci 5,5 km)
- Miejscowosci w poblizu Jeziora Nyskiego:
Nysa - Skorochow (NOR) - Gtebindow -
o Utworzenie Sciezek Wojcice (okoto 8 km)
2 rowerowych/ciggow pieszo- — Gmina Nysa: Nysa - Vidnava (CZ) - w/z
z rowerowych INWESTYCJA REALIZOWANA
s WSPOLNIE Z CZECHAMI
E - Nysa skrzyzowanie ul. Jagiellonskiej
o i Asnyka- Podkamien - Przetek - Polski
Swietow — Nowy Swietow - Rudawa -
Bodzanow - Gtuchotazy
INWESTYCJA REALIZOWANA
WSPOLNIE Z GMINA GLUCHOLAZY
- Budowa $ciezek wokot Jeziora Nyskiego
— Przystosowanie trasy Szlakiem Nyskich
Zabytkdéw dla komunikacji rowerowej.
— Nysa - Kubice - Domaszkowice - Lipowa
- Hajduki Nyskie - Podkamien — Mordéw -
Koperniki - Nadziejow - Jodtéw - Kalkdéw
- Nysa (65 km)
. . ‘e Gmina Nysa: Lipowa, Domaszkowice,
Utworzenie lesnych Sciezek . P . o .
rowerowvch Kubice, Wyszkow Slaski, Koperniki, Jodtow, w
Y Nadziejow (tacznie okoto 25 km)
Program
:‘;:(‘:;‘?NUFIN vveqromlny
WAY

eea
grants

MINISTERSTWO
INFRASTRUKTURY
I ROZWOIJU

Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Finansowane z funduszy EOG, pochodzacych z Islandii, Lichtensteinu i Norwegii oraz sSrodkéw krajowych.




Gm|r!a/ Potrzeba Lokalizacja Wew./
Powiat Zew.
Miejscowosci w poblizu Jeziora Nyskiego:
Biuro projektu: Ny,s_a_— Skorochéw (NOR) - Gtebindw -
48-300 Nysa Wodjcice (okoto 8 km)
ul. Kolejowa 15 Rusocin - Nysa (wzdtuz DW 406)
tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl Propozycja zorganizowania
rtnerstwi kie2020.pl Sciez
partnerstwo-nyskie P Sciezek rowerquch na Cata gmina Nysa w
nasypach kolejowych
nieczynnych linii kolejowych
Brak w: Woéjcicach, Gradach, Mesznie,
Sarnowice - Lubiatow, Lasowice
Jezioro Nyskie, Otmuchowskie i Kozielno
Jarnottow - granica z Czechami
Wierzbno - Zwierzyniec - Otmuchdéw
Ut e éclezek Bukow - Katkow - Otmuchow
worzenie scieze . Wierzbno - Otmuchoéw w/z
o charakterze rekreacyjnym -
Kijow - Nysa
Kijow — Jarnottow
Kijow — Stawniowice
Kijow — Burgrabice
Budowa $ciezek rowerowych pomiedzy
Nysa i jej sotectwami
Otmuchéw - Paczkow
2 Otmuchdéw - Katkéw
:g Sarnowice — Paczkow
g Nieradowice — Otmuchéw
E Utworzenie trasy wzdtuz Jarnottéw - granica z Czechami w/z
2 znaczacych drog Wierzbno - Zwierzyniec - Otmuchdw
£ Bukéw - Katkéw — Otmuchow
g Wierzbno - Katkéw
Wierzbno - Nysa
Kijow — Nysa
Stworzenie mozliwosci przewozu . .
. Gmina Otmuchow w
roweru transportem publicznym
Utworzenie miejsc, w ktorych
mozna bezpiecznie zostawic Grady, Meszno, Lubiatéw, Lasowice w
rower
Ujednolicenie sieci éciezek/ tras | Jezioro Nyskie, Otmuchowskie i Kozielno /
, w/z
rowerowych Sliwice - Katkéw - Brak
Utworzenie Sciezki rowerowej
o charakterze rekreacyjnym Gmina Otmuchdéw w
wokot Jeziora Otmuchowskiego
Utworzenie éciezek rowerowych | - Otmuchéw - Paczkéw (okoto 14 km, DK w/z

wzdtuz gtdwnych drdg

46)
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Program
regionainy

Gmm_a/ Potrzeba Lokalizacja Wew./
Powiat Zew.
- Otmuchdéw - Katkéw (okoto 9 km)
- Sarnowice - Paczkow (okoto 14 km) Biuro projektu:
- Nieradowice — Otmuchdw (okoto 3 km) 48-300 Nysa
- Wierzbno - Zwierzyniec - Otmuchéw ul.Kolejowa 15
(okoto 7 km) tel. 77 4080552
- Wierzbno - Katkéw (okoto 5 km) biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl
- Skomunikowanie $ciezkami rowerowymi
Kijowa z Burgrabicami, Stawniowicami
oraz Jarnottowem - okoto 15 km
Utworzenie Sciezek - Katkow, Bukow, Wierzbno, Wierzbno w/z
o charakterze rekreacyjnym Zwierzyniec — Otmuchdéw - okoto 25 km
- Sciezki taczacej Jezioro Nyskie,
Otmuchowskie oraz Paczkowskie - okoto
40 km
Gmina Otmuchéw:
Utworzenie miejsc bezpiecznego | — Meszno w
pozostawienia rowerow — Lubiatéw
- Lasowice
Utworzenie $ciezek rowerowych | Cata gmina Paczkéw w/z
o charakterze rekreacyjnym Paczkdw - Kozielno - Topola - Doboszowice
Utworzenie trasy wzdiuz
znaczacych drég - istnieja trasy | Paczkow - Dziewigtlice - Trzeboszowice - w/z
wzdiuz drég powiatowych: Scibérz - Sarnowice
»~Szlak Czarownic”
Stworzenie mozliwosci przewozu | ., gmina Paczkéw W
roweru transportem publicznym
Utworzenie miejsc, w ktorych
mozna bezpiecznie zostawic Cata gmina Paczkéw w
rower
3
< Poprawa bezpieczenstwa na . -
§ éciezkach rowerowych Wzdtuz gtdwnych tras w gminie w
o - . S
2 Ujednolicenie sieci sciezek/ tras Cata gmina Paczkéw w/z
= rowerowych
E : L
(Y] Utworzenie oznakowania sciezek Cata gmina Paczkéw w
rowerowych
Dostosowanie taboru
komunikacji publicznej do
przewozu rowerow oraz . .
. . , Cata gmina Paczkéw w
utworzenie miejsc, w ktorych
mozliwe jest bezpieczne
pozostawienie roweru
Utworzenie ciagéw rowerowych | ~ Ea%ZkOW - Koz_:_elnol - _Tlgpgla T
oraz ujednolicenie oznakowania oboszowice (Topola | Doboszowice z
e P zlokalizowane sgq w wojewoddztwie
istniejacych Sciezek . -
dolnoslaskim)
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Gm|r!a/ Potrzeba Lokalizacja Wew./
Powiat Zew.
- Pag:zkéw - Dziewietlice — Trzeboszowice
Biuro projektu: - Sciborz - Sarnowice
48-300 Nysa - Kozielno - Scibérz
:eLI l;(;'l%):oz;g Gmina Skoroszyce:
. o — Skoroszyce Park (PGR)
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl L,
partnerstwo-nyskie2020.pl g Utwozzenle clagow rﬁWGFOWYCh — Mroczkowa (koscidtek)
> orarz] rakstrowerolvyc . — Skoroszyce - Chréscina: trasa obok w
@ 0 charakterze rekreacyjnym cmentarza, Park Chroscina, trasa
5 rowerowa do kosciotka w Sidzinie
ﬁ (w strone Malerzowic i Niemodlina)
© Zwiekszenie ilosci terendow
E o charakterze rekreacyjnym
o Propozycja_zaadapFowania Gmina Skoroszyce: Stary Grodkow w
bytego lotniska wojskowego
w Starym Grodkowie na tereny
o charakterze rekreacyjnym
i~ 1. Gmina Gtubczyce - Branice - Kietrz -
4 Baboréw - Czechy (32 km).
N . . . s
8 Utworzenie éciezek rowerowych 2. Opawica _(Czechy) - Dobieszow - Rowne
3 . . - Gotuszowice - Giubczyce (20 km).
S do Czech i ich potaczenia o ) w
- 7 trasami czeskimi 3. Trasa od czeskiej Osoblahy wzdtuz
3 granicy polsko-czeskiej przez aglomeracje
E Gtubczyc, Branice, Kietrz w kierunku
o czeskiej Opavy.
© 8 Ut o Sciezak N Gmina Branice:
£ = worzenie sciezek rowerowyc .
c -
E © o charakterze rekreacyjnym Branice - Uvalno (CZ) w/z
Omm Wiodzienin - Branice - Boboluszki — Czechy
— Kietrz - Nasiedle — Branice
— Kietrz - Wojnowice
o - Kietrz - Baboréw
Utworzenie Sciezek rowerowych ) )
o charakterze rekreacyjno- - Kietrz - Pilszcz - Opawa w/z
edukacyjnym — Kietrz - Sciborzyce WIk. - granica
N panstwa
43 — Potaczenie w jedna catos¢ juz istniejacych
] drég rowerowych
_E Utworzenie trasy rowerowej _ DW 416
£ przebiegajacej wzdtuz w/z
o znaczacych drég - DW 420
Stworzenie mozliwosci przewozu | .. gmina Kietrz w/z
roweru transportem publicznym
Utworzenie miejsc, w ktorych
mozna bezpiecznie zostawic Cata gmina Kietrz w

rower
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Gmm_a/ Potrzeba Lokalizacja Wew./
Powiat Zew.
F,>o_pr.awa bezpieczenstwa na Cata gmina Kietrz w
Sciezkach rowerowych
Ujednolicenie sieci sciezek/ tras Kietrz ul. Glowackiego w strone Grodczanek w
rowerowych
Utworzenie odpowiedniego
oznakowania $ciezek Cata gmina Kietrz w
rowerowych
- Ksieze Pole - Koztéwki — Kietrz — Lubotyn
- Pilszcz (wzdtuz biegnacej linii
kolejowej) - Opawa (CZ)
Utworzenie ciaggéw rowerowych INWESTYCIA WSPOLNA Z GMINA w/z
a9 4 BABOROW ORAZ MIASTEM OPAWA
(Cz)
— Sciezka faczaca Kietrz z Branicami
i Glubczycami
- Gmina Gtubczyce: ul. Dworcowa -
Gotuszowice - Gadzowice - Lwowiany -
° Utworzenie ciaggéw rowerowych Giubczyce W
4 - Gmina Gtubczyce: droga Zawiszyce -
N Gtubczyce
8
] Utworzenie ciggu rowerowego Ghubczyce, park miejski w
(U]
e Utworzenie miejsc do
E bezpiecznego zostawienia Zawiszyce w
(C] roweru
o, - Gmina Gtubczyce - Krnov (CZ)
Utworzenie ciagow rowerowych o . . z
- Zubrzyce - Witodzienin (gmina Branice)
1. Tereny rekreacyjne Gminy Grodkdow.
2. Ciagi rowerowe z Grodkowa do
miejscowosci Nowa Wie$ Mata (uzupetnienie
istniejacej sieci tras - ul. Wroctawska, ul.
Sienkiewicza)
3. Ciag pieszo - rowerowy ulicami
Stowackiego - Kasztanowg - Szkolng -
\g Utworzenie ciagéw rowerowych | Morcinka - Kosciuszki - Konopnickiej - w/z
% i ciggdw pieszo-rowerowych Zeromskiego - Sienkiewicza.
o Ciggi rowerowe na nieczynnych liniach
o kolejowych:
g 4. Grodkow - Wojtowice — Gatazczyce - do
£ granicy z gming Przeworno (kierunek
o Strzelin).
5. Lipowa Slaska - Osiek — Grodkowski —
Gtebocko (Kagpielisko Le$na Przystan).
. . Grodkéw - miejsca uzytecznosci publicznej: ul.
Utworzenie miejsc do Mickiewicza, ul. Warszawska (Urzad Miasta,
bezpiecznego pozostawienia koscidt, dworzec), ul. Rynek, ul. Sportowa (stadion w
roweru i basen) oraz przy terenach rekreacyjnych w
Gminie Grodkdéw.

Zrédio: Opracowanie whasne
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3.2.4 Podsumowanie i rekomendacje

Trasy pieszo-rowerowe

Budowa nowych ciggéw rowerowych jest rozwigzaniem pozadanym przez
mieszkancow OF PN 2020. Wazng kwestig, jest rozdzielenie ciggdw rowerowych od
jezdni (zrezygnowanie z budowania sciezek w bezposrednim kontakcie z jezdnia).
Badania dotyczace wypadkowosci wskazujg, ze najwieksza ilos¢ wypadkdéw jakie
miaty dotychczas miejsce na terenie OF PN 2020, to wypadki typu pojazd-rower. Piesi
stanowig 20% ofiar Smiertelnych wypadkdéw drogowych. Wydzielenie ciggéw pieszo-
rowerowych przyczyni sie przede wszystkim do poprawy bezpieczeristwa drogowego
na terenach poszczegdlnych gmin. Waznym aspektem budowy ciggdéw pieszo-
rowerowych jest rodzaj nawierzchni, z ktérej sg one zbudowane. Pozadang
nawierzchnig sgq kostki betonowe bezstykowe lub nawierzchnia bitumiczna, co
znacznie poprawia komfort jazdy rowerem.

Pod wzgledem przeznaczenia, trasy rowerowe mozna podzielic na dwie
kategorie: trasy typowo turystyczne (taczace miejsca o potencjale turystycznym)
oraz trasy komunikacyjne (umozliwiajgce codzienne przejazdy na trasach dom-praca
lub dom-szkota). Z badan przeprowadzonych na terenie OF PN 2020 wynika, ze
wiekszos¢ osbéb korzysta ze sciezek rowerowych w celach turystycznych. Dlatego tez
zaleca sie, aby trasy biegnace wzdtuz gtdwnych drdg i taczace poszczegdlne gminy,
zostaty wytyczone np. obszarami leSnymi. Warto podkresli¢, ze rowerzysta z punktu
widzenia innych uczestnikéw ruchu, jest uczestnikiem niechronionym, dlatego nalezy
odseparowac¢ ruch rowerowy od samochodowego. Natomiast biorgc pod uwage
jedynie pieszych i rowerzystéw, to piesi sg uczestnikami niechronionymi, dlatego
nalezy odseparowac réwniez ruch pieszy od ruchu rowerowego.

Transport publiczny

Podczas przeprowadzonych wywiadoéw i konsultacji spotecznych, mieszkancy,
przedsiebiorcy oraz eksperci, czesto wskazywali, ze ich zdaniem problemem, ktéry
powinien zosta¢ rozwigzany w pierwszej kolejnosci, jest przywrdcenie transportu
kolejowego w miejsce zlikwidowanych linii kolejowych. Eksperci wskazuja, ze
mozliwa jest renowacja infrastruktury kolejowej i przywrdécenie czesci potaczen,
jednakze sg to przedsiewziecia bardzo kosztowe, ktérych realizacja moze okazac sie
nieoptacalna w stosunku do kosztow. Nalezy skupi¢ sie na utrzymaniu obecnie
funkcjonujacych potaczen kolejowych, na polepszaniu ich parametrow (gtownie
technicznych) oraz jakosci obstugujacego je taboru. Eksperci twierdzg réwniez, ze
dziatajace na terenie OF PN 2020 potaczenia autobusowe (gtéwnie prywatni
przewoznicy) sg dobrym substytutem dla potaczen kolejowych. Nalezy podkresli¢, iz
transport szynowy jest ,rozwigzaniem sztywnym”, co oznacza brak swobodnej
mozliwosci modyfikowania tras przejazdu. W komunikacji autobusowej problem ten
nie istnieje.

Z przeprowadzonych badan wynika, ze transport publiczny na terenie gmin
Partnerstwa Nyskiego 2020 nie cieszy sie duzym zainteresowaniem. Gtownym
powodem tego stanu rzeczy jest zbyt mata czestotliwos¢ kursowania poszczegdlnych
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linii autobusowych (w skrajnych przypadkach wynosi ona 2 kursy dziennie). Wyniki
badan wskazuja tez, ze 80% codziennych podrézy odbywa sie przy pomocy wtasnego
srodka transportu (najczesciej samochodu). Zdaniem ekspertéw zmiana
przyzwyczajen mieszkancéw w tym zakresie bedzie trudna do zrealizowania
(gtéwnym powodem dla ktérego respondenci wybierajg przemieszczanie sie wtasnym
srodkiem transportu, najczesciej samochodu, jest poczucie wyjatkowosci jakie daje
im korzystanie z tego rozwigzania). Zwiekszenie zainteresowania komunikacja
publiczng mozna by osiggnac¢ poprzez zmiane czestotliwosci kursowania pojazdéw -
dostosowanie jej do potrzeb mieszkancéw, czyli do godzin pracy oraz nauki. Drugim
waznym dziataniem, ktore nalezatoby podja¢ jest zmniejszenie kosztow podrdzy.

Podczas wywiadow i spotkan z mieszkancami pomyst budowy centréow
przesiadkowych integrujgcych rézne S$rodki transportu, od indywidualnego po
zbiorowy (kolej, autobusy miejskie oraz dalekobiezne), zostat odebrany pozytywnie.
Mieszkancy wskazali miejsca, w ktérych na terenie OF PN 2020, mogtyby powstac
takie rozwigzania. Nalezy pamietaé, ze obecnie wystepujg tendencje do
przewymiarowania tego typu przedsiewzie¢. Dlatego, zdaniem ekspertow,
najwazniejszym elementem podczas fazy projektowania przysztego centrum
przesiadkowego jest uwzglednienie liczby uzytkownikéw, ktérzy deklarujg chec
korzystania z mozliwosci swobodnej zmiany s$rodka transportu. Wediug badan,
obecna liczba pasazeréw gwarantuje popyt na tego typu ustugi. Poprzez zastosowanie
rozwigzan taczacych potrzeby transportowe z innymi potrzebami dnia codziennego
(praca, szkofa, =zakupy itp.), moze nastgpi¢ zwiekszenie atrakcyjnosci
zintegrowanych weztéw przesiadkowych.

Zdaniem ekspertow, nalezy dazy¢ do zmiany zachowan transportowych
mieszkancow. Zmiana przyzwyczajen i potrzeb mieszkancéw w zakresie transportu
musi odbywac sie jednoczesnie ze zmianami samych srodkéw transportu. Mowa tu
na przyktad o wymianie taboru na autobusy o mniejszej pojemnosci, czy
zastosowanie takich rozwigzan jak autobusy na zadanie i teleautobusy. Sg to
dziatania nowatorskie, ktére jednak dobrze sprawdzajg sie na obszarach
rozproszonych, o matej gestosci zaludnienia.

Sie¢ drogowa

Wedtug badan przeprowadzonych wsréd mieszkancéw Obszaru Funkcjonalnego
Partnerstwo Nyskie 2020, mieszkancy nie sg zadowoleni z obecnego stanu sieci
drogowej (drogi sq w bardzo ztym stanie technicznym - zwlaszcza powiatowe).
Mieszkancy oczekujg m.in. realizacji nastepujacych przedsiewzie¢: poszerzenie drdg,
wyodrebnienie poboczy oraz zorganizowanie systemu odptywu wod opadowych
z drog, co zapobiegnie ich degradacji. W opinii ekspertéw poprawa stanu
technicznego drog jest Scisle powigzana z bezpieczenstwem ruchu drogowego oraz
uzytkownikow sieci drogowej. Dobrg praktyka podnoszenia bezpieczenstwa na
drogach jest stosowanie $rodkéw uspokajania ruchu np. azyli dla pieszych czy
szykan. Eksperci zwracaja jednak uwage, ze bardzo czesto poprawa stanu
technicznego drog moze wptyngé na zwiekszenie liczby wypadkéw. Jak pokazujg
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ostatnie badania GDDKIA, wraz z polepszeniem sie stanu technicznego drdg, zwieksza
sie tez predkosc¢ z jakg poruszajq sie po nich uzytkownicy.

Czes¢ gmin lezacych na terenie Partnerstwa Nyskiego to gminy typowo rolnicze.
Podczas wywiadow i spotkan mieszkancy sygnalizowali, ze przyczyng degradacji drog
jest takze ciezki sprzet rolniczy. Problem ten mogtyby rozwigzaé¢ drogi transportu
rolnego, ktore utatwityby rolnikom przemieszczanie sie sprzetem rolniczym pomiedzy
polami. Nie przyczynialiby sie oni wéwczas do degradacji istniejacych drég. Innym
rozwigzaniem mogtoby by¢ wyznaczenie szlakéw transportowych dla maszyn
rolniczych oraz transportu surowcéw do zaktaddw przetwdrczych (m. in. buraka
cukrowego).

Inng czesto poruszang podczas spotkan z mieszkancami kwestig byta budowa
nowych obwodnic miejscowosci. Gtdwna zaletg takiego rozwigzania jest zmniejszenie
natezenia ruchu, gtdwnie przelotowego, na terenie centrow poszczegdlnych
miejscowosci oraz wzrost bezpieczenstwa pieszych i rowerzystéw. Istotng wadg
wyprowadzenia ruchu na zewnatrz miejscowosci jest zamieranie ruchu w centrum,
co moze prowadzi¢ do stagnacji. Kolejng wada wskazang przez ekspertow jest
projektowanie obwodnic typowych dla ruchu tranzytowego, ktéry na terenie OF PN
2020 ma niewielki udziat, dominuje tu przede wszystkim ruch lokalny. Obwodnice dla
ruchu tranzytowego najczesciej sq oddalone od miasta, w zwigzku z czym nie
spetniajq swojej podstawowej funkcji, czyli zmniejszenia natezenia ruchu w centrach
miast.

Parkingi

W gminach lezacych na terenie Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie
2020 mozna wyrdzni¢ dwa systemy parkingowe: parkingi bezptatne na obszarze catej
gminy oraz wystepowanie stref ptathego parkowania. Podczas konsultacji
spotecznych oraz wywiadéw indywidualnych, mieszkancy zgtaszali problem matej
ilosci miejsc parkingowych, zwtaszcza w centrach poszczegdélnych miejscowosci.
Dodatkowo mieszkancy centréw miejscowosci czesto blokujg miejsca parkingowe
poprzez catodzienne postoje. Centra miejscowosci OF PN 2020 charakteryzujg sie
dos¢ zwartg zabudowg, a co za tym idzie, nie zawsze mozna wskazac¢ miejsca, ktére
mogtyby zosta¢ wykorzystane w celu zwiekszenia ilo$ci miejsc parkingowych.

Strefy ptatnego parkowania stuzg odpowiedniemu dystrybuowaniu miejsc
parkingowych oraz wymuszajg rotacje parkingowa. W gminach Partnerstwa Nyskiego
zastosowanie stref ptatnego parkowania uptynnia uzytkowanie parkingéw. Wsrdd
rozwigzan dotyczacych pobierania opfat, ktére zostaty zaproponowane przez
ekspertéw, mozna wskazac¢ stopery (specjalne zegary recznie ustawiane przez
kierowcdw) oraz systematyczny monitoring pojazdéw przez osoby do tego
uprawnione. Dodatkowe korzysci, zarowno dla mieszkancéw, jak i dla uzytkownikéw
indywidualnych $rodkow transportu (mozliwo$¢ pozostawienia pojazdu), moze
przynies¢ potaczenie optaty parkingowej ze znizka lub optatg za komunikacje miejska
(parkingi typu Park&Ride). Systemy parkowania typu P&R na terenie OF PN 2020
sprawdzg sie gtownie w podrézach dojazdowo-odjazdowych, dowozowo-odwozowych
oraz podrézach transportem zbiorowym. Systemy tego typu powinny by¢
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przeznaczone gtownie do obstugi potaczen dalekobieznych. Nalezy jednoczesnie
zaznaczy¢, ze ogromne znaczenie dla tych systemoéw ma odpowiednia, przemyslana
lokalizacja parkingéw P&R.

Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Inteligentne Systemy Transportowe (ITS) to systemy stosowane
w dziedzinie transportu indywidualnego i zbiorowego, w ktérych wykorzystuje sie
technologie informacyjne i komunikacyjne. Do rozwigzan nalezacych do grupy ITS
mozna zaliczy¢: dynamiczne informacje pasazerskie, tablice zmiennej tresci,
sygnalizacje $wietlng, monitoring wizyjny, wazenie pojazdéw, monitoring potokdéw
pasazerskich, bilety elektroniczne oraz rozpoznawanie tablic rejestracyjnych.

Bezpieczenstwo ruchu drogowego mozna rozumie¢ jako bezpieczenstwo
zwigzane ze zdarzeniami drogowymi lub jako bezpieczenstwo uczestnikéow podrdézy
(np. monitoring w pojazdach, na przystankach, w przestrzeni publicznej). Zdaniem
ekspertéw, na terenie OF PN 2020 nalezy rozwazy¢ uzycie rozwigzan ITS
spowalniajacych ruch pojazdéw, zwtaszcza w niedalekiej odlegtosci od placowek
edukacyjnych. Istnieje szereg narzedzi, ktére mozna tutaj zastosowac,
np. sygnalizacje wzbudzane, azyle dla pieszych czy nadzér predkosci.

3.3 Wskazanie niezbednych inwestycji infrastrukturalnych
wewnatrz PN 2020 - propozycje modernizacji, przebudowy oraz
budowy nowych odcinkéw

Ponizej zaprezentowano planowane do realizacji inwestycje w ramach Strategii
Rozwoju Transportu OF PN 2020. Inwestycje zostaty podzielone na:

— inwestycje zwigzane z infrastrukturg przystankowa,
— zintegrowane centra przesiadkowe,

— inwestycje drogowe,

- inwestycje w infrastrukture parkingowa,

— inwestycje w ciqgi piesze i rowerowe.

Dla wszystkich zdefiniowanych w niniejszej strategii inwestycji okreslono
nastepujace charakterystyki:

— propozycje kolejnosci realizacji inwestycji wewnatrz OF,

- analize powigzan inwestycji infrastrukturalnych z obowigzujgcymi planami oraz
strategiami,

— efekty realizacji poszczegdlnych inwestycji, szczegdlnie pod katem ich powigzan
funkcjonalnych.
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Podmiot
odpowiedzialny

Tabela 66 Planowane inwestycje zwigzane z infrastruktura przystankowg

Przewidywany

Nazwa projektu za monitorowanie termin
. realizacji
projektu
Przebudowa i budowa zatok
autobusowych w sotectwach gminy Gmina Biata 2017
Biata
Remont zatoczek autobusowych wraz Gmina Branice 2017
z modernizacjg wiat przystankowych
Budowa i przebudowa zatoczek Gmina Gtuchotazy 2017
autobusowych
Budowa zatoki autobusowej i wiaty Gmina Kietrz 2017
przystankowej — ul. Dtuga w Kietrzu
Budowa zatok autobusowych Gmina Korfantéw 2017
Z uspojnieniem ciggdéw pieszych
Renowacja wiat przystankowych oraz
renowacja istniejacych zatoczek Gmina tambinowice 2017
przystankowych na terenie sofectw
gminy tambinowice
Budowa nowoczesnych punktéow
przesiadkowych na terenie gminy Gmina Nysa 2017 - 2018
Nysa
Ujednolicenie infrastruktury
przystankowej (modernizacja) oraz
rozktadéw jazdy, wspdlne rozktady Gmina Otmuchéw 2016 - 2018
jazdy i synchronizacja réznych
przewoznikow
Budowa zatok oraz przystankow . .
autobusowych Gmina Otmuchow 2016 - 2018
Budowa zatok autobusowych Gmina Paczkow 2017
Renowacja przystankow A Powiat prudnicki 2017 - 2018
autobusowych oraz rozktadow jazdy
Przebudowa zatok autobusowych Gmina Prudnik 2017
Utworzenie dodatkowych tras dla
transportu miejskiego na terenie Gmina Prudnik 2016

Gminy Prudnik (wyznaczenie
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Podmiot

odpowiedzialny Przewidywany

Nazwa projektu . i termin
za monitorowanie - .
. realizacji

proje ktu Biuro projektu:
przystankéw, montaz wiat, rozktadéw |28i3‘00Ny152
jazdy oraz wykonanie oznakowania) .77 4080552
Modernizacja urzadzen infrastruktury b‘“m@ft"me'smt‘”‘*"yifif:zzgp:
obstugujacej komunikacje publiczng Gmina Prudnik 2017 - 2018 parhesiormystiesip
na terenie Gminy Prudnik
Modernizacja przystankow kolejowych
oraz autobusowych na terenie gminy Gmina Skoroszyce 2017 - 2018
Skoroszyce
Zakup nowych $srodkéw transportu
komunikacji publicznej dla PKS Nysa Powiat nyski 2017
Sp. z o.0.
Zwiekszenie czestotliwosci potaczen
komunikacjq publiczng w gminach OF PN 2020 2016
OF PN 2020
Zakup powych srgdkoYV transportu OF PN 2020 2018 - 2019
komunikacji publicznej
_Stworzen.lle now.ocze§n_ego systemu OF PN 2020 2016 - 2017
informacji pasazerskiej
Budowa standaryzowanych
przystankdéw i wiat na terenie OF PN 2020 2016 - 2017

Partnerstwa
Analiza powiazan inwestycji z obowigzujacymi planami oraz strategiami

Wszystkie wymienione inwestycji sg zgodnie z obowigzujacymi miejscowymi
planami zagospodarowania przestrzennego oraz z dokumentami strategicznymi
kazdego z Partnerdw.

Efekty realizacji inwestycji

— poprawa wizerunku gminy

— poprawa jakosci zycia mieszkancow

— wazrost bezpieczenstwa w okolicach przystankow komunikacji publicznej
- wazrost zainteresowania mieszkancéw komunikacjg publiczng

- zmniejszenie liczby uzytkownikéow samochodow

- wazrost dostepnosci stuzby zdrowia, kultury i rozrywki dla mieszkancéw
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Podmiot
odpowiedzialny
za monitorowanie
projektu

Przewidywany
termin
realizacji

Nazwa projektu

Powigzania funkcjonalne (szkota, przychodnia, duze osiedla)

Z potaczen komunikacji miejskiej korzystajg mieszkancy w codziennych dojazdach
do miejsc pracy i edukacji oraz w innych dojazdach obligatoryjnych, a takze
w celach rekreacji i rozrywki.
Wartos¢ inwestycji
96 988 000 zt

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Tabela 67 Przebudowa dworcow

Podmiot
odpowiedzialny | Przewidywany
Nazwa projektu za termin
monitorowanie realizacji
projektu

Modernizacja dworca PKP w m. Gtuchotazy
miasto wraz z budowg peronu na torach
kolejowych z dostosowaniem dla oséb
niepetnosprawnych. Budowa parkingu dla
samochoddéw osobowych wraz

z infrastruktura towarzyszaca.

Przebudowa modernizacja i budowa dojs¢
pomiedzy peronem i parkingiem.
Modernizacja placu manewrowego dla
autobuséw.

Gmina Gluchotazy 2016 - 2018

Przebudowa istniejgcego dworca
autobusowego zlokalizowanego przy
drodze powiatowej nr 12160 przy ul.
Dworcowej w Gtubczycach na dziatce
738/3 na ,punkt przesiadkowy”.

W ramach tego planowane jest m.in.:
wykonanie nowych stanowisk wraz z
zadaszeniem - poczekalni dla podréznych,
toalet, systemu informacji podréznych,
miejsc postojowych dla samochoddéw
osobowych, motoréw i rowerdw oraz
elementow matej architektury.

Gmina Glubczyce 2016 - 2018
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ELAND
LIECHTENSTEIN
NORWAY

eea
grants

Nazwa projektu

Podmiot
odpowiedzialny
za
monitorowanie
projektu

Remont dworca w Gminie Grodkow tgcznie
z budowa infrastruktury umozliwiajacej
pozostawienie przy dworcu aut i rowerdw
oraz budowa zintegrowanej informacji

o komunikacji publicznej.

Przebudowa bytego dworca autobusowego
oraz placu manewrowego o pow. 675 m?
przy ul. Mickiewicza w Otmuchowie w celu
przywrdcenie jego pierwotnej funkcji.
Dziatka nr 1133 obszaru 0,4993 ha

Przebudowa dworca autobusowego na
dziatce 326/2 w Paczkowie, ktory bedzie
stuzyt jako gtéwne centrum przesiadkowe
na terenie Gminy Paczkéw w petni
wyposazone (elektroniczny system)

Przebudowa istniejgcego dworca
autobusowego zlokalizowanego przy
drodze krajowej nr 40 przy ul. KosSciuszki
w Prudniku.

Gmina Grodkow

Gmina Otmuchow

Gmina Paczkow

Gmina Prudnik

Przewidywany
termin

realizacji Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl

2016 - 2018 partnerstwo-nyskie2020.pl
2016 - 2018
2016 - 2018
2016 - 2018

Analiza powiazan inwestycji z obowigzujacymi planami oraz strategiami

Wszystkie wymienione inwestycji sa zgodnie z obowigzujacymi miejscowymi
planami zagospodarowania przestrzennego oraz z dokumentami strategicznymi

kazdego z Partneréw.

Efekty realizacji inwestycji

— poprawa wizerunku gminy
— poprawa jakosci zycia mieszkancow
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Finansowane z funduszy EOG, pochodzacych z Islandii, Lichtensteinu i Norwegii oraz sSrodkéw krajowych.




Podmiot
odpowiedzialny | Przewidywany

Nazwa projektu za termin
Biuro projektu: monitorowanie realizacji
48-300 Nysa projektu
ul. Kolejowa 15 - - - - .
tel. 77 4080552 — wzrost bezpieczenstwa w okolicach przysztych zintegrowanych centrow
biuro@partnerstwo-nyskie2020pl przesiadkowych
partnerstwo-nyskie2020.pl

- wzrost zainteresowania mieszkancow komunikacjg publiczng

- zmniejszenie liczby uzytkownikéw samochodow

- wazrost dostepnosci stuzby zdrowia, kultury i rozrywki dla mieszkancow
Wartos¢ inwestycji

14 000 000 zt

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Tabela 68 Planowane zintegrowane centra przesiadkowe

Podmiot
odpowiedzialny | Przewidywany
Nazwa projektu za termin
monitorowanie realizacji
projektu
Budowa zintegrowanego centrum .
przesiadkowego przy dworcu PKP w Nysie Gmina Nysa 2016 - 2018
Centrum przesiadkowe przy dworcu PKP Gmina Prudnik 2016 - 2018

Analiza powiazan inwestycji z obowigzujacymi planami oraz strategiami

Wszystkie wymienione inwestycji sa zgodnie z obowigzujacymi miejscowymi
planami zagospodarowania przestrzennego oraz z dokumentami strategicznymi
kazdego z Partnerdw.

Efekty realizacji inwestycji
- poprawa jakosci zycia mieszkancow

- wzrost bezpieczenstwa w okolicach przysztych zintegrowanych centréow
przesiadkowych

— wazrost zainteresowania mieszkancéw komunikacjg publiczng

- zmniejszenie liczby uzytkownikédw samochoddéw wzrost dostepnosci stuzby
zdrowia, kultury i rozrywki dla mieszkancow

Wartos¢ inwestycji
9 500 000 z

Zrédto: Opracowanie whasne.
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Tabela 69 Planowane inwestycje drogowe

Podmiot .
. . Przewidywany
. odpowiedzialny f
Nazwa projektu . . termin . .
za monitorowanie realizacji Biuro projektu:
= 48-300 Nysa
projektu ul. Kolejowa 15
Montaz oswietlenia ulicznego, budowa brow tel.??t_m;;);szl
. , . . iuro@partnerstwo-nyskie .p
ciagow pieszych oraz wytyczenie Gmina Biata 2017 partnerstwo-nyskie2020pl
i oznakowanie przejsc dla pieszych
w gminie Biata
Przebgdow,a niebezpiecznych Gmina Biata 2017-2020
skrzyzowan
Remont drdég na terenie gminy Biata Gmina Biata 2018-2020
Remont _d,ro.gl W+o_d2|en|n - Wiechowice Gmina Branice 2017-2022
(do przejscia granicznego)
Remont mo§tow granicznych na terenie Gmina Branice 2017-2022
gminy Branice
Bem.ont’naw_lerzchnl drog powiatowych Gmina Branice 2017-2022
i wojewddzkich
Poprawa bezpieczenstwa na
skrzyzowaniach i drogach w gminie Gmina Branice 2017-2022
Branice
Budov_va! sieci Qrog transportu rolnego Gmina Branice 2017-2022
w gminie Branice
Dokonczenie budowy obwodnicy miasta Gmina Glubczyce 2017-2020
Przebudowa niebezpiecznych
skrzyzowan na terenie gminy Gmina Glubczyce 2017-2020

Gtubczyce

Remont drég gminnych na terenie
gminy Gtubczyce wraz budowa miejsc Gmina Glubczyce 2017-2020
parkingowych wzdtuz drég

Remont drég powiatowych na terenie
gminy Gtubczyce wraz budowag miejsc Gmina Glubczyce 2017-2020
parkingowych wzdtuz drég

Budowa drdg transportu rolnego na

terenie gminy Glubczyce Gmina Glubczyce 2017-2020

Budowa nowej drogi (drogi

X i ) . o Gmina Gtuchotazy 2018-2022
srednicowej) po nieczynnej linii
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Podmiot

odpowiedzialny Przewidywany

Nazwa projektu . . termin
za monitorowanie . .
. realizacji
Biuro projektu: projektu
Pt Nysa  “rolejowe] ze stacji Gluchotazy Zdréj do
X jowa 15 A
tel. 77 4080552 ul. Kardynata Stefana Wyszynskiego
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl . . .
partnerstwo-nyskie2020,pl Remont drog gminnych na terenie Gmina Gtuchotazy 2017-2020
gminy Gtuchotazy
Remont drog powiatowych i budowa Gmina Ghuchotazy 2017-2020
chodnikow na terenie gminy Gluchotazy
Prz’ebudowa drog oraz budowa nowych Gmina Grodkéw 2017-2022
drog
Przebudowe niebezpiecznych Gmina Grodkéw 2017-2020

skrzyzowan na terenie gminy Grodkow

Remont drogi wojewddzkiej 416
z Gtubczyc do granicy z wojewddztwa Gmina Kietrz 2017-2022
wraz z budowg obwodnicy Kietrza

Przebudowa niebezpiecznych

. , Gmina Kietrz 2017-2020
skrzyzowan
Remont .drog gminnych na terenie Gmina Kietrz 2017-2020
gminy Kietrz
Remont .drog powiatowych na terenie Gmina Kietrz 2017-2020
gminy Kietrz
Remont drogi powiatowej Gryzow - Gmina Korfantow 2018-2020
Jegielnica
Remont drég wojewoddzkich wraz
z przebudowg skrzyzowania Gmina Korfantéw 2018-2020
ul. Opolskiej i Wyzwolenia w gminie
Korfantéow
Remont drog p’OW|atowych na terenie Gmina Korfantéw 2017-2020
gminy Korfantow
Remont drog glmlnnych na terenie Gmina Korfantéw 2017-2020
gminy Korfantow
Przebudowa niebezpiecznych
skrzyzowan na terenie gminy Gmina Korfantéw 2017-2020

Korfantow
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Podmiot

. . Przewidywany
. odpowiedzialny f
Nazwa projektu . . termin
za monitorowanie - .
. realizacji
proje ktu Biuro projektu:
Remont drogi powiatowej (ul. Wolnoéci) 48-300 Nysa
R . Gmina Lubrza 2017-2020 ul- Kolejowa 15
na terenie miejscowosci Lubrza tel. 77 4080552
Budowa nowego skrzyzowania (wraz biumf;f;emwws’kg:?&g:
z droga dojazdowq) z droga Gmina Lubrza 2017-2020
wojewodzka 414 w miejscowosci
Lubrza
Remont drog gminnych w gminie Gmina Lubrza 2017-2020
Lubrza
Remont drég powiatowych w gminie Gmina Lubrza 2017-2020

Lubrza

Zmiana organizacji ruchu na
skrzyzowaniu ul. Nowej Naprawy i drogi Gmina Lubrza 2017
dojazdowe do DK 40

Remont drég gminnych na terenie
gminy tambinowice wraz z budowg
chodnikéw wytyczeniem

i oznakowaniem przejs$¢ dla pieszych

Gmina tambinowice 2017

Remont drég powiatowych na terenie
gminy tambinowice wraz z budowg
chodnikéw wytyczeniem

i oznakowaniem przejs¢ dla pieszych

Gmina tambinowice 2017-2020

Przebudowa skrzyzowania DK 46
z droggq powiatowg w miejscowosci Gmina Lambinowice 2017-2020
Malerzowice Wielkie

Budowa wewnetrznej obwodnicy miasta

Nysa Gmina Nysa 2018-2022
Et;glioewz;dozvliieéjprzeprawy mostowej na Gmina Nysa 2018-2022
S;?sy%3£§g powiatowych na trenie Gmina Nysa 2017-2020
Budowa potaczenia drogowego od
DW 411 w miejscowosci Podkamien do i
budowanej obwodnicy Nysy w ciggu Gmina Nysa 2018-2022
DK 41
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Finansowane z funduszy EOG, pochodzacych z Islandii, Lichtensteinu i Norwegii oraz sSrodkéw krajowych.



Podmiot

odpowiedzialny Przewidywany

Nazwa projektu . . termin
za monitorowanie . .
. realizacji
Biuro projektu: projektu
48-300 Nysa b bud K - -

ul. Kolejowa 15 rzebudowa skrzyzowania . i

774080552 | ul. Sudeckiej, Prudnickiej i Pitsudzkiego Gmina Nysa 2017-2020
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl Bud . bud drd . h

partnerstwo-nyskie2020.pl udowa | przebudowa drog gminnyc Gmina Nysa 2017-2022

na terenie gminy Nysa

Przebudowa uktadu komunikacyjnego
w rejonie mostu Bema wraz Gmina Nysa 2018-2022
Z remontem mostu

Utwardzenie drég gruntowych w Nysie Gmina Nysa 2017-2020

Wyty_czeme oraz oznakowanie przejsc Gmina Otmuchéw 2017-2020

dla pieszych

Remont drog gminnych oraz Gmina Otmuchéw 2017-2020

powiatowych

Budowa rond przy zjezdzie z obwodnicy

Otmuchowa (zastgpienie sygnalizacji Gmina Otmuchéw 2018-2022

Swietlnej)

Wyznaczenie pasow do lewoskretu Gmina Otmuchow 2017

Oznakowanie skrajni jezdni Gmina Otmuchéw 2017

Budowa systemu odwadniajacy drogi Gmina Otmuchéw 2017-2020

gminne i powiatowe

Przebudowa niebezpiecznych

skrzyzowan oraz wydzielenie paséw do Gmina Paczkdéw 2017-2020

lewoskretow

Remont naW|’erzchn| drog na terenie Gmina Paczkéw 2017-2020

gminy Paczkow

Remont drog_ gminnych na terenie Gmina Prudnik 2017-2020

gminy Prudnik

Przebudowa drog gminnych w tace Gmina Prudnik 2017-2020 ©

Prudnickiej N
<

Budowa przeprawy mostowej Gmina Prudnik 2017-2020 ~N

w Prudniku o
|

Budowa obwodnic miasta Prudnik Gmina Prudnik 2018-2020 ©
o
n
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Podmiot

odpowiedzialny Przewidywany

Nazwa projektu . . termin

za monitorowanie . .

. realizacji
projektu Biuro projektu:
. , , 48-300 Nysa
Budowa-nowych odcinkow drog Gmina Prudnik 2017-2022 ul. Kolejowa 15
w Prudniku tel. 77 4080552
. P biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
Poprawa bezpieczenstwa na Gmina Prudnik 2017-2020 partnerstwo-nyskie2020,pl

skrzyzowaniach w Prudniku

Uzupetnienie przejs¢ dla pieszych
w Gminie Prudnik z dostosowaniem ich Gmina Prudnik 2017
do obowigzujgcych przepiséw

Zorganizowanie ciggéw drogowych
wspomagajacych roztadowanie Gmina Prudnik 2017-2022
natezenia ruchu w miescie Prudnik

Przebudowa lub budowa drég
publicznych wraz z budowg chodnikéw
oraz wydzielaniem nowych przejs¢ dla
pieszych

Gmina Skoroszyce 2017-2020

Rozwigzanie kwestii bezpieczenstwa na
skrzyzowaniu: Sidzina ul. Gmina Skoroszyce 2017-2020
Radziechowska z DK 46

Remont i przebudowa drog

powiatowych na terenie powiatu Powiat Nyski 2017-2022
nyskiego

Zwigkszenie transgranicznej Powiat Nyski 2017-2022
dostepnosci drogowej

Zwigkszenie nosnosci przeprawy Powiat Prudnicki 2017-2020
mostowej na rzece w Prudniku

Remont drog powiatowych w powiecie Powiat Prudnicki 2017-2022
prudnickim

Poprawa bezpleczenstwa pieszych na Powiat Prudnicki 2017-2022
drogach powiatowych

Remont drog na terenie powiatu Powiat Gtubczycki 2017-2022

gtubczyckiego
Analiza powiazan inwestycji z obowigzujacymi planami oraz strategiami

Wszystkie wymienione inwestycji sa zgodnie z obowigzujacymi miejscowymi
planami zagospodarowania przestrzennego oraz z dokumentami strategicznymi
kazdego z Partneréw.
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Podmiot

odpowiedzialny Przewidywany

Nazwa projektu . . termin
za monitorowanie . .
. realizacji
Biuro projektu: projektu
48-300 Nysa - . .
ul. Kolejowa 15 Efekty realizacji inwestycji
tel. 77 4080552 ) )
biuro@parnerstwo nyskie2020p — poprawa wizerunku gminy
partnerstwo-nyskie2020.pl — poprawa jakosci zycia mieszkancéw

- wzrost bezpieczenstwa w poruszani sie po drogach gminnych, powiatowych,
wojewddzkich i krajowych

- wzrost bezpieczenistwa pieszych i rowerzystow

- zmniejszenie liczby wypadkdéw z udziatem pieszych i rowerzystow
— zmniejszenie natezenia ruchu w centrach miast

- skrécenie czasow przejazdu

- poprawa dostepnosci komunikacyjnej do terenéw inwestycyjnych na terenie
OF PN 2020

— poprawa dostepnosci komunikacyjnej do terenéw rekreacyjnych
i turystycznych na terenie OF PN 2020

Wartos$¢ inwestycji

859 235 000 zt

Zrédto: Opracowanie wiasne.
Planowe inwestycje w infrastrukture parkingowa

Podmiot

odpowiedzialny Przewidywany

Nazwa projektu . g termin
za monitorowanie . .
. realizacji
projektu
Budowa i przebudowa parkingow Gmina Biata 2017-2020
w gminie Biata
Budqwa nowych parkingdw w gminie Gmina Branice 2017-2020
Branice
Budowa nowych miejsc parkingowych Gmina Gtubczyce 2017-2020

na terenie gminy Gtubczyce

Zwiekszenie liczby miejsc parkingowych
w miejscowosciach turystycznych Gmina Gtuchotazy 2017-2020
w gminie Gtuchotazy

Zwiekszenie liczby miejsc parkingowych

w gminie Gtuchotazy Gmina Gtuchotazy 2017-2020
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Podmiot
odpowiedzialny

Przewidywany

Nazwa projektu . g termin
za monitorowanie - .
okt realizacji
projektu Biuro projektu:
Budowa nowych parkingéw oraz u,ﬁiiszr;yfg
modernizacja istniejacych celem Gmina Grodkow 2017-2020 tel. 77 4080552
zwiekszenia liczby miejsc parkingowych biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
] T T : partnerstwo-nyskie2020.pl
ZW|Qk-sz-en|'e liczy miejsce parkingowych Gmina Kietrz 2017-2020
w gminie Kietrz
Budowa nowych miejsc parkingowych Gmina Korfantow 2017-2020
w gminie Korfantow
Buc.lowa nowego parking w centrum Gmina Lubrza 2017-2020
gminy Lubrza
Zwigkszenie ilosci miejsc parkingowych by o i owice 2017-2020
w gminie tambinowice
Budowe? nowych miejsc parkingowych Gmina Nysa 2017-2020
na trenie gminy Nysa
Zwiekszenie liczby miejsc parkingowych | Gmina Otmuchdw 2017-2020
Zwiekszenie liczby miejsc parkingowych
w okolicach ul. Staszica i wokot murow Gmina Paczkow 2017-2020
miejskich
Budqwa - zwiekszenie ilosci miejsc Gmina Prudnik 2017-2020
parkingowych
Zwu:k_sz_eme liczby miejsc parkingowych Gmina Skoroszyce 2017-2020
w gminie Skoroszyce
Budowa parkingow i wydzielenie miejsc | o by cki 2017-2020
parkingowych w powiecie glubczyckim
Zwiekszenie ilosci miejsc parkingowych Powiat Prudnicki 2017-2020

Strona 195 z 426

Analiza powiazan inwestycji z obowigzujacymi planami oraz strategiami

Wszystkie wymienione inwestycji sq zgodnie z obowigzujacymi miejscowymi
planami zagospodarowania przestrzennego oraz z dokumentami strategicznymi
kazdego z Partnerdw.

Efekty realizacji inwestycji

— poprawa wizerunku gminy
— poprawa jakosci zycia mieszkancéw
— zwiekszenie liczby miejsc parkingowych

o

%54 MINISTERSTWO N
eed A5 INFRASTRUKTURY ?f"
gra nts I ROZWOJU

Finansowane z funduszy EOG, pochodzacych z Islandii, Lichtensteinu i Norwegii oraz sSrodkéw krajowych.



Podmiot

odpowiedzialny Przewidywany

Nazwa projektu . g termin
za monitorowanie . .
. realizacji
Biuro projektu: projektu
ul‘ii]zfoow':yfg — zwiekszenie atrakcyjnosci terendw turystycznych
tel. 77 4080552 - likwidacja zjawiska parkowania w miejsca niedozwolonych
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl s, - .
partnerstwo-nyskie2020.pl Wartosc inwestycji
22 585 000 zt
Zrédto: Opracowanie wiasne.
Planowane inwestycje w ciagi piesze i rowerowe
Podmiot
odpowiedzialny | Przewidywany
Nazwa projektu za termin
monitorowanie realizacji
projektu
Montaz oswietlenia ulicznego, budowa
ciggow pieszych oraz wytyczenie Gmina Biata 2017-2019
i oznakowanie przejs¢ dla pieszych
w gminie Biata
Budowa $ciezek rowerowych wraz Grina Biata 2017-2019
z infrastrukturg towarzyszacq
Budowa $ciezek rowerowych w gminie Gmina Branice 2017-2019
Branice
Rewitalizacja $ciezek rowerowych .
w Parku Miejskim Gmina Glubczyce 2017
Budowa sieci tras rowerowych na terenie Gmina Gtubczyce 2017-2022

gminy Gtubczyce

Budowa $ciezek rowerowych wraz

z infrastrukturg towarzyszacq na terenie Gmina Gtuchotazy 2017-2022
gminy Gluchotazy

Budowa ciggow komunikacji rowerowej
oraz Sciezek rekreacyjnych wraz

z zorganizowanym miejscem 2
bezpiecznego pozostawienia roweru na Gmina Grodkow 2017-2022 N
terenie gminy Grodkéw - np. na :;
przejetych nieczynnych liniach ?_}
kolejowych ©
Budowa $ciezek rowerowych Gmina Kietrz 2017-2022 £
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Podmiot
odpowiedzialny

Przewidywany

Nazwa projektu za termin
monitorowanie realizacji
projektu

Budowa s$ciezek rowerowych

o charakterze rekreacyjnym na terenie Gmina Korfantow 2017-2022

gminy Korfantéw

Budowa saezlfl rowerowej z P.rudmka Gmina Lubrza 2017-2022

przez Dytmarow do Krzyzkowic

Budowa sciezek rowero.wych Gn_‘una. 2017-2022

o charakterze rekreacyjnym tambinowice

Renowacja $ciezki rowerowej ,,Skrajem Gmina

Dawnej Puszczy” na terenie gmin . . 2017-2022

. . . tambinowice

tambinowice oraz Korfantow

Bud(_)wla.aqgow pieszo-rowerowych Gmina Nysa 2017-2022

w miescie Nysa

Budowa $ciezek rowerowych

o charakterze rekreacyjnym na terenie Gmina Nysa 2017-2022

gminy Nysa

Budowa transgranicznych Sciezek Gmina Nysa 2017-2022

rowerowych

Budowa sciezki rowerowej Nysa - Gmina Nysa 2017-2022

Gtuchotazy

Wytyczenie oraz budowa chodnikow Gmina Otmuchow 2017-2022

Przgd%uzeme sciezki roweroweJ wokot Gmina Otmuchéw 2017-2022

Jeziora Otmuchowskiego

Budowa §C|ezek o charakterze Gmina Otmuchéw 2017-2022

rekreacyjnym

Montaz stojakéw rowerowych Gmina Otmuchow 2018

Budowa s$ciezek wzdtuz drog gtdwnych Gmina Otmuchow 2017-2022

Budowa $ciezek rowerowych oraz

przebudowa istniejacych $ciezek

spacerowych wokot murdéw miejskich Gmina Paczkéw 2017-2022

w Paczkowie w celu utatwienia dotarcia
do gtéwnego przystanku autobusowego
w Paczkowie
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Podmiot
odpowiedzialny

Przewidywany

Nazwa projektu za termin
monitorowanie realizacji
projektu

Budowa i remont ciagow pieszych na Gmina Paczkéw 2017-2022

terenie gminy Paczkow

V\(ytyczeme i oznakowanie przejsc dla Gmina Paczkéw 2017

pieszych

Budowa sue;ek p|eszq—rowerowych na Gmina Prudnik 2017-2022

obszarze gminy Prudnik

Budowa bengs’fugoyvej sieci Gmina Prudnik 2018

wypozyczalni rowerow

Budowa $ciezek pieszo — rowerowych

oraz budowa tras rowerowych o Gmina Skoroszyce 2017-2022

charakterze rekreacyjnym

Budowa §C|ezek rowerowych na terenach Powiat Gtubczycki 2017-2022

przygranicznych

Budowa $ciezek rowerowych wzdtuz drég

powiatowych oraz przy drogach Powiat Nyski 2017-2022

krajowych na terenie powiatu nyskiego

Budowa $ciezek rowerowych oraz

stojakdéw na rowery w powiecie Powiat Prudnicki 2017-2022

prudnickim

.Stworzen_l_e nowoczesnego systemu OF PN 2020 2016-2017

informacji rowerowej

Utworzenie na najbardziej atrakcyjnych

trasach rowerowych stacji do tadowania OF PN 2020 2017-2018

rowerow elektrycznych

Analiza powiazan inwestycji z obowigzujacymi planami oraz strategiami

Wszystkie wymienione inwestycji sa zgodnie z obowigzujacymi miejscowymi
planami zagospodarowania przestrzennego oraz z dokumentami strategicznymi

kazdego z Partnerdw.

Efekty realizacji inwestycji

— poprawa wizerunku gminy
— poprawa jakosci zycia mieszkancéw

— wzrost bezpieczenstwa w poruszaniu sie pieszo i rowerem
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Podmiot
odpowiedzialny | Przewidywany

Nazwa projektu za termin
monlto_rowanle realizacji Biuro projektu:
projektu 48-300 Nysa

— — y : : : r ul. Kolejowa 15
— zmniejszenie liczby wypadkow z udziatem pieszych i rowerzystéw

tel. 77 4080552
- zwiekszenie atrakcyjnosci terendw turystycznych i rekreacyjnych biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
. partnerstwo-nyskie2020.pl

Wartos¢ inwestycji

248 771 800 zt

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Rysunek 15 Planowa inwestycje

oY kel Rysunek 16 Planowane inwestycje
liniowe w Gminie Biata

liniowe w Gminie Branice

Wiodzienin-Kolonia

Wiodzienin

hl;e;/ice . ¥
Jeleni Dwoér e
< Jedrychowice

(Dzbarice

Bliszczyce
Chrzelice

E£acznik
2 iemicze
Brzéinica ogter
Gérka Prudnicka 2 Niekazanice
Mokra Debina (=& J
Radostynia )
= Krobusz Grodezany
Ligota Bialska
3 Czartowice Jiysoka - Jakubowice
eab’onka

Uciechowice

Daierzkowice
Miechowice
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— drogi wojewddzkie
— inwestycje: infrastruktura drogowa
—— inwestycje: infrastruktura rowerowa

Zrédio: Opracowanie wiasne.

Program
regionainy

— drogi wojewddzkie
— inwestycje: infrastruktura drogowa
inwestycje: infrastruktura rowerowa

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Rysunek 17 Planowane inwestycje Rysunek 19 Planowane inwestycje

liniowe w Gminie Lubrza liniowe w Gminie Glubczyce
Biuro projektu: fna
48-300 Nysa Kigho
ul. Kolejowa 15 DW 417
Pomorzowice
tel. 77 4080552 il P e Mx:eemce —— Blematouek
biuro@partnerstwo-nyskie2020pl St R
partnerstwo-nyskie2020.pl #Nowy Browiniec Stawoston rdone

émmkuwa Nowe Sady
e ey
Studzienica
o Lwoviany® 7
i /
Kiatonibw R L Loy

Glubczyce-Las Marysienkay, | p ;
: ( Debrzyca,
7A\ Sy
wi Widok
Siseovics 8 i

Nowa Wigs Glubczycka
Jodlesie Radynia e Zye
Opawica %
3 Lenarcice ofeKons ¢ &  Bogdanowice-Kolonia
3 (Braciszow lbrzyce 7

Krasne Pole ,’f"ﬂ\m‘m {

—— drogi krajowe . cheéino \>
— drogi wojewddzkie ol ‘.7, Germiesice
— inwestycje: infrastruktura drogowa

inwestycje: infrastruktura rowerowa — drogi krajowe
— drogi wojewddzkie
—— inwestycje: infrastruktura drogowa
— inwestygje: infrastruktura rowerowa
Zrédto: Opracowanie wiasne.
Zrédio: Opracowanie whasne.

Rysunek 20 Planowane inwestycje

Rysunek 18 Planowane inwestycje  |iniowe w Gminie Gluchotazy

liniowe w Gminie tambinowice

‘Malerzowice Wielkie
=

Markowice Sucha Kamienica

Trolsia &
Szadurczyce S

Sty Las
i Biskupiv
«, Bielice - Navey Swighiow
Wilamawice Nyskic
Burgrabice: \Riidavia oy s

Dw a11

Giertacice.

Stawnlowice Bodzancw

Charbielin

Jasienica Dolna
—_—

— DK 40

—— inwestycje: infrastruktura drogowa
—— inwestycje: infrastruktura rowerowa
roads

— drogi krajowe
— drogi wojewodzkie Zrédto: Opracowanie wtasne.
—— inwestycje: infrastruktura drogowa

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Rysunek 21 Planowane inwestycje
liniowe w Gminie Nysa

-
Sz fromte }f/ /L/

Sckawice
Radzlkomios
2\\
R

o \yg\ lice
7 Gosninonioe

Ziotoglaviice

DK46 DW 406 _ Ruscin

Jedrzychén

o
\ Konradowa

DW 407

| Domaszkawice:
¥

‘ )

/ /
Biaka Nyska J

Sestzechonice__—— il ‘\ 0
pwana || fe k]
o~ S ierzsecice
Vi e —Kepnica—" ('

Kepenik =3 M~ L
) ( = P o — o \\\v N i
\\ > ﬂL/ —}/\ \ ' /_V‘{ >

— drogi wojewodzkie
—— drogi krajowe

budowa obwodnicy Nysy w diagu drdg krajovrych nr 41 i 46
— inwestycje: infrastruktura drogowa

inwestycje: infrastruktura rowerowa

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Rysunek 22 Planowane inwestycje
liniowe w Gminie Otmuchéw

Jﬁno\r,wa . Ryslowice (Goraszowice
i Siedlec
éascwnce . Starowice
Maciejowice "Lask.owice
Lubiatéw -~ C{\,\(Srad\y'
Grodziszcze  Malerzowice Male po iy
! 5 Nieradowice
Ligota Wielka ('tjla""w":é—‘
Sarnowice ‘ (Suszkowice
DK 46

Otmuchéw == Wojcice

,Wierzl‘.@‘lo\'\[\-v
&

Kwiatkow’
>

! Broniszowice
"Ratnmmce v ‘ Bukow
(Krakowkowice
Piotrowice Nyskie
"Kabkow .
Jasienica Gérna l‘J’odkow
LLaka

Zwanowice 'Kam@na Géra

Nadzicjon

—— drogi krajowe
—— inwestycje: infrastruktura drogowa
— inwestycje: infrastruktura rowerowa

Zrédio: Opracowanie whasne.
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Rysunek 23 Planowane inwestycje
liniowe w Gminie Grodkow

Biuro projektu:
SO miodoszevice, 48p?:'égeN
5 ysa
‘Wnermmk N
e ul. Kolejowa 15
Przylesie Dolne
: tel. 77 4080552
e g\ biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
e b Gota Grodkoviska pa .p
e Osiek Grodkowski -
o Tsmim Grockows™— partnerstwo-nyskie2020.pl
A Grodkonw
Sulistaw
= = Zelazna (Sigbocko
Mikolajowa —_ANIOwice Nowa Wies Mala
&
2;
o /'Wtemmn .Jgdﬂg’gw & arow’
Zow
* Kopice
éﬁm’mc!
v Strzegbw
Fostw Wojnowiczki
gyl\ccm\env(e

= autostrady

— drogi wojewédzkie

— inwestycje: infrastrutkura drogowa
— inwestycje: infrastruktura rowerowa

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Rysunek 24 Planowane inwestycje
liniowe w Gminie Kietrz

Nojnowice

Rogozany

DW 419
Crsicielow

Gniewkowice

.l'.udmicrzyoc

(oaumice Sciborzyce Wielkie

J
— drogi wojewddzkie

—— inwestygje: infrastruktura drogowa
—— inwestygje: infrastruktura rowerowa

Zrédio: Opracowanie whasne.
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Rysunek 25 Planowane inwestycje

liniowe w Gminie Paczkéw

Biuro projektu:
48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552 L : —
. /
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl . T
partnerstwo-nyskie2020.pl g l\ m /
i { ' "%gm ) e ¢
B N 1
— drogi wojeviixizkie \\__‘\ Q‘(_ }_‘E
— drogi krajowe ~
—=- cze¢ wspbina DK 46 | DW 382
—— inwestygie: infrastruktura drogowa
— inwestycie: infrastruktura rowerowa
Zrédto: Opracowanie wiasne.
Rysunek 26 Planowane inwestycje
liniowe w Gminie Prudnik
\\
Piorunkowice ‘\‘
Niemystowice
— drogi krajowe
—— inwestydje: infrastruktura drogowa
—— inwestygje: infrastruktura rowerowa
Zrédto: Opracowanie wiasne.
Program
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Rysunek 27 Planowane inwestycje
liniowe w Gminie Korfantéw

: pHostona - paymiaiice
SEONce wielki taki Cal
Korfantow
Kuropas ~
( Stara Jaimka
DW 407 S R \
Wiodary, Rynarcice

e

Piechocice« DW 407

\/‘%zyd rote Wielkien 532 (¥ =
Jegichica Przydroze Male

/ \ Plednica \

{,Scinawa Mala

DK 41 Scinawa Nyska

Gryzow

— drogi krajowe
— drogi wojewddzkie

— inwestycje: infrastruktura drogowa
— inwestyce: infrastruktura rowerowa

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Rysunek 28 Planowane inwestycje
liniowe w Gminie Skoroszyce

<

Chréscina__ Pniewie
LA

DW 401 Brzeziny

Czarnolas
&

DK 46

— drogi krajowe

— drogi wojewddzkie

—— inwestycje: infrastruktura drogowa
—— inwestydje: infrastruktura rowerowa

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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3.4 Analiza mozliwosci poprawy funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego w OF PN 2020 wraz ze wskazaniem
zasadnych do zastosowania innowacyjnosci w tym obszarze.

Przedstawione ponizej dziatania poszerzg dostepnosé i czytelnos$é¢ informaciji
pasazerskiej oraz zwiekszg efektywnos$¢ funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego. Rezultaty te zostang osiggniete poprzez podniesienie atrakcyjnosci
przewozow pasazerskich, co wptynie rowniez na wzrost konkurencyjnosci transportu
zbiorowego wzgledem indywidualnych pojazdéw.

Tele-BUS

Idea systemu Tele-BUS polega na tym, ze pasazer chcac dojecha¢ z punktu
A do punktu B na terenie stabo skomunikowanego obszaru, dzwoni do dyspozytora
systemu Tele-BUS i zamawia maty autobus na dany dzien i godzine. W podobnych
godzinach w réznych punktach czekajg tez inni pasazerowie, ktérzy zgtosili chec
przejazdu - na tej podstawie dyspozytor planuje trase autobusu, ktdory obstuzy
zgtoszenia. Dzieki ustudze Tele-BUS, pasazer zyskuje mozliwos¢ ustalenia
z przewoznikiem czasu rozpoczecia i zakonczenia podrézy. Nie musi wiec
dostosowywac sie do rozktaddw jazdy, nie traci czasu w oczekiwaniu na przyjazd
autobusu oraz ma dowolno$¢ wyboru przystanku poczatkowego i koncowego
w obrebie obszaru obstugiwanego przez system.

Nowoczesne systemy dystrybucji informacji o ofercie przewozowej

System informacji pasazerskiej nie tylko odgrywa istotng role jesli chodzi
o dobrg obstuge pasazerow komunikacji zbiorowej, ale stanowi rowniez jeden
z czynnikdéw majacych wptyw na liczbe oséb korzystajacych z ustug transportu
publicznego. Prosty, czytelny, zrozumiaty i, co bardzo wazne, ,przyjazny” system
utatwia pasazerowi wybor najkorzystniejszego potaczenia pomiedzy miejscem
poczatkowym a koncowym podrozy. ,Najkorzystniejszy” moze oznaczac¢ najkrétszy
czas podrdzy, akceptowana (z reguly najmniejsza) liczbe przesiadek, najkrotszg
dtugos¢ trasy czy najnizszg optate za podrdz. Niezmiernie istotne jest aby system
obejmowat wszystkich przewoznikéw dziatajacych na terenie OF PN 2020.

Ciagty i szybki rozwdj systeméw telekomunikacyjnych, informatycznych
i telematycznych umozliwia potencjalnemu pasazerowi uzyskanie duzej ilosci
informacji o planowanej przez niego podrézy z praktycznie dowolnego miejsca,
w ktorym sie znajduje. Informacje te mozna uzyska¢ za posrednictwem stron
internetowych (zaréwno tradycyjnych, jak i w wersjach mobilnych) oraz aplikacji na
urzadzenia przenosne (np. tablety, smartfony).

Serwis internetowy musi integrowaé wszystkich dziatajacych na OF PN 2020
przewoznikow i moze na przyktad zawiera¢ nastepujace gtowne bloki tematyczne:

— Rozkfady jazdy:
— interaktywne schematy sieci linii komunikacyjnych,
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— wskazanie linii komunikacyjnej umozliwiajacej przejscie do rozktaddéw jazdy
na poszczegdlnych przystankach (z mozliwoscig pobrania ich w formie pliku

PDF),
Biuro projektu: — wybdr dowolnego przystanku na sieci komunikacyjnej wraz z podgladem
48-300 Nysa rozktadu jazdy,
ul. Kolejowa 15 51 Y d . 4 Srodkd d led ich
tel. 77 4080552 — mozliwos¢ sprawdzenia oznaczen srodkdéw transportu pod wzgledem ic
biuro@partnerstwo-nyskie2020pl przystosowania do potrzeb oséb niepetnosprawnych, rowerdw itp.
partnerstwo-nyskie2020.pl — mozliwos¢ realizacji podrézy taczonych np. rower - autobus, rower — pociag

— Zasady taryfowo-biletowe:
— ceny biletow,
— wykazy ulg i zwolnien.
— Obstuga pasazera:
— regulaminy przewozow,
— procedury odbioru zaginionego bagazu,
— procedury wnoszenia skarg,
— zaktadka ,Dodaj swojg opinie”, umozliwiajaca przekazanie istotnych
z punktu widzenia pasazera informacji o funkcjonujgacych systemach
transportowych oraz pozwalajaca na dodanie sugestii i propozycji
zwigzanych z rozwojem transportu publicznego.
— Wyszukiwarka potaczen dla danej podrézy w relacji od przystanku do
przystanku.
— Linki do aplikacji mobilnych utatwiajgcych dostep do informacji pasazerskich.

Zaleca sie rowniez stosowanie na tablicach rozkiadow jazdy QR kodoéw.
Odczytana przez smartfon informacja przekierowuje uzytkownika na wskazang
w kodzie strone internetowq, umozliwiajac mu dostep do dokfadniejszej informacji
pasazerskiej. Dodatkowo, kod mozna wygenerowaé w taki sposéb, by wiadomosé
zawierata numer infolinii pasazerskiej, przekierowanie na adres strony internetowej
Z umieszczong mapa najblizszej okolicy Ilub do wyszukiwarki pofgczen
komunikacyjnych.

Oprocz wdrazania nowoczesnych technik informacyjnych, rozbudowie poddac
nalezy takze tradycyjny dostep do informacji podréznej. Bedzie to szczegdlnie wazne
dla osdb posiadajacych telefon komoérkowy pozbawiony mozliwosci taczenia
sie z Internetem. Zadaniem jednostki zarzadzajacej transportem publicznym
powinno by¢ umieszczenie danych kontaktowych na przystankach, dzieki potaczeniu
telefonicznemu pasazer bedzie mdgt uzyskac informacje o kursach opdéznionych lub
o wystgpieniu awarii danego S$rodka transportu. System ten powinien by¢
rozszerzony o serwis SMS. Pasazer, po wystaniu wiadomosci z telefonu
komorkowego i podaniu w niej numeru przystanku (umieszczonego na tablicy
przystankowej z rozktadem jazdy), otrzymywatby powiadomienie o mozliwych lub
prognozowanych utrudnieniach w najblizszych potaczeniach transportu publicznego.
By zwiekszy¢ dostepnos$¢ takiej formy powiadomien, na przystankowej tablicy
z rozkladem jazdy nalezy takze zamies$ci¢ numer przystanku zapisany kodem
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Braille’a. Dzieki temu osoby niewidome i stabowidzace rowniez bedg miaty dostep do
szerszego zakresu informacji pasazerskiej.

Wezly integracyjne transportu publicznego powinny dawaé¢ mozliwosc
bardzo szerokiego dostepu do informacji pasazerskiej. Rosnacy obecnie
w spoteczenstwie trend posiadania urzadzen mobilnych, umozliwiajgcych potaczenie
sie z Internetem sprawia, ze nalezy skupi¢ sie na rozwoju nowoczesnych kanatow
dystrybucji informacji. Stad dziataniem waznym dla wielu uzytkownikow urzadzen
przenos$nych (smartfony, tablety, laptopy, smartwatche) bedzie wyposazanie
glownych wezlow przesiadkowych oraz autobuséw w urzadzenia
umozliwiajace bezptatny dostep do Internetu (Wi-Fi). W autobusach,
czynnikiem zwiekszajacym atrakcyjnos¢ podrézy, oprocz Wi-Fi, bedzie instalacja
gniazdek USB, umozliwiajgcych dotadowanie telefonu. Wraz z rozwojem urzadzen
mobilnych posiadanych przez spoteczenstwo, nieuchronne stanie sie wyposazanie
wszystkich $rodkéw transportu publicznego w takie technologie. Proponuje sie
jednak, by ograniczy¢ dostep do stron w taki sposdb, by mozliwe byto jedynie
pofaczenie sie z wybranymi serwisami informacji o podrézach. Rezultat taki mozna
uzyska¢ stosujac ogodlnodostepne oprogramowanie filtrujgce zakazane witryny
internetowe. Nalezy zatem zastosowacd filtr zezwalajacy na potaczenia ze strong
internetowg organizatora transportu oraz ze stronami przewoznikdéw i serwiséw
zawierajacych wyszukiwarki potgczen komunikacyjnych. Opcjonalnie mozna pozwolié¢
na potaczenia z portalami spotecznosciowymi. Uzytkownicy takich serwiséw, po
wyrazeniu zgody na subskrypcje, na biezaco byliby informowani o wszystkich
pojawiajacych sie nowosciach, np. o aktualizacjach rozktadéw jazdy, czy o biezgcych
utrudnieniach w ruchu transportu publicznego. Posiadanie subskrypcji duzej liczby
0s6b umozliwia takze bezposredni kontakt z pasazerami (zbiér postulatow, skarg
i wnioskow) lub nawet przeprowadzanie ankiet zachowan transportowych.

Sukcesywnie w autobusach powinno wymieniac sie zwykte tablice kierunkowe
na elektroniczne wyswietlacze kierunku jazdy z mozliwos$cia dynamicznego
informowania w trakcie podrézy o kolejnych przystankach. Wdrazane powinny
by¢ tez tablice elektroniczne badz monitory LCD (w gdérnej czesci pojazdu)
wyswietlajgce przede wszystkim:

— docelowy kierunek jazdy wraz z numerem linii,
— biezacq lokalizacje na trasie,

— nazwe najblizszego przystanku (wraz z informacjq o liniach komunikacyjnych,
ktére rowniez go obstuguja),

— aktualng godzine i date,
— logo przewoznika.

W ramach systemdéw pfatnosci za przejazd nalezy umozliwi¢ pasazerom
ptatnos¢ bezdotykowa za pomoca kart ptatniczych (PayPass i PayWave) oraz za
pomocg smartfondw z nadajnikiem NFC (technologia Near Field
Communication).
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Tabor autobusowy z napedem elektrycznym bateryjnym

Ruch drogowy, ktérego sktadnikiem jest publiczny transport zbiorowy, jest
jednym z gtéwnych czynnikéw wptywajacych na ekosystem otaczajacy cziowieka.
W ramach zapewnienia wysokiej jakosci ustug przewozowych (réwniez w kontekscie
ochrony srodowiska) powinno sie dgzy¢ do wymiany lub modernizacji wieloletniego
taboru autobusowego. Mocno wyeksploatowane pojazdy wykazujq zwiekszong emisje
spalin oraz hatasu. Nierzadko zdarzajgq sie tez wycieki olejow i ptyndw
eksploatacyjnych z silnikéw, skrzyn korbowych, mechanizméw roéznicowych oraz
innych zbiornikow lub przewodow. Stad waznym dziataniem jest stopniowa wymiana
taboru na mtodszy, bardziej nowoczesny, spetniajacy ustalone normy emisji spalin
(od 2009 r. pojazdy produkowane sg zgodnie z normg EURO 5) oraz bezpieczenstwa
ruchu drogowego i kolejowego.

Wartym rozwazenia jest wprowadzenie do obstugi poszczegdlnych tras
autobusow z napedem elektrycznym bateryjnym. Obserwowany obecnie dynamiczny
rozwdéj konstrukcji autobuséw z napedem elektrycznym bateryjnym, pozwala zatozy¢
znaczacy wzrost ich wudzialu w obstudze transportowej miast i aglomeracji
w najblizszym czasie. Dowodzg tego zagraniczne oraz krajowe praktyki zwigzane
z wdrazaniem taboru elektrycznego, np. w Jaworznie, Krakowie, Zielonej Gorze,
Warszawie, Ostrotece itd. Eksploatacja takich autobuséw wymaga dostosowania
organizacji transportu do specyfiki zastosowanego taboru. Dotychczasowe
doswiadczenia zwigzane z wdrazaniem autobuséw elektrycznych do praktyki
eksploatacyjnej oraz z wykonywaniem przez ten tabor przewozéw pasazeréw
wskazujg, ze organizacja publicznego transportu zbiorowego i autobusowy tabor
elektryczny sg ze sobg dosc silnie powigzane, m.in. w zakresie:

— organizacji zaplecza technicznego zajezdni autobusowej, ktorego zadaniem jest
zapewnienie sprawnej, niezawodnej i efektywnej biezacej eksploatacji taboru;

— uktadu funkcjonujacej sieci linii autobusowych;

— organizacji pracy autobuséw na danych liniach, a wiec w zakresie realizowanego
rozktadu jazdy.

Zasadniczym ograniczeniem eksploatacyjnym autobusdéw elektrycznych jest ich
zasieg mozliwy do osiggniecia na jednym cyklu tadowania (ok. 100 km). Wymaga to
umozliwienia dotadowania baterii podczas dobowej obstugi linii (przy $rednim
dobowym przebiegu wynoszacym ok. 300 km). Dodatkowo, wymagane jest
zapewnienie odpowiedniego czasu dotadowania baterii, wynikajgcego z ograniczen
technologicznych zastosowanych baterii i systemu doftadowania, ograniczonego
planem pracy autobusu na linii (czasy postoju na przystankach posrednich oraz
w punktach krancowych linii). Mozliwe warianty dotadowywania baterii na trasie to:
tadowanie za pomocg pantografu (na wybranym przystanku), tadowanie z gniazdka
(stacja tadowania plug-in) oraz tadowanie indukcyjne (bezprzewodowa transmisja
energii elektrycznej z wykorzystaniem indukcji elektromagnetycznej).
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Bezpieczenstwo podrozy

Na bezpieczenstwo podrézy skiada sie wiele czynnikéw: od stanu taboru
obstugujacego pasazerdow po wiek i doswiadczenie zatogi $rodkéw transportowych,
a nawet warunki ruchu. Do dziatan poprawiajgcych komfort psychiczny pasazerdéw
(zwigzany z zapewnieniem bezpieczenstwa) nalezy gtdwnie instalacja systemu
monitoringu wizyjnego wewnatrz pojazdéw. Rejestrowany materiat wideo
umozliwia identyfikacje osob zachowujacych sie nieprzyzwoicie, co wptywa na
odczucia pasazeréw zwigzane z ich bezpieczenstwem w trakcie podrdézy. Stad
standardem powinno by¢ instalowanie urzadzen monitoringu wewnatrz pojazddéw
publicznego transportu zbiorowego.

Stosowanie w s$rodkach transportu publicznego dodatkowego wyposazenia,
poprawiajacego bezpieczenstwo podrézy, jest zabiegiem pozadanym spotecznie lecz
jednoczesnie nierespektowanym przez podréznych. Pomimo sukcesywnego
wdrazania pasow bezpieczenstwa w autobusach, osoby bardzo niechetnie ich
uzywajg, co w skali Europy jest raczej ewenementem. Uwaza sie, ze prowadzenie
odpowiednich kampanii reklamowych, zachecajacych spoteczenstwo do korzystania
z mozliwosci zapiecia w autobusie pasdéw bezpieczenstwa, przyczyni sie do
poszerzenia zakresu ich stosowania. Dodatkowo, powinno sie stosowac nastepujace
wyposazenie poprawiajace bezpieczenstwo podréznych:

- miotki poktadowe umozliwiajgce wybicie oznaczonych szyb zmniejszonej
hartownosci (podatnych do szybkiego kruszenia sie),

- wyjscia awaryjne na dachach autobuséw i wagondéw pociggow,

— czytelne oznakowanie ewentualnej drogi ewakuacyjnej.

3.5 Analiza ruchu rowerowego w kontekscie dojazdow do pracy oraz
podréozy turystycznych i rekreacyjnych - okreslenie
zapotrzebowania i kierunkow rozwoju tras rowerowych

Dane zgromadzone w toku realizacji badan fokusowych i konsultacji
spotecznych z mieszkancami i przedsiebiorcami, jak rowniez wywiady bezposrednie
przeprowadzone z przedsiebiorcami i przedstawicielami placéwek edukacyjnych oraz
inne formy komunikacji z mieszkancami (ankiety internetowe, telefoniczne) wykazujg
bardzo duze zainteresowanie tematyka $ciezek rowerowych. Badani wyrazili rowniez
potrzebe budowy nowych drdg dla cyklistow.

W toku zbierania danych dotyczacych potrzeb inwestycyjnych zwigzanych
z budowgq infrastruktury rowerowej, proponowane rozwigzania podzielono na kilka
typow:

— $ciezki rowerowe o charakterze komunikacyjnym lokalizowane w pasie
gtownych ciggdw komunikacyjnych - tzn. drég krajowych, drég wojewddzkich,
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drog powiatowych znajdujacych sie na terenie OF PN 2020 (umozliwiajace
dojazd do pracy, szkoty, na zakupy).

- Sciezki rowerowe o charakterze rekreacyjnym.

Biuro projektu:
48-300 Nysa - Infrastruktura rowerowa - stojaki na rowery, bezpieczne parkingi.
ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552 Kluczowi interesariusze obszaru, mieszkancy oraz przedsiebiorcy, zgtaszali

biuro@partnerstwonyskie2020pl  swoje potrzeby i propozycje budowy infrastruktury rowerowej w podziale na
partnerstwo-nyskie2020pl vy kategorie inwestycji. Ponizsza analiza ma na celu wskazanie gtéwnych kierunkéw
rozwoju tras rowerowych na terenie Partnerstwa w podziale na poszczegdlne powiaty

i gmine Grodkdéw. Wyniki zaprezentowano ponizej.

Tabela 70 Kierunki rozwoju infrastruktury rowerowej w powiecie
prudnickim

Powiat prudnicki

— Sciezki w centrum Prudnika,

— wzdtuz DW 414 Prudnik - Lubrza - Biata,

— wzdtuz DK 40 kierunek Trzebina — Niemystowice,

— wzdtuz DK 41 kierunek taka Prudnicka - Laskowice.

Sciezki rowerowe
o charakterze
komunikacyjnym

— Prudnik - Debowiec,
— Prudnik - Gtuchotazy (przez Pokrzywna),

Sciezki rowerowe @ éciezki rekreacyjne w obrebie Prudnika, Klasztor Ojcow
o charakterze Franciszkandow, Jasionkowe Wzgdrza,
rekreacyjnym - budowa Sciezek rowerowych pomiedzy Biatq i jej
sotectwami,
- budowa sciezek rowerowych pomiedzy Lubrzg i jej
sotectwami.

Montaz stojakéw rowerowych przed budynkami
Infrastruktura uzytecznosci publicznej (np.: urzad, bank, poczta, szkota
rowerowa publiczna) lub w miejscach rekreacji - Park Miejski
w Prudniku, Rynek w Biatej.

Zrédto: Opracowanie wiasne

Tabela 71 Kierunki rozwoju infrastruktury rowerowej w powiecie nyskim
Powiat nyski

- Budowa S$ciezek wzdtuz drég powiatowych na terenie

Sciezki rowerowe gminy powiatu nyskiego,
o charakterze — wzdiuz DK 41,
komunikacyjnym | — wzdtuz DK 46 (Paczkéw - Otmuchdéw — Nysa),

— wzdtuz DW 411 Nysa - Gtuchotazy.
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Powiat nyski

— Budowa sciezki Paczkow — Otmuchow — Nysa,
— budowa Sciezki Gluchotazy - Prudnik (przez Pokrzywna),

s g . . . ” Biuro projektu:
- renowacja sciezki rowerowej ,Skrajem Dawnej Puszczy 48300 Nysa
na terenie gmin tambinowice oraz Korfantow, ul.Kolejowa 15
— budowa $ciezek rowerowych pomiedzy Korfantowem N te"774°8°552|
P ; iuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
1 J€go Sojfethaml’ partnerstwo-nyskie2020.pl
- budowa sciezek rowerowych pomiedzy Otmuchowem
Sciezki rowerowe i jego sotectwami,
o charakterze - budowa $ciezek rowerowych pomiedzy Paczkowem i jego
rekreacyjnym sotectwami,

— budowa $ciezek rowerowych pomiedzy Skoroszycami
i jego sotectwami oraz Grodkowem,

— lesnie Sciezki rowerowe na terenie gminy Nysa,

— budowa $ciezek rowerowych na nasypach dawnych linii
kolejowych na terenie gminy Nysa.

— budowa $ciezek rowerowych pomiedzy Nysg i jej
sotectwami.

Montaz  stojakéw  rowerowych  przed  budynkami

uzytecznosci publicznej.
Infrastruktura

rowerowa Utworzenie na najbardziej atrakcyjnych trasach

rowerowych stacji do tadowania rowerdéw elektrycznych na
terenie PN 2020

Zrbdto: Opracowanie wiasne

Tabela 72 Kierunki rozwoju infrastruktury rowerowej w powiecie
gtubczyckim

Powiat gtubczycki

Sciezki rowerowe
o charakterze
komunikacyjnym

— Wzdtuz DW 416,
wzdiuz DW 420.

— Glubczyce - Branice - Czechy,
— Gtubczyce - Baboréw - Kietrz — Czechy,
— Branice - Uvalno (CZ),

Sciezki rowerowe Kietrz — Trebom (CZ),
o charakterze — budowa sciezek rowerowych pomiedzy Branicami i jego
rekreacyjnym sotectwami,

- budowa $ciezek rowerowych pomiedzy Kietrzem i jego
sotectwami,

- rewitalizacja $ciezek rowerowych w Parku Miejskim
w Gtubczycach.
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Powiat gtubczycki

Infrastruktura Montaz  stojakéw rowerowych przed budynkami
rowerowa uzytecznosci publicznej.

Zrbdto: Opracowanie wiasne

Tabela 73 Kierunki rozwoju infrastruktury rowerowej w Gminie Grodkow
Gmina Grodkéw

Sciezki rowerowe - Sciezki w centrum Grodkowa,
o charakterze — Grodkéw - Nowa Wie$ Mata.
komunikacyjnym
Ciqgi rowerowe na nieczynnych liniach kolejowych:
Sciezki rowerowe _ Grodkdw - Wéjtowice - Gatazczyce - do granicy z gming
o charakterze Przeworno (kierunek Strzelin),
rekreacyjnym - Lipowa - Osiek Grodkowski - Gtebocko (Kapielisko

LesSna Przystan).

Budowa miejsc do pozostawienia roweru przy obiektach
uzytecznosci publicznej: ul. Mickiewicza, ul. Warszawska
(Urzad Miejski, Kosciét, Dworzec), ul. Rynek, ul. Sportowa
(stadion i basen) oraz przy terenach rekreacyjnych
w Gminie Grodkow.

Infrastruktura
rowerowa

Zrédto: Opracowanie wiasne

Rekomendacja

Zaleca sie aby inwestycje w $ciezki rowerowe o charakterze rekreacyjnym nie
ograniczaty sie jedynie do budowy infrastruktury liniowej. Nalezy wyznaczy¢
punkty o charakterze przystankowo-turystycznym, gdzie zostanie umieszczona
infrastruktura umozlwiajgca odpoczynek - zadaszona wiata, tawy, stoty, kosze na
$mieci, miejsce na grill, a takze elementy informacyjne - tablice informacyjne, mapy
itp. Mieszkancy obszaru zgtaszali zapotrzebowanie na wystepowanie tego typu
infrastruktury towarzyszacej.

Rekomendowane trasy z wyznaczonymi punktami przystankowo-
turystycznymi to inwestycje o charakterze ponadlokalnym - przebiegajace
przez min. dwie gminy. S to dziatania o bardzo duzym potencjalne
turystycznym i rekreacyjnym:

— Prudnik - Debowiec - Pokrzywna - Jarnottowek - Podlesie,

Paczkéw - Otmuchow — Nysa (Jezioro Kozielno, Otmuchowskie i Nyskie),

$ciezki rowerowe wokot jeziora Nyskiego (gmina Nysa),

leSne sciezki rowerowe w Nadles$nictwie Prudnik.

Ponadto rekomenduje sie stworzenie nowoczesnego systemu informacji
rowerowej, ktéry stanowic¢ bedzie jeden z czynnikéw majgacych wptyw na liczbe oséb
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korzystajacych z transportu rowerowego. Prosty, czytelny, zrozumiaty i, co bardzo
wazne, ,przyjazny” system utatwia rowerzystom wybdr najkorzystniejszego
potaczenia pomiedzy miejscem  poczatkowym a  koncowym  podrozy.
~Najkorzystniejszy” moze oznaczac najkrétszy czas podrdzy, lub w przypadku Sciezek
rowerowych o charakterze rekreacyjnym podréz o najwiekszych walorach
turystyczno-krajobrazowych.

Wazne jest aby przyszty uzytkownik systemu mdgt z niego korzystac
z praktycznie dowolnego miejsca, w ktorym sie znajduje. Informacje te mozna
uzyska¢ za posrednictwem stron internetowych (zaréwno tradycyjnych, jak
i w wersjach mobilnych) oraz aplikacji na urzadzenia przenosne (np. tablety,
smartfony).

Serwis internetowy moze na przyktad zawiera¢ nastepujace gtéwne bloki
tematyczne:

— Interaktywny schemat sieci Sciezek i tras rowerowych zawierajacy: opis tras,
lokalizacje miejsc o walorach turystyczno-krajobrazowych (np. jeziora, lasy,
zabytki itp.), oraz oferte hotelowo-gastronomiczna.

— Mozliwos$¢ wyboru wariantdow trasy, np. w zaleznosci od rodzaju nawierzchni,
stopnia skomplikowania trasy itp.

— Mozliwos¢ wykonywania podréz taczonych np. rowery - pociag.

— Informacje meteorologiczne.

— Zaktadka ,Dodaj swojg opinie”, umozliwiajaca przekazanie istotnych z punktu
widzenia rowerzysty informacji o funkcjonujacej sieci Sciezek rowerowych oraz
pozwalajaca na dodanie sugestii i propozycji zwigzanych z rozwojem transportu
rowerowego.

— Linki do aplikacji mobilnych utatwiajgcych dostep do serwisu, kody QR
umozliwiajgce szybki dostep do informacji turystyczno-rekreacyjnej.

3.6 Analiza polityki parkingowej ze wskazaniem zapotrzebowania
na powstanie nowych miejsc parkingowych, w tym parkingéw
dostosowanych do postoju samochodéw przewozacych
materialy niebezpieczne

Analiza zebranych danych wykazata bardzo duze zapotrzebowanie na powstanie
nowych miejsc parkingowych. Gtéwnie ze wzgledu na lawinowo zwiekszajacy sie ruch
samochodowy na drogach publicznych terenu OF PN 2020.

Najwieksze zapotrzebowanie na powstawanie nowych miejsc parkingowych
widoczne jest w centrach gtéwnych miast OF PN 2020:

- Nysa: okolice Rynku, okolice Szpitala im. bt. Marii Merkert oraz KosSciota pw. $w.
Apostotow Piotra i Pawta;

— Prudnik: okolice Rynku, ulica Kosciuszki (koto sadu);
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Gtubczyce: okolice Szpitala Powiatowego.

Zapotrzebowanie na miejsca parkingowe w pozostatych gminach OF PN:

Biuro projektu:
48-300 Nysa -

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl
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gmina Biata: Rynek, ul. Watowa, ul. Nyska;

gmina Lubrza: Lubrza - Urzad Gminy, kosciét oraz cmentarz;

gmina Prudnik: okolice ogrodéw dziatkowych;

gmina Gtuchotazy: zwiekszenie ilosci miejsc parkingowych w miejscowosciach
turystycznych gminy Gtuchotazy, tj. Jarnottéwek, Pokrzywna;

gmina Korfantéw: Korfantdow - Rynek, okolice Kosciota pw. $w. Trdjcy,
cmentarz, Gminny Osrodek Zdrowia;

gmina Nysa: zwiekszenie ilosci miejsc parkingowych w miejscowosciach
turystycznych gminy Nysa: Skorochéw, Gtebinow;

gmina tambinowice: tambinowice - Urzad Gminy;

gmina Otmuchodw: Rynek, ul. Kosciuszki, ul. Sienkiewicza;

gmina Paczkow: Rynek, okolice Plant Miejskich, ul. Staszica;

gmina Skoroszyce: Skoroszyce - Urzad Gminy, cmentarz, Chroscina -
cmentarz iszkota podstawowa, Sidzina - Dom Kultury, koscidt, szkota
podstawowa, przedszkole, Makowice — koscidt, Brzeziny — okolice cmentarza,
Czarnolas - boisko sportowe, okolice kosciota;

gmina Branice: Branice - okolice Banku Spoétdzielczego, okolice dyskontu
spozywczego, okolice szpitala;

gmina Kietrz: Rynek, ul. Kosciuszki, ul. Krasinskiego;

gmina Glubczyce: ul. Niepodlegtoéci, ul. Powstancéw Sl., ul. Kreta,
ul. Warszawska, ul. Kozielska, ul. Staszica, ul. Sudecka, ul. Karpacka,
ul. Swietokrzyska, ul. 1 Maja, ul. Sienkiewicza, ul. Wodna, ul. Warszawska,
ul. Dzierzonia;

gmina Grodkéw: okolice dworca PKP/ PKS, ul. Warszawska, ul. Sportowa,
ul. Krélowej Jadwigi, Rynek.

Przedsiebiorcy w rozmowach bezposrednich informowali o duzych potrzebach

zwigzanych z budowg parkingéw dla samochodow ciezarowych poruszajacych sie po
obszarze Partnerstwa w ruchu tranzytowym.

Drogi rekomendowane do zlokalizowania na nich parkingéw dla

samochodéw ciezarowych oraz samochodoéw przewozacych materialy
niebezpieczne to ciagi drog gitownych (klasy G), charakteryzujace sie
znaczacym ruchem tranzytowym relacji Polska — Republika Czeska.

Rekomendowane drogi, w ciggu ktérych powinno sie zlokalizowaé parking dla

samochodéw ciezarowych i/lub pojazdéw przewozgcych materiaty niebezpieczne:

DK 38 przebiegajaca przez powiat gtubczycki (okolice Pietrowic),

DK 41 przebiegajaca przez powiat nyski i prudnicki (okolice Trzebiny),

DK 40 przebiegajaca przez powiat nyski i prudnicki (Gtuchotazy - kolonia
Jagiellonska),
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DW 382 (Goscice),

DW 401 (pomiedzy Starym Grodkowem, a Nowg Wsig Matq),
DW 411 (Konradow lub Przetek),

DW 416 (Kietrz),

DW 419 (za Branicami).

Ponadto nalezy mie¢ na uwadze, ze przy wyznaczaniu miejsc przeznaczonych

na parkingi dla samochoddéw przewozgcych materialy niebezpieczne, stosuje sie

Rozp

orzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.

w sprawie warunkéw technicznych, jakimi powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie.

Najwazniejsze wytyczne jakie nalezy mie¢ na uwadze przy wyznaczaniu

miej
nieb

sc przeznaczonych na parkingi dla pojazdéw przewozacych materialy
ezpieczne:

1. Usytuowanie parkingu w odlegtosci nie mniejszej niz:

30 m - od budynkédw i urzadzen inzynieryjnych niezwigzanych
z parkingiem,

40 m - od laséw o powierzchni powyzej 3 ha, gazociagdw wysokiego cisnienia
i toréw kolejowych,

300 m - od budynkéw mieszkalnych i innych przeznaczonych na pobyt ludzi.

2. Wymiary miejsca postojowego dla samochoddéw ciezarowych i autobuséw:

Usytuowanie

Pojazd pod katem (°) Dtugosc¢ (m) Szerokosc (m)
Samochéd 90 8,00 3,50
ciezarowy 0 15,00 3,00

Autobus 90 10,00 4,00
0 19,00 3,00
Samochod 90 19,00 3,50
clezarowy 60 19,00 3,50
z przyczepa lub

Zrédto: Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkdw technicznych, jakimi powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
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3. Szerokos$¢ jezdni manewrowej przy stanowiskach postojowych:

Usytuowanie stanowiska Szerokos¢ jezdni

Pojazd w stosu_nku c!o krawedzi manewrowej (m)
jezdni (°)

90 12,00

Samochad 60 7,50
ciezarowy 45 6,00
0 3,50

90 16,00

Autobus 60 10,00
45 7,50

0 3,50

Zrédto: Zrédio: Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakimi
powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie

4. Przy projektowaniu parkingu nalezy przewidzie¢ konieczno$¢ wyposazenia go
w sprzet gasniczy, materialty neutralizujgce i pomocnicze, w ilosci i rodzaju
uzgodnionych z wtasciwym komendantem wojewodzkim Panstwowej Strazy
Pozarnej.

5. Stanowiska postojowe dla pojazdéw przewozgcych materiaty niebezpieczne nie
powinny by¢ usytuowane w zagtebieniach terenu, na terenie podmokiym oraz
w odlegtosci mniejszej niz 10 m od rowdw, studzienek i urzadzen melioracyjnych.

6. Stanowiska postojowe dla pojazdéw przewozacych materiaty niebezpieczne
powinny mieé¢ odrebny system odwadniania, zaopatrzony w urzgdzenia do
przejmowania i neutralizowania wyciekéw niebezpiecznych substancji.

7. Nawierzchnia stanowiska postojowego dla pojazddw przewozacych materiaty
niebezpieczne powinna by¢ utwardzona, nienasigkliwa oraz zapobiegajgca
przenikaniu materiatow niebezpiecznych do gruntéw i urzgdzen melioracyjnych.

8. Uksztaltowanie stanowisk postojowych dla pojazddéw przewozacych materiaty
niebezpieczne powinno uniemozliwi¢ rozprzestrzenianie sie ewentualnego
rozlewiska materiatdw niebezpiecznych poza teren tych stanowisk.

3.7 Analiza ruchu towarowego na terenie OF PN 2020 oraz
wskazanie rozwigzan ograniczajacych negatywne skutki
transportu towarowego w obszarach zurbanizowanych

Dynamiczny rozwdj transportu w ostatnich dekadach jest istotnym czynnikiem
rozwoju gospodarczego S$wiata i jednoczes$nie znaczacym zroditem ucigzliwosci
i probleméw istotnych szczegdlnie w skali lokalnej, zwtaszcza na terenach
zurbanizowanych aglomeracji miejskich.
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Niekorzystne skutki powodowane przez transport odczuwa zaréwno srodowisko
naturalne, jak i spoteczenstwo.

Analizujac sktonnos$¢ rozwigzan stosowanych w transporcie do powodowania
negatywnych skutkéw na obszarach zurbanizowanych, nalezy przede wszystkim
zwroci¢ uwage na trzy kwestie, a mianowicie:

— negatywne oddziatywanie transportu na $rodowisko przyrodnicze
miejscowosci,

- kongestig,
— wypadkowos¢.
Negatywne oddziatywanie na srodowisko przyrodnicze to m.in.:

— zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego,

— zanieczyszczenie gleb i wéd zwigzkami zawartymi w spalinach,

- oddziatywanie zanieczyszczen motoryzacyjnych na faune i flore,

— wystepowanie zagrozenia zdrowia i zycia ludzi w zwigzku z wypadkami
transportowymi,

— zuzywanie energetycznych zasobdw surowcowych,

- hatas powodowany ruchem pojazdow,

— zanieczyszczenia substancjami ropopochodnymi.

Ponadto negatywne oddziatywanie transportu na obszary zurbanizowane
potegowane jest przez powszechne zjawisko kongestii transportowej. Zattoczenie
uktadéw drogowo-ulicznych w miastach wzrasta dynamicznie i koncentruje sie na
coraz wiekszych obszarach zurbanizowanych. Dotyczy to takze miejsc postojowo-
parkingowych. Rozwigzanie problemu kongestii na obszarach zurbanizowanych jest
trudne ze wzgledu na narastajgcg mobilnos¢ coraz wiekszej ilosci oséb korzystajgcych
przede wszystkich z pojazdow indywidualnych. Zjawisko to zderza sie
z ograniczeniami wynikajagcymi z niedostatecznego zazwyczaj stopnia rozwoju
systemu transportowego miasta. Stad tez wzrost mobilnosci spoteczenstwa, przy
rownoczesnej koncentracji ludnosci na obszarach zurbanizowanych, staje sie
czynnikiem, ktéry determinuje w zasadniczym stopniu warunki zycia w miastach.
Nalezy réwniez zauwazy¢, ze w wielu przypadkach uktady urbanistyczne
charakteryzujg sie nieodpowiednig strukturg przestrzenng, a przede wszystkim
przestarzatg infrastrukturg, co wzmacnia negatywne oddziatywanie transportu na
obszary zurbanizowane.

W kontekscie wptywu ruchu towarowego na obszary zurbanizowane, mozna
mowié¢ o kilku postulatach, majacych wptyw na zapewnienie zréwnowazonego
transportu:

1. Niezbedne sg dziatania zmierzajace w kierunku zapewnienia ptynnego ruchu
w miastach - w przypadku Nysy, Prudnika czy Kietrza zasadna jest budowa
obwodnicy oraz obejscia drogowego obszaréw zurbanizowanych przy drogach
gtéwnych - gtéwnie przy drogach krajowych.
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2. Ztagodzenie zjawiska kongestii mozliwe jest poprzez racjonalizacje korzystania
z indywidulanych srodkéw transportu, jak i racjonalizacje przewozu towaréw na
obszarach zurbanizowanych na terenie Partnerstwa.

3. Wprowadzenie rozwigzan ekologicznych zgodnie z ideg ,zielonych miast” -
np. ograniczenia dotyczace wijazdu do centralnych obszaréw miasta oraz
stymulowania nowego ekologicznego stylu jazdy.

4. Odpowiednie uksztattowanie sieci logistycznej miast, eliminujacej zbedne prace
przetadunkowo-magazynowe oraz ograniczenie wielkosci prac przewozowych
wykonywanych na obszarach miasta.

5. Niezbedne sa dziatania zmierzajagce do rozwoju na obszarze Partnerstwa
transportu intermodalnego.

Wyzwaniem stawianym aktualnie przed transportem na obszarach
zurbanizowanych jest takie ksztattowanie tego obszaru funkcjonowania, ktére bedzie
sprzyjato realizacji wizji rozwoju miasta, ukierunkowanej na zapewnienie wysokiej
jakosci zycia swoich mieszkancéw. Dlatego podczas wprowadzania zmian
w transporcie nalezy zapewnic¢ rozwigzania, ktore przyczyniajg sie do zmniejszania
ryzyka przestrzennego funkcjonowania miasta, uwidaczniajgcego sie przede
wszystkim w procesach degradacji s$rodowiska przyrodniczego, wystepujacej
kongestii transportowej oraz czestych wypadkach drogowych. Stad tez niezbedna
staje sie reorientacja miejskich systemoéw transportowych na rzecz wdrazania
transportu zréwnowazonego, uwzgledniajagca trzy wymiary tego procesu:
ekonomiczny, spoteczny, ekologiczny.

Stuszne jest postulowanie wykorzystania dobrych praktyk, ktére mozna
zauwazy¢ dzieki obserwacji doswiadczen innych miast. Nalezy jednak wskazaé, ze
przy wyborze strategii rozwoju transportu niezbedne jest uwzglednienie specyfiki
poszczegdlnych obszarow zurbanizowanych.

W toku opracowywania niniejszego dokumentu przeprowadzono badania ruchu
towarowego w trzech gtéwnych miastach Partnerstwa - Nysie, Glubczycach
i Prudniku.

Badanie przeprowadzono w formie wywiadéw telefonicznych metodg CATI
w terminie od 01.12.2014 r. do 16.02.2015 r. ktacznie przeprowadzono
313 wywiaddw na probie 106 firm. Podczas badania, respondentéw zapytano o zrddia
i cele ich podrozy, trase przejazdu przez miasto oraz czestotliwos¢ przejazdéw.

Z przeprowadzonych badan jasno wynika, ze jako <cel podrézy
w przedsiebiorcach najczesciej wybierane sq miejscowosci potozone
w wojewddztwach opolskim, dolnoslgskim oraz s$laskim. Podréze do pozostatych
wojewddztw wskazywane byty sporadycznie. Poza granicami Polski odnotowano
jedynie 7 punktow docelowych.

Analizujac wyniki uzyskane dla poszczegdélnych miast, tj. Nysy, Gtubczyc
i Prudnika, mozna zauwazy¢, ze z kazdego z nich wykonywano podréze do réznych
wojewoddztw. I tak kolejno, najwieksza liczba wyjazdow z Glubczyc odbywata sie po
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wojewodztwie opolskim oraz do wojewddztwa wielkopolskiego i kujawsko-
pomorskiego. W przypadku Nysy réwniez najczesciej wyjezdzano do miejscowosci
usytuowanych w wojewddztwie opolskim, jednak w dalszej kolejnosci znajdziemy tu
wojewodztwo dolnoslaskie, Slaskie, mazowieckie, swietokrzyskie, matopolskie oraz
punkty poza granicami Polski. W Prudniku wyrdzniajg sie tylko 3 najblizsze
wojewodztwa tj. opolskie, dolnoslgskie i Slaskie.

Najwiecej podrézy do swoich klientdow wykonujg firmy z obszaru Nysy,
natomiast najmniej takich wyjazddéw rozpoczyna sie w Gtubczycach. Ponadto,
w trakcie przeprowadzania badan duza cze$c¢ respondentéw odpowiadata, ze jesli
chodzi o podrdze do konkretnych klientéw, to trudno moéwic tu o systematycznosci.
Oznacza to, ze niektore wyjazdy odbywajg sie regularnie, a pozostate bardzo rzadko
lub sg jednorazowe.

Jako cel podrézy wskazane zostaty miejscowosci ze wszystkich 16 wojewddztw
Polski, jednak w wiekszosci z nich mozna moéwic jedynie o pojedynczych wyjazdach.
Podréze te odbywajg sie najczesciej do punktdow pozostajacych w najblizszym
otoczeniu OF PN 2020, tj. do wojewddztw: opolskiego, dolnoslaskiego i $laskiego.

3.8 Ogolna charakterystyka terenéw przeznaczonych pod
budownictwo mieszkaniowe oraz pod inwestycje produkcyjne,
ustugowe i logistyczne dokonana pod katem analizy potaczen
komunikacyjnych

Strategia Rozwoju Transportu OF PN 2020 jest strategig zgodng z zasadami
zrobwnowazonego rozwoju, rozumianego jako zapewnienie réwnowagi pomiedzy
rozwojem gospodarczym, osiggnieciem celéw spotecznych i ochrony srodowiska.

Wobec powyzszego, celem takiej strategii powinno by¢ zapewnienie réwnowagi
pomiedzy ruchem samochoddéw, pojazdéw komunikacji publicznej oraz ruchem
pieszych i roweréw. Réwnowagi niezbednej przy wystepujgcym deficycie przestrzeni
komunikacyjnej. Podstawowymi $rodkami realizacji tego podejscia powinny by¢:

— Stymulowanie koncentrowania sie miejsc zamieszkania, pracy i ustug
w obszarach dobrze obstuzonych transportem publicznym.

— Stymulowanie przemieszania miejsc petnigcych poszczegodlne funkcje spoteczne
(mieszkaniowe, zawodowe, ustugowe, rekreacyjne) w celu ograniczenia
potrzeb podrézowania na wieksze odlegtosci.

— Podnoszenie atrakcyjnosci transportu publicznego poprzez jego rozwdj oraz
wyznaczenie priorytetdbw w  ruchu ulicznym, podnoszenie jakosci
i niezawodnosci wykonywanych ustug, usprawnienie powiazan pomiedzy
podsystemami transportu publicznego poprzez budowe zintegrowanych
centrow przesiadkowych.

- Rozwdéj uktadu drogowego - gtéwnie na kierunkach obwodowych w stosunku
do centrum miasta.
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— Rozwdj ruchu rowerowego i pieszego, w tym zapewnienie systemu drog
rowerowych i parkingdw, dogodnych i bezpiecznych dojs¢ do przystankdw,
usprawnienie dziatania weztéw przesiadkowych.

— Stosowanie srodkéw fiskalnych w celu modyfikacji zachowan komunikacyjnych,
etapowo: w postaci opfat za parkowanie, a w dalszej perspektywie w postaci
optat za wjazd do centrum.

— Prowadzenie odpowiedniej polityki transportowej, w tym kontrolowanie liczby
dostepnych miejsc parkingowych czy wprowadzenie (i egzekwowanie)
normatywow parkingowych w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego.

3.8.1 Tereny przeznaczone pod budownictwo mieszkaniowe
jednorodzinne i wielorodzinne

Lokalizacje terendw przeznaczonych obecnie pod budownictwo mieszkaniowe
determinujg dokumenty planistyczne, takie jak Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego oraz Miejscowe Plany Zagospodarowania
Przestrzennego. Najbardziej atrakcyjne pod wzgledem komunikacyjnym sg tereny
zlokalizowane blisko centréow miast, poniewaz sg to obszary dobrze skomunikowane
drogowo i z reguty posiadajace dobrze funkcjonujacg komunikacje publiczna.
Problemem jaki mozna zaobserwowac na takich terenach jest deficyt miejsc
parkingowych. Obszary oddalone od centdow miejscowosci sg przeznaczone gtéwnie
pod budownictwo mieszkaniowe jednorodzinne. Nie wystepuje tu problem braku
miejsc parkingowych, jednak obszary te czesto charakteryzujg sie bardzo stabg
dostepnoscig komunikacyjng (drogi gruntowe) oraz nierzadko catkowitym brakiem
wystepowania komunikacji publicznej.

Przy istniejacym lub planowanym drogowym uktadzie komunikacyjnym, nowe
obszary zabudowy moga by¢ umiejscawiane przy kazdej drodze publicznej.
Planowanie powinno odbywac sie z uwzglednieniem obowigzujacych dla danej
kategorii drogi przepiséw dotyczacych linii zabudowy oraz sposobu obstugi
komunikacyjnej tych obszaréw:

— linia zabudowy na obszarach zabudowanych i niezabudowanych, obowigzujaca
lub nieprzekraczalna, powinna by¢ odpowiednio oddalona od krawedzi jezdni
danej kategorii;

— dla zmniejszenia negatywnego oddziatywania ruchu drogowego (hatas,
spaliny), linie zabudowy powinno sie odsuwac¢ dalej niz wynika to z przepisow,
szczegdlnie dotyczy to drog klasy G i nizszych na obszarach zabudowanych (np.
nowa linia zabudowy co najmniej 20 m od krawedzi jezdni);

— w przypadku wystepowania historycznej linii zabudowy, dla zapewnienia tadu
urbanistycznego, powinna ona pozostac bez zmian;

- przy drogach klasy A, S, GP i na gtéwnych ciggach komunikacyjnych - wskazane
jest stosowanie pasow zieleni izolacyjnej, tak by zniwelowac ucigzliwosci,
szczegdlnie akustyczne, zwigzane z ruchem drogowym i w ten sposob nie
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powodowac koniecznosci budowy ekranow akustycznych; natomiast przy
pozostatych klasach drég dziatania takie mogaq by¢ rekomendowane
w uzasadnionych przypadkach;

- ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu drogowego oraz unikanie przejazdow
tranzytowych, obstuga terendw przylegtych do drog klasy GP i G powinna
odbywac sie wytacznie poprzez skrzyzowania i bezposrednio z drég nizszych
klas lub drég serwisowych.

W przypadku transportu publicznego, lokalizacja nowych obszaréw zabudowy
mieszkaniowej powinna uwzgledniaé nastepujgce elementy:

— dostepnosc¢ do istniejacej i planowanej sieci drog wyzszych klas - A, S, GP i G,
ktéra pozwoli na szybkie, komfortowe i bezpieczne dotarcie do gtdwnych
o$rodkow gospodarczych wojewddztwa, a w przypadku miast, funkcjonalny
ukfad drog dojazdowych do centrum oraz gtownych tras;

— lokalizacja stacji i przystankéw kolejowych, dworcéw autobusowych,
przystankéw komunikacyjnych oraz planowanych parkingéw typu P+R czy
B+R;

- lokalizacja weztéw przesiadkowych, pozwalajacych na przesiadke co najmniej
z samochodu czy roweru na transport autobusowy lub kolejowy.

Gminy powinny stymulowac¢ rozwdj terendéw przeznaczonych pod budownictwo
mieszkaniowe jednorodzinne i wielorodzinne poprzez:

- budowe drdg dojazdowych wraz z chodnikami i o$wietleniem;

— budowe sciezek rowerowych i podtaczenie ich do istniejacej sieci drog
rowerowych;

— organizacje komunikacji zbiorowej.

Podsumowujac, ksztattujagc nowe rejony zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej i wielorodzinnej powinno sie bra¢ pod uwage lokowanie ich na
obszarach atrakcyjnych dla przysztych mieszkancéow, ktérych istniejacy i planowany
uktad komunikacyjny oraz transportowy w sposob funkcjonalny i bezpieczny pozwala
na dojazd do centrum miasta (w przypadku miejskich obszaréw zurbanizowanych)
i do gtdwnych osrodkow gospodarczych (w przypadkach matych miast i wsi).

3.8.2 Tereny przeznaczone pod inwestycje produkcyjne, ustugowe
i logistyczne

Na terenie OF PN 2020 zlokalizowane sg dwie Specjalne Strefy Ekonomiczne:
Watbrzyska Specjalna Strefa Ekonomiczna ,INVEST-PARK” (WSSE) oraz Katowicka
Specjalna Strefa Ekonomiczna (KSSE). Najwiecej terendéw inwestycyjnych
potozonych jest w gminie Nysa — az 169 ha. Ponizsza tabela prezentuje powierzchnie
terenow inwestycyjnych obu wymienionych wyzej specjalnych stref ekonomicznych.
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Tabela 74 Tereny inwestycyjne na terenie OF PN 2020

Powierzchnia catkowita Rodzaj Specjalnej

Lokalizacja .. ] . .
terenéw inwestycyjnych (w ha) = Strefy Ekonomicznej

Grodkow 9,42 WSSE
Nysa 169,54 WSSE
Otmuchéw 16,98 WSSE
Prudnik 12,57 WSSE
Kietrz 7 KSSE
Gtuchotazy 4,6 KSSE

Zrédto: Opracowanie wiasne

Zdecydowana wiekszos$¢ terendw inwestycyjnych OF PN 2020 potozona jest
blisko drég o znaczeniu ponadlokalnym, co $wiadczy o ich wysokiej dostepnosci
komunikacyjnej. Ze wzgledu na blisko$¢ autostrady A4, szczegdlnie atrakcyjne
wydajq sie tereny inwestycyjne w Grodkowie. Tereny inwestycyjne w Nysie rowniez
wyrdézniajg sie dobrg dostepnosci drogowa, gtdwnie dzieki budowanej obwodnicy
miasta oraz bliskosci dwdch drég krajowych (DK 41 i DK 46).

Jednym z zadan podmiotoéw wchodzacych w sktad OF PN 2020 jest stwarzanie
dogodnych warunkéw do inwestowania na swoim terenie. Nalezy zauwazy¢, ze
potencjalny inwestor przede wszystkim zwraca uwage na dostepnos$¢ komunikacyjng
obszaru, na ktorym planuje zrealizowac inwestycje. Dlatego, chcac wspiera¢ rozwdj
produkgji, ustug i logistyki, gminy w pierwszej kolejnosci musza zapewnié potaczenie
drogowe z terenami inwestycyjnymi. Dobrym przyktadem jest gmina Nysa, ktéra juz
zaplanowata i przymierza sie do budowy sieci drég przy nowopowstatych terenach
inwestycyjnych, znajdujacych sie przy obecnie budowanej obwodnicy Nysy.
Pracownikom firm zlokalizowanych na terenach inwestycyjnych nalezy stworzy¢
mozliwos$¢ dotarcia do pracy innym niz samochdd srodkiem transportu, np. piechotg,
rowerem lub komunikacjgq publiczng.

Podsumowujac, pod inwestycje najlepiej przeznaczac tereny potozone blisko
gtdwnych ciggdw drogowych. Waznym zadaniem gmin jest budowanie drdg
bezposrednio na terenach inwestycyjnych, tak aby taczyly one kazdgq z dziatek
przeznaczonych pod inwestycje z drogg gtdwna. Projektujac nowe drogi nalezy
pamietaé, aby uwzglednia¢ przy nich chodniki i $ciezki rowerowe. Nalezy réwniez
umozliwi¢ pracownikom dojezdzanie do pracy komunikacjg zbiorowa.
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3.8.3 Elementy infrastruktury korzystne dla rozwoju gospodarczego
OF PN 2020 oraz zapewnienia mieszkancom odpowiedniego
poziomu dostepu do rynku pracy, ustug edukacyjnych,
obiektow kultury i sportu oraz obiektow turystycznych

Na podstawie przeprowadzonych badan, konsultacji spotecznych i spotkan
z ekspertami, wszystkie inwestycje planowane do realizacji w ramach OF PN 2020
podzielono na 6 kategorii:

— budowa i remont drdg,

- budowa centow przesiadkowych i remont infrastruktury przystankowej,
— budowa nowych miejsc parkingowych,

— budowa Sciezek rowerowych,

— wzrost bezpieczenstwa w poruszaniu sie po drogach,

— poprawa funkcjonowania komunikacji publicznej.

Ponizej przedstawiono macierz obrazujgcq jak realizacja kazdej z inwestycji
wptynie na zapewnienie mieszkancom odpowiedniego poziomu dostepu do rynku
pracy, ustug edukacyjnych, obiektow kultury i sportu oraz obiektéw turystycznych.
Wptyw danej inwestycji na kazdy z obszaréw zostat oceniony w skali od 1 do 5.

Tabela 75 Macierz relacji w dostepie mieszkancow do rynku pracy, ustug
edukacyjnych, obiektéw kultury i sportu oraz obiektéw turystycznych

. Obiekty .
R‘:::k ed:lj::::gl'ne kultury tu?bsltekct:ne SUMA
pracy Y] i sportu ysty
Budowa |’remont 5 3 4 4 16
drog
Budowa centrow
przesiadkowych
i remont 3 5 3 2 13
infrastruktury
przystankowej

Budowa nowych
miejsc 4 2 4 3 13
parkingowych

Budowa $ciezek
rowerowych
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. Obiekty .
R‘:::k edtl;'lf:::gl'ne kultury tu?bsltekct:ne SUMA
pracy Y] i sportu ysty
Poprawa
bezpleczen_stw_a 4 5 2 4 15
w poruszaniu sie
po drogach
Poprawa
funkc;onf)war_ua 2 5 3 > 12
komunikacji
publicznej
SUMA 20 21 18 19
Zrédto: Opracowanie wiasne

Widzimy, ze inwestycjami, ktore w najwyzszym stopniu podniosg dostepnosc
rynku pracy, ustug edukacyjnych, obiektow kultury i sportu oraz obiektéw
turystycznych, sq: budowa i remonty drég oraz inwestycje wptywajace na wzrost
bezpieczenstwa w poruszaniu sie po drogach. Do wzrostu dostepnosci
w najmniejszym stopniu przyczynig sie inwestycje w Sciezki rowerowe. W wyniku
realizacji wszystkich rodzajow inwestycji, w najwiekszym stopniu zwiekszy sie dostep
do ustug edukacyjnych i do rynku pracy.
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4.1

Analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego w obszarze
Partnerstwa Nyskiego 2020

Cel i zakres opracowania

Celem niniejszego opracowania jest analiza stanu bezpieczenstwa ruchu

drogowego na terenie gmin i powiatédw wchodzacych w sktad Partnerstwa Nyskiego

2020

. Analizg objeto zagadnienia:

ogolnej charakterystyki i tendencji w zakresie stanu bezpieczenstwa ruchu
drogowego w woj. opolskim;

analizy bezpieczenstwa ruchu drogowego na obszarze Partnerstwa Nyskiego
2020;

identyfikacji szczegdlnie niebezpiecznych odcinkéw drog krajowych,
wojewddzkich, powiatowych i gminnych z uwzglednieniem ciagdéw kolizyjnych
samochdéd-pieszy i samochdd-rower

rekomendacji dziatan majacych na celu poprawe bezpieczenstwa na drogach
OF PN 2020;

nyskiej ,,Wizji Zero”.

Dane wejSciowe

Opracowanie ogdlnej charakterystyki stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego

w wojewddztwie opolskim oraz identyfikacje szczegdlnie niebezpiecznych odcinkéw
wykonano na podstawie:
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danych o miejscach wypadkéw drogowych, udostepnionych przez Komende
Wojewddzka Policji w Opolu oraz Komendy Powiatowe Policji

danych o miejscach interwencji przy wypadkach drogowych, udostepnionych
przez Komendy Powiatowe Panstwowej Strazy Pozarnej;

danych informacyjnych policji (objazdy drog) uzyskanych podczas konsultacji
z policjg przeprowadzonych w ramach konsultacji spotecznych;

danych o natezeniu ruchu, uzyskanych z wiasnych badan oraz z wynikéw
Generalnego Pomiaru Ruchu 2010;

danych o statystykach wypadkéw zawartych w Opolskim Wojewddzkim
Programie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2015;

danych zawartych w Raporcie o Stanie Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2012
w woj. opolskim,

danych zawartych w Wojewddzkim Programie Bezpieczenstwa Drogowego
GAMBIT Opolski,
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— danych o statystykach wypadkéw z rowerzystami w Systemie Ewidencji Kolizji
i Wypadkow (SEWIK)?;

— danych udostepnionych w ramach Europejskiego Programu Oceny Ryzyka na
Drogach (EuroRAP)® w wojewodztwie opolskim,

— danych udostepnionych przez Opolskg Rade Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
w Opolu,

— danych udostepnionych przez Krajowg Rade Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
w Podreczniku dla Organizatorow Ruchu Pieszego, Warszawa 2014 r.

4.2 Analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego na obszarze
Partnerstwa Nyskiego 2020

4.2.1 Gmina Grodkow

W gminie Grodkéw w latach 2007-2014 doszio do 99 wypadkdéw drogowych
w ktérych zgineto 14 osob a 141 zostaty ranne. W tym samym okresie doszto do 734
kolizji drogowych. Szczegdétlowe dane w rozbiciu na poszczegdlne lata
zaprezentowano w ponizszej tabeli.

Tabela 76 Liczba wypadkow, zabitych, rannych i kolizji w Grodkowie
w latach 2007-2014

Rok Liczba, Liczba Liczba Liczba

wypadkow zabitych rannych kolizji
2007 12 0 24 116
2008 13 2 17 86
2009 16 2 21 74
2010 14 3 14 103
2011 15 4 24 79
2012 8 0 14 74
2013 8 0 12 101
2014 13 3 15 101

° http://www.sewik.pl
10 http://www.eurorap.pl
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Rok Liczba Liczba Liczba Liczba
wypadkoéw zabitych rannych kolizji
Suma 99 14 141 734 Biuro projektu:
Zrédto: Dane Wojewddzkiej Komendy Policji w Opolu. 4873.00 Nysa
ul. Kolejowa 15
W Grodkowie w latach 2007-2014 doszto do 12 wypadkdéw Smiertelnych, tel. 77 4080552

w ktérych zgineto 14 oséb. W 2011 r. doszto do 3 wypadkdéw émiertelnych w ktérych  buro@parnerstwonyskie2020pl
zginety az 4 osoby, a 2 zostaty ranne. Bardzo pozytywny jest fakt, ze w latach partnerstwo-nyskie2020.,1
2012-2013 nikt nie zgingt w wypadku drogowym w Grodkowie. Niestety w 2014 r.

w Grodkowie doszto do 3 wypadkdw smiertelnych, w ktdérych $mierc poniosty 3 osoby,

a 2 zostaty ranne.

Tabela 77 Liczba wypadkéw smiertelnych w Grodkowie w latach 2007-2014

Rok Liczba wypadkow Liczba zabitych Liczba rannych
2007 0 0 0

2008 2 2 1

2009 2 2 1

2010 2 3 0

2011 3 4 2

2012 0 0 0

2013 0 0 0

2014 3 3 2
Razem 12 14 6

Zrédto: Dane Komendy Powiatowej Policji w Brzegu i Komendy Wojewddzkiej Policji w Opolu.

W Grodkowie w wypadkach $miertelnych najczesciej braty udziat dwa pojazdy.
Tego typu wypadki wydarzyty sie 5 razy. Trzy wypadki dotyczyty zderzenia pojazdu
z pieszym, a dwa — zderzenia pojazdu z rowerem.
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Tabela 78 Podziat wypadkow $miertelnych w Grodkowie w latach 2007-2014
ze wzgledu na rodzaj uczestnikow

Pojazd-Pojazd Pojazd-Rower Pojazd-Pieszy Inne

Biuro projektu:
48-300 Nysa 5 2 3 2

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl Suma 12
partnerstwo-nyskie2020.pl

Zrodto: Dane Komendy Powiatowej Policji w Brzegu.

Wypadki, w ktérych uczestnikami byty dwa pojazdy, stanowig niecate 42%
wszystkich wypadkow $miertelnych zaistniatych w Grodkowie w latach 2008-2014.
Wypadki z udziatem pojazddw i pieszych stanowity 25% wszystkich zarejestrowanych
zdarzen. Wypadki z udziatem pojazddéw i rowerzystéw dotyczyty niecatych 17%
zdarzen.

Wykres 8 Podziat wypadkow smiertelnych w Grodkowie w latach 2007-2014
ze wzgledu na rodzaj uczestnikow

41,67%

40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%

5%

0%

25,00%

16,67% 16,67%

M Pojazd-pojazd M Pojazd-rower ™ Pojazd-pieszy MInne

Zrédto: Dane Komendy Powiatowej Policji w Brzegu.

W wiekszosci zaistniatych wypadkéw (72,73%) wyniki badan trzezwosci
uczestnikéw zdarzenia nie wskazaty na prowadzenie pojazdéw pod wpltywem
alkoholu.
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Wykres 9 Podzial wypadkow $miertelnych w Grodkowie ze wzgledu
na trzezwos¢ uczestnikow

72,73%
70% - Biuro projektu:
48-300 Nysa
60% - ul.Kolejowa 15
tel. 77 4080552
50% - biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl
40% -
30% 4 27,27%
20%
10% -
0% - T

Trzezwi Nietrzezwi

Zrédto: Dane Komendy Powiatowej Policji w Brzegu.

Wypadki z rowerzystami - dane pochodza z Systemu Ewidencji Kolizji
i Wypadkdw z zrzutu policyjnego. Statystyka wypadkdéw z rowerzystami jest trudna
do oszacowania poniewaz wiele tego typu zdarzen nie jest zgtaszanych.

Najwiecej wypadkoéw z udziatem rowerzystéw zostato zarejestrowanych w 2013
oraz w 2008 r . Natomiast do najmniejszej liczby wypadkéw z udziatem rowerzystow
doszto w 2010 r. (1 wypadek). W latach 2007 i 2012 nie zgtoszono ani jednego
wypadku, w ktdrym poszkodowanym byt rowerzysta.

Tabela 79 Liczba wypadkéw w Grodkowie w latach 2007-2014, w ktorych
uczestnik poruszat sie na rowerze

Liczba zdarzen z rowerzystami w Grodkowie

2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | Razem

Grodkow
0 4 2 1 2 0 5 3 17

Zrédto: Dane Systemu Ewidencji Wypadkdw i Kolizji (SEWIK).

Zdecydowana wiekszo$¢ wypadkow z udziatem rowerzystow w Grodkowie
w latach 2007-2014 miata miejsce na jezdni. Tylko 3 zdarzenia wydarzyty sie na
chodniku dla pieszych.
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Tabela 80 Podzial wypadkow z rowerzystami w Grodkowie w latach
2007 - 2014 wediug miejsca zdarzenia

Miejsce zdarzenia Ilos¢
Biuro projektu:
48-300 Nysa Jezdnia 14
ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552 ) )
biuro@partnerstwo-nyskie2020pl Chodnik, droga dla pieszych 3
partnerstwo-nyskie2020.pl

Zrodto: Dane Systemu Ewidencji Wypadkdw i Kolizji (SEWIK).
PODSUMOWANIE
A. Liczba mieszkancéw: 19 940 mieszkancow
Powierzchnia: 286 km?
Dtugos¢ drég: 275,12 km
Gestos¢ sieci drogowej: 96,2 km/100 km?
Drogi wg kategorii (dtugosci):
— Drogi Krajowe: brak
— Drogi Wojewédzkie: 44,94 km
— Drogi Powiatowe: 114,82 km

— Drogi Gminne: 115,36 km (poza granicami miasta 90,4 km, w miescie 24,96
km)

Struktura sieci drogowej w %:
DK - 0%
DW - 16,33%
DP - 41,73%
DG - 41,94%
B. Skutki zdarzen drogowych:

Kolizji - 734
Wypadki - 99
Zabitych - 14

Rannych - 141
C. Struktura zabitych:
Pieszych - 3

Rowerzystow - 2
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Kierowcow motocykli - 1

D. Sredni wskaznik zagrozenia w latach 2007-2014:

1.
2.
3.

4,

Wskaznik demograficzny 6,125 wypadkéw na 10 tys. mieszkancow
Biuro projektu:
Wskaznik demograficzny 0,879 zabitych na 10 tys. mieszkancow 48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15
Ciezkos¢ wypadkow - 14 zabitych na 99 wypadki = 14,14 zabitych/100 tel. 77 4080552
wypad kdw biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl
Gestos¢ wypadkéw - 4,375 wypadkdéw na 100 km

E. Przyczyny wypadkow:

1. Wymuszenie pierwszenstwa przejazdu 25%
2. Zderzenie czotowe 25%
3. Nadmierna i nieprzystosowana do warunkéw panujacych na drogach predkosé
17%
4. Btedy pieszych, rowerzystow 33%
F. Whnioski:
1. Staba znajomos$¢ przepisow miodych kierowcow szczegdlnie w zakresie

wyprzedzania i zachowania sie wobec pieszych.

. Propagowanie uzywania elementéw odblaskowych przez pieszych i rowerzystow

podczas poruszania sie poza terenem zabudowanym.

. Tworzenie nowych rozwigzan komunikacyjnych poprawiajacych bezpieczenstwo

pieszych np. azyle, ktore spetnia¢ bedg swojg role (przyktadowo azyle tzw.
przesuniete, azyle z wyniesiong powierzchnig, czy wyniesione przejscia dla
pieszych).

. Koniecznos$¢ budowy nowych ciggéw pieszo-rowerowych oddzielonych od ruchu

samochodowego celem poprawy bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow

. Wtasciwe oznakowanie i utrzymanie w odpowiednim stanie technicznym

(whasciwe profilowanie przekrojéw — szczegdlnie na tukach, likwidacja ubytkow
w nawierzchni) miejsc gdzie dochodzi do zdarzen, ktérych przyczyng jest
nadmierna predkos¢.

. Doraznie oznakowanie skrzyzowan w ciggu obwodnicy Grodkowa w kierunku

Wojstawa, Lubrzy i Wojtowic jako ,czarny punkt” i wykonanie na jezdni
oznakowania poziomego np. progéw akustycznych oraz ograniczenie predkosci
w tych miejscach.

4.2.2 Powiat nyski

Na przestrzeni lat 2007-2014 stan bezpieczenstwa na drogach w powiecie

nyskim nieznacznie sie polepszyt. Liczba wypadkéw z roku na rok maleje, co jest
wynikiem remontédw przeprowadzonych na drogach w poprzednich latach.
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Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Smiertelno$¢ wypadkéw réwniez sie zmniejszyta, ale nadal pozostaje na zbyt
wysokim poziomie (okoto 13 o0sdb rocznie). Zadawalajgcy spadek odnotowano jesli
chodzi o liczbe rannych ktdéra na przestrzeni lat zmniejszyta sie 0 42%. Liczba kolizji
spadta tylko w nieznacznym stopniu i nadal pozostaje na nieakceptowanym poziomie.

Tabela 81 Liczba kolizji oraz wypadkéw drogowych w powiecie nyskim
w latach 2007-2014

Rok Liczba’ Lic_zba Liczba Licz_bf
wypadkow zabitych rannych kolizji
2007 109 14 136 1136
2008 114 20 137 1147
2009 110 15 141 1253
2010 86 12 95 1446
2011 109 8 134 1181
2012 93 14 125 1079
2013 91 11 110 1150
2014 75 14 78 1085
Suma 787 108 956 9477

Zrédto: Dane Wojewddzkiej Komendy Policji w Opolu.

Na przestrzeni lat 2007-2014 w powiecie nyskim doszto do 101 wypadkéw ze
skutkiem $miertelnym w ktérych zgineto 108 osdéb. Niestety liczba wypadkow
$miertelnych nie zmniejsza sie, co nalezy oceni¢ negatywnie.

Tabela 82 Liczba wypadkéow $miertelnych i zabitych w powiecie nyskim
w latach 2007-2014

Rok Liczba wypadkow $miertelnych Liczba zabitych
2007 12 14
2008 19 20
2009 12 15
2010 12 12
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Rok Liczba wypadkow $miertelnych Liczba zabitych
2011 8 8

Biuro projektu:
2012 14 14 48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552
2013 11 11 biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

2014 13 14

Razem 101 108

Zrédto: Dane Wojewddzkiej Komendy Policji w Opolu.

Do najwiekszej liczby wypadkow ze skutkiem $miertelnym dochodzi w Nysie
(29,70%) oraz w Paczkowie (18,81%). W Gtuchotazach i Skoroszycach doszto do
takiej samej ilosci wypadkow s$miertelnych (po 11,88%). Do najmniejszej liczby
wypadkow Smiertelnych doszto w Kamienniku i Korfantowie.

Wykres 10 Udziat wypadkéw $miertelnych w powiecie nyskim w latach
2007-2014 w podziale na gminy

29,70%
30%

25%

18,81%
20%

15% 11,88% 11,88%

10%

5%

0%

Zrédto: Dane Wojewddzkiej Komendy Policji w Opolu.

W podziale na kolejne lata wida¢, ze najwiekszy spadek liczby wypadkow ze
skutkiem $miertelnym odnotowano w Nysie - warto$¢ zmniejszyta sie az o 66%.
Wynika to z tego, Ze to wtasnie w Nysie jest przeprowadzanych najwiecej remontéw
drég oraz dziatan majacych na celu zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego.
W pozostatych gminach od poczatku dochodzito do znacznie mniejszej liczby
wypadkow, stad rdznice w ich poziomie sg nieznaczne.
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Tabela 83 Liczba wypadkéw smiertelnych w powiecie nyskim w rozbiciu
na lata 2007-2014

Gmina/Rok 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Biuro projektu:
48-300 Nysa Ghuchotazy 2 2 1 1 2 1 2 1
ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020pl Kamiennik 0 0 1 0 0 0 0 0
partnerstwo-nyskie2020.pl
Korfantéow 0 2 0 0 0 2 1 0
tambinowice 0 2 1 1 0 0 1 2
Nysa 6 6 3 5 2 3 3 2
Otmuchodw 0 2 0 2 0 1 1 1
Paczkow 1 4 2 2 3 3 2 2
Pakostawice 1 0 2 1 0 2 0 2
Skoroszyce 2 1 2 0 1 2 1 3
Suma 12 19 12 12 8 14 11 13

Zrédto: Dane Wojewddzkiej Komendy Policji w Opolu.

W powiecie nyskim w latach 2007-2014 do wypadkow $miertelnych najczesciej
dochodzito na drodze jednojezdniowej dwukierunkowej (20,79%). Najczestszym
typem zdarzenia byto najechanie na pieszego (22,77%) oraz zderzenie z drzewem
(16,83%). Wsréd wypadkdéw dotyczacych dwédch pojazdow najczesciej dochodzito do
zderzenia bocznego pojazdow (14,85%) oraz zderzenia czotowego pojazddow (9,9%).

)
N
<
N
N
m
N
©
c
o
j -
o
n

ELAND
LIECHTENSTEIN
NORWAY

eea
grants

5 MINISTERSTWO
7~ INFRASTRUKTURY
I ROZWOJU

Finansowane z funduszy EOG, pochodzacych z Islandii, Lichtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych.



Wykres 11 Podzial wypadkéw smiertelnych w powiecie nyskim w latach
2007-2014 ze wzgledu na rodzaj zdarzenia/drogi

Jednokierunkowa 0,99%
- Biuro projektu:
Dwie jezdnie jednokierunkowe 1,98% 48-300 Nysa
. ul. Kolejowa 15
Jednojezdniowa dwukierunkowa 20,79% tel. 77 4080552
] biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
Wywrdcenie sie pojazdu 4,95% partnerstwo-nyskie2020.pl
Najechanie na stup, znak 1,98%
Zderzenie pojazddw tylne 2,97%
Zderzenie pojazddw czotowe 9,90%
Zderzenie pojazdéw boczne 14,85%
Najechanie na pieszego 22,7V%
Najechanie na drzewo 16,83%
Najechanie na bariere ochronng 1:980/
0% 5% 10% 15% 20% 25%

Zrédto: Dane Wojewddzkiej Komendy Policji w Opolu.

Miejscem w ktérym najczesciej dochodzito do wypadkéw $miertelnych
w powiecie nyskim w latach 2007-2014 byta jezdnia (85,15%) oraz przejscie dla
pieszych (niecate 5%).

Wykres 12 Podziat wypadkow $miertelnych w powiecie nyskim w latach
2007-2014 ze wzgledu na miejsce zdarzenia

85,15%
90% 1
80% A
70% A
60% -
50% A
40% A
30% A
20% A
Lo 3,96% 0,99% 4,95% 3,96% 0,99%
o -
-_— P P oy
0% T T T T T T
Jezdnia Pobocze Most, Przejscie dla  Skarpa, row Wjazd,
wiadukt, pieszych wyjazd z
tacznica, posesji, pola
tunel

Strona 233 z 426

Zrédto:Dane Wojewddzkiej Komendy Policji w Opolu.
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Wypadki z rowerzystami - miastami, w ktérych najczesciej dochodzi do
wypadkdéw z rowerzystami, sg Nysa i Gluchotazy. Co wiecej, w Nysie z roku na rok
rosnie liczba wypadkéw. Najrzadziej do wypadkow z udziatem rowerzystéw dochodzi
w tambinowicach i Skoroszycach.

Tabela 84 Liczba wypadkéw z udziatem rowerzystéw w powiecie nyskim
w latach 2007-2014

Gmina 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 A Razem
Paczkow 1 1 2 2 2 3 3 2 16
Otmuchow - - 3 - 3 2 2 2 12
Nysa 23 12 19 22 25 23 31 27 182
Gluchotazy - 2 4 4 8 3 7 5 33
Korfantow - 1 - - 1 3 2 - 7

1

1

1

1
N

1

1

1
N

tambinowice

Skoroszyce - - - 1 1 1 1 - 4
Zrédto: Dane Systemu Ewidencji Kolizji i Wypadkéw (SEWIK).

Zdecydowana wiekszos¢ wypadkéw z udziatem rowerzystow zdarzyta sie na
jezdni. Jest to wynikiem braku $ciezek rowerowych i paséow ruchu dla rowerow. Do
nielicznych zdarzen doszio na chodniku lub drodze dla pieszych. Proponuje sie
zwiekszenie bezpieczenstwa rowerzystdw poprzez budowe infrastruktury rowerowej
niekolidujacej z ruchem samochodowym i pieszym.

Tabela 85 Podziat wypadkoéw z udziatem rowerzystow w powiecie nyskim ze
wzgledu na charakterystyke miejsca zdarzenia w latach 2007-2014

2 2 ¢ g
z 3 N 3 s ¢
N S 5 & © £ 8 %
Rodzaj miejsca N 3 > £ © c o
o 4 3] Y Ke) jl
g £ 2 5 E £
o U] X [ 7))
N
Jezdnia 15 11 160 28 6 2 4
Chodnik, droga dla pieszych - - 10 5 - - -
Przejscie dla pieszych - - 5 - - - -

ICELAND
LIECHTENSTEIN
NORWAY

eea
grants

S
3

-
=
&=

N
N
N
N

[

%34, MINISTERSTWO
INFRASTRUKTURY
I ROZWOJU

5"

Finansowane z funduszy EOG, pochodzacych z Islandii, Lichtensteinu i Norwegii oraz $srodkéw krajowych.

)
N
<
N
<
m
N
©
c
o
j -
o
n




Strona 235 z 426

3 > 3 8 Q
Z 9 8 ¢ 3 >
: miei = | 5§ @ © = ] N
Rodzaj miejsca N 3 > £ [ = o
o 4 [3) Y a v
s | E 3 s E £
o U] X [ 7))

o

Droga dla rowerzystéw - 1 6 - - -
Most, wiadukt, ftacznica, tunel 1 - - - - - -
Wjazd, wyjazd z posesji, pola - - 1 - 1 - -
Razem 16 12 182 33 7 2 4

Zrbdto: Dane Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji (SEWIK).

PODSUMOWANIE:
A. Liczba mieszkancéw - 141 tys.
Powierzchnia - 1224 km?
Dtugos$¢ drog - 1111 km
Gestos¢ sieci drogowej - 93km / 100 km?
B. Drogi wg kategorii (dtugosci):

DK - 75 km
DW - 96 km
DP - 595 km
DG - 345 km
C. Struktura sieci drogowej w %:
DK - 6,75%
DW - 8,64%

DP - 53,55%
DG - 31,05%
D. Skutki zdarzen drogowych (2007-2014):
Kolizji - 9477
Wypadki - 787
Zabitych - 108
Rannych - 956
E. Struktura wypadkéw:
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48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
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Wykres 13 Struktura wypadkéw w powiecie nyskim w latach 2007-2014

)
30,00% - 28,70%
Bi jektu:
300 Nys 25,00% - 22,22%
: 20,37%
ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552 20,00% -
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl 15,00% - 12,96%
10,00% - 7,41%
5,56%
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Zrédto: Dane Wojewddzkiej Komendy Policji w Opolu.

F. Sredni wskaznik zagrozenia za lata 2007-2014
Wskaznik demograficzny 69,75 wypadkdéw na 100 tys. mieszkancow
Wskaznik demograficzny 9,625 zabitych na 100 tys. mieszkancow

Ciezkos¢ wypadkédw - 108 zabitych na 787 wypadki = 13,72 zabitych/100
wypadkéw

Gestos¢ wypadkow - 8,75 wypadkdw na 100 km
G. Przyczyny wypadkow:
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Wykres 14 Przyczyny wypadkéw w powiecie nyskim w latach 2007-2014
nieprawidtowa nawierzchnia - 0,990/0
nieprawidtowe wymijanie | 3,96%
Nieustgpienie pierwszenstwa - 3,96%
wymuszenie pierwszenstwa - 5,94%
nieuwaga rowerzysty - 0,99%
potracenie - 13,86%
alkohol - 1,98%
nieprawidtowe wyprzedzanie - 7,9 2%
zmeczenie, zashiecie kierowcy - 3,96%
nieuwaga pieszego - 8,91%
bd | 21,78k
nadmierna predkosc - 25,74%
0% 5 ;’Ko 1 C:D,/o 1 5I°/o 2 (;D,/o 2 5I°,/o 3 C:"/o
Zrédto: Dane Wojewddzkiej Komendy Policji w Opolu.
H. Wnioski:
1. Staba znajomos$¢ przepisow miodych kierowcdw szczegdlnie w zakresie

ICELAND
LIECHTENSTEIN
NORWAY

eed

wyprzedzania i zachowania sie wobec pieszych.

. Tworzenie nowych rozwigzan komunikacyjnych poprawiajacych bezpieczenstwo

w miastach np. azyle, ktore spetnia¢ bedq swojg role (przyktadowo azyle tzw.
przesuniete, azyle z wyniesiong powierzchnig, czy wyniesione przejscia dla
pieszych)

. Szerokie propagowanie (poprzez szkoty, media, spotkania spoteczne) uzywania

elementow odblaskowych w czasie poruszania sie poza terenem zabudowanym
od zmierzchu do $witu zaréwno przez pieszych i rowerzystéw

. W zwigzku ze zmniejszeniem sie komunikacji publicznej wzrosta ilo$¢ pieszych

i rowerzystow poruszajacych sie do gtéwnych ciggédw komunikacyjnych

. Wiasciwe oznakowanie i utrzymanie w odpowiednim stanie technicznym

(wtasciwe profilowanie przekrojow - szczegodlnie na tukach, likwidacja ubytkdéw
w nawierzchni) miejsc gdzie dochodzi do zdarzen, ktdérych przyczyng jest
nadmierna predkos¢

. Stosowanie elementéw spowalniajgcych ruch — w tym temacie pojawity sie takie

elementy na drogach wojewoddzkich na terenie powiatu nyskiego niemniej
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Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl
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jednak ich projekt i wykonanie budzi wiele zastrzezen (np. ostre wysokie
krawezniki zamiast odpowiednich profili)

7. Utrzymanie skrzyzowan w celu uzyskania wtasciwej widocznosci.

Biuro projektu:
48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020pl Liczba wypadkow drogowych w powiecie prudnickim z roku na rok spada. Na
partnerstwo-nyskie2020pl  przestrzeni lat 2007-2014 w powiecie prudnickim doszio do 258 wypadkow
drogowych oraz do 2462 kolizji. Zadowalajace jest to, ze liczba wypadkéow w 2014 r.
zmniejszyta sie w stosunku do 2007 r. 0 51%. Liczba kolizji w 2014 r. jest nizsza o
27% w porownaniu do 2010 r., w ktérym doszto do najwiekszej ich liczby w badanym

okresie.

4.2.3 Powiat prudnicki

Tabela 86 Liczba wypadkow drogowych w powiecie prudnickim w latach

2007-2014
Rok Liczba wypadkow Liczba kolizji
2007 51 350
2008 35 307
2009 30 291
2010 37 370
2011 27 320
2012 28 296
2013 25 272
2014 25 256
Suma 258 2462

Zrédto: Dane Komendy Powiatowej Policji w Prudniku.

Do najwiekszej liczby wypadkéw dochodzi w gminie Prudnik oraz w gminie
Gtogowek. Liczba wypadkow w gminie Prudnik w 2014 r. zmniejszyta sie w stosunku
do 2007 r. 0 35%. Natomiast w gminie Glogéwek na przestrzeni lat liczba wypadkéw
zmniejszyta sie 0 52%.
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Tabela 87 Liczba wypadkow w powiecie prudnickim w latach 2007-2014
w podziale na gminy

Rok Gm. Biata Gm. Glogéwek Gm. Lubrza Gm. Prudnik
Biuro projektu:
2007 8 17 6 20 48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552
2008 / 8 5 15 biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
2009 8 5 4 13 partnerstwo-nyskie2020.pl
2010 11 6 5 15
2011 5 5 1 16
2012 8 4 3 13
2013 2 6 4 13
2014 2 8 5 10
Razem 51 59 33 115

Zrédto: Dane Komendy Powiatowej Policji w Prudniku.

Do najwiekszej liczby kolizji w powiecie prudnickim dochodzi w gminie Prudnik
i gminie Gtogowek. Niepokojacy jest fakt, ze liczba kolizji w Gtogdwku nie spada,
tylko wcigz pozostaje na takim samym poziomie lub wzrasta. Natomiast w gminach
Biata, Lubrza i Prudnik zauwaza sie spadek liczby kolizji — 0 43% w Lubrzy i 32%
w Biatej i Prudniku.

Tabela 88 Liczba kolizji w powiecie prudnickim w latach 2007-2014
w podziale na gminy

Liczba kolizji
Rok
gm. Biala gm. Glogowek gm. Lubrza gm. Prudnik
2007 53 75 30 192
2008 29 85 27 166
2009 36 70 31 154
2010 61 104 26 179
2011 39 72 15 194
2012 32 73 22 169
&34 MINISTERSTWO
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Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Liczba kolizji
Rok
gm. Biata gm. Glogowek gm. Lubrza gm. Prudnik
2013 39 69 28 136
2014 36 72 17 131
Razem 325 620 196 1321

Zrodto: Dane Komendy Powiatowej Policji w Prudniku.

Do najwiekszej liczby wypadkow $miertelnych w latach 2007-2014 na terenie
powiatu prudnickiego doszto w Gtogoéwku, bo az do 41,46% zdarzen. Duza czes$é

wypadkow ze skutkiem smiertelnym wydarzyta sie w Prudniku (24,39%) i w Biatej
(21,95%).

Tabela 89 Liczba wypadkéw $miertelnych w powiecie prudnickim w okresie
2007-2014

41,46%

40%
24,39%

Glogowek Prudnik

Zrédto: Dane Komendy Wojewddzkiej Policji w Opolu.

21,95%

' 12,20%

Biata

30%

20%

10%

0%
Lubrza

Na przestrzeni lat 2007-2014 w powiecie prudnickim doszio do 41 wypadkdéw
ze skutkiem $miertelnym. Zgodnie z danymi pochodzacymi ze statystyk policyjnych,
w Biatej od 2013 r. nie doszto do ani jednego wypadku, w ktérym zgineliby ludzie.
W Lubrzy dochodzi do najmniejszej liczby wypadkéw $miertelnych. Najwyzszg liczbe
wypadkow $miertelnych odnotowano w Glogéwku, szczegdlnie w 2008 r. -
w miejscowosci doszto wowczas do 7 wypadkdw ze skutkiem $miertelnym.

Tabela 90 Liczba wypadkéw w powiecie prudnickim w latach 2007-
2014 w podziale na gminy

Rok Biata Glogowek Lubrza Prudnik
2007 2 2 0 1
2008 1 7 1 2
2009 2 3 1 1
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Rok Biata Glogowek Lubrza Prudnik

2010 3 1 1 0
2011 0 2 0 2 Biuro projektu:
48-300 Nysa
2012 1 ) 1 2 ul. Kolejowa 15
2013 0 1 0 1 tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
2014 0 0 1 1 partnerstwo-nyskie2020.pl

Razem 9 17 5 10

Zrédto: Dane Komendy Wojewddzkiej Policji w Opolu.

Liczba wypadkow z udziatem pieszych stanowita okoto 22% wszystkich
wypadkdéw. Liczba zabitych pieszych utrzymuje sie na podobnym poziomie, okoto
2 osoby rocznie. Nalezy dazy¢ do zmniejszenia liczby wypadkéw Smiertelnych
poprzez poprawe bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéow ruchu. Zadowalajacy
jest fakt, ze wartosc¢ liczby rannych pieszych utrzymuje sie na niskim poziomie od
2013 r. Liczba kolizji z udziatem pieszych pozostaje niska od 2014 r.

Tabela 91 Liczba wypadkow z udziatem pieszych w powiecie prudnickim
w latach 2007-2014

ok e ambiyen ety Lcsba ol
pieszych
2007 14 0 14 12
2008 10 1 11 10
2009 4 1 3 7
2010 13 2 11 6
2011 12 2 10 11
2012 10 2 12 6
2013 7 2 7 14
2014 8 1 7 5
Suma 78 13 75 71

Zrédto: Dane Komendy Wojewddzkiej Policji w Opolu.

W powiecie prudnickim w latach 2007-2014 dosztlo do 41 wypadkéw ze
skutkiem $miertelnym. Niestety ponad 26% z nich dotyczyto najechania na pieszego.
Oznacza to, ze bezpieczenstwo pieszych na drogach nie jest wystarczajace i nalezy
wprowadzi¢ zmiany, ktére je zwieksza.

Drugim rodzajem najczestszych wypadkéw byto zderzenie pojazdéw boczne
(19,51%) i czotowe (17,07%). Razem stanowity one 36,58% wszystkich wypadkow.
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Wykres 15 Podzial wypadkow smiertelnych w powiecie prudnickim w latach
2007-2014 ze wzgledu na rodzaj zdarzenia

0
Zderzenie pojazdéw boczne [ 19,51%

Biuro projektu:
0
48-300 Nysa Najechanie na stup, znak (Y 4,88%
ul. Kolejowa 15
e 7 080552 tone N 7,32%
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020,pl Zderzenie pojazdow tylne Y 4,88%
0
Wywrdcenie sie pojazdu -/ 4r88 /o

Najechanie na drzewo
Zderzenie pojazdow czotowe

Najechanie na pieszego

0%

A 14,63%
-1 P

17.07% 26,83%
-

5% 10% 15% 20% 25%

Zrédto: Dane Komendy Wojewddzkiej Policji w Opolu.

Ponad 87% wypadkdéw $miertelnych w powiecie prudnickim miato miejsce na
jezdni. Do 7,32% wypaddw doszto w okolicy skarp i rowow.

Wykres 16 Podzial wypadkow smiertelnych w powiecie prudnickim w latach
2007-2014 ze wzgledu na miejsce zdarzenia

Pobocze

Przejazd kolejowy niestrzezony

Skarpa, row

0 2,44%
0 2,44%

597,32%

87,80%
—
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

Zrédto: Dane Komendy Wojewddzkiej Policji w Opolu.

Wypadki z rowerzystami - w powiecie prudnickim najczesciej dochodzi do
wypadkow z udziatem rowerzystéw w gminie Prudnik. W 2008 r. doszto tam do az
14 wypadkow z udziatem rowerzystéw. Na szczescie od 2011 r. liczbe tego rodzaju
wypadkow cechuje tendencja spadkowa, co nalezy oceni¢ pozytywnie. Duzo mniej
wypadkow zgtoszono w gminie Biata. W gminie Lubrza od 2012 r. nie zgtoszono ani
jednego wypadku, w ktérym uczestniczytby rowerzysta.
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Tabela 92 Zdarzenia z udzialem rowerzystow w powiecie prudnickim
w latach 2007-2014

Gmina | 2007 2008 | 2009 2010 2011 2012 2013 | 2014 razem

Biuro projektu:
Prudnik 8 14 7 5 9 8 7 8 66 48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15
- tel. 77 4080552
Biata ) 1 ) } ) 1 } ) 2 biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Lubrza - - 1 1 1 - - - 3

Zrédto: Dane Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji (SEWiK).

W powiecie prudnickim najczestszym miejscem wypadkdw z udziatem
rowerzystow jest jezdnia. W Prudniku sporadycznie dochodzi do wypadkéw na drodze
dla rowerow.

Tabela 93 Podzial wypadkéw z udzialem rowerzystow w powiecie
Prudnickim w latach 2007-2014 ze wzgledu na rodzaj miejsca

Charakterystyka miejsca zdarzenia

Rodzaj miejsca Prudnik Biata Lubrza
Jezdnia 54 2 3
Chodnik, droga dla pieszych 2 - -
Przejscie dla pieszych 3 - -
Droga dla rowerzystow 4 - -
Wjazd, wyjazd z posesiji, pola 1 - -
Pobocze 1 - -
Pas dzielgcy jezdnie 1 - -
Razem 66 2 3
Zrédto: Dane Systemu Ewidencji Wypadkdw i Kolizji (SEWIK).
PODSUMOWANIE:

A. Liczba mieszkancéw: 56 608 mieszkancow
Powierzchnia: 572 km?
Dtugosc¢ drog: 503,4 km
Gestosc¢ sieci drogowej: 88 km/100km?
Drogi wg kategorii (dtugosci):

Drogi Krajowe: 57,3 km
Drogi Wojewodzkie: 55,6 km
— Drogi Powiatowe: 245,3 km
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— Drogi Gminne: 145,2 km
B. Struktura sieci drogowej w %:
DK - 11,38 %

Biuro projektu:
48-300 Nysa DW - 11,04%
ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552 DP - 48,73%
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl _
partnerstwo-nyskie2020.pl DG - 28,84%
C. Skutki zdarzen drogowych (KPP w Prudniku)
Kolizji - 2462
Wypadki - 258
Zabitych - 36

Rannych - 290
D. Struktura i przyczyny wypadkdéw

Wykres 17 Struktura i przyczyny wypadkéw w powiecie prudnickim w latach
2007-2014

Wypadek z pasazerem - 2,00%
Najechanie na drzewo, stup, inny obiekt drogowy - 4,00%
Najechanie na stup, znak - 4,00%
Wywrocenie sie pojazdu - 4’000/0
Inne - 6,000/0
Zderzenie pojazdow tylne _8;000/0
Najechanie na drzewo — 12’000/0
Zderzenie pojazdow boczne — 16,00%
Zderzenie pojazdow czotowe — 16,00%
28,00%
Najechanie na pieszego _

0% 5% 10%  15%  20%  25%
Zrédto: Dane Wojewddzkiej Komendy Policji w Opolu
E. Sredni wskaznik zagrozenia za lata 2007-2014

Wskaznik demograficzny 57 wypadkow na 100 tys. mieszkancow

Wskaznik demograficzny 7,95 zabitych na 100 tys. mieszkancow
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Ciezkos¢ wypadkow - 36 zabitych na 258 wypadki = 13,95

zabitych/100wypadkéw
Gestos¢ wypadkéw - 6,375 wypadkéw na 100 km drogi
F. Wnioski
1. Staba znajomos$¢ przepisow miodych kierowcow szczegdlnie w zakresie

2.

wyprzedzania i zachowania sie wobec pieszych.
Propagowanie uzywania elementéw odblaskowych przez pieszych i rowerzystéw
podczas poruszania sie poza terenem zabudowanym.

. Tworzenie nowych rozwigzan komunikacyjnych poprawiajacych bezpieczenstwo

pieszych np. azyle, ktére spetnia¢ bedg swojg role (przyktadowo azyle tzw.
przesuniete, azyle z wyniesiong powierzchnig, czy wyniesione przejscia dla
pieszych).

. Wtasciwe oznakowanie i utrzymanie w odpowiednim stanie technicznym

(wtasciwe profilowanie przekrojéw — szczegdlnie na tukach, likwidacja ubytkow
w nawierzchni) miejsc gdzie dochodzi do zdarzen, ktérych przyczyng jest
nadmierna predkosc.

. Utworzenie wiekszej liczby ciqgéw pieszo-rowerowych lub przebudowa juz

istniejacych, w celu zwiekszenia komfortu poruszania sie pieszych
i rowerzystow.

4.2.4 Powiat gtubczycki

W powiecie glubczyckim do najwiekszej liczby wypadkéw doszto w 2008 r.

(62 wypadki). Najmniej wypadkdéw zdarzyto sie w 2014 r. (23 wypadki). Liczba kolizji
z biegiem lat zmniejsza sie, z 253 wypadkow w 2007 r., spadta do 198 wypadkow
w 2014 r. Liczba zabitych najwieksza byta w 2007 r. (8 zabitych), a najmniejsza
w latach 2012-2013 (po 3 osoby). Najwiekszemu spadkowi ulegta liczba rannych,
z 87 oséb w 2008 r. do 21 oséb w 2014 .

Tabela 94 Liczba kolizji i wypadkéw drogowych w powiecie glubczyckim
w latach 2007-2014

Rok Liczba’ Liczba Liczba Liczba
Wypadkow Zabitych Rannych Kolizji

2007 48 8 48 253

2008 62 4 87 268

2009 58 6 64 307

2010 42 5 53 268

2011 41 4 45 219

%354 MINISTERSTWO
grants

Finansowane z funduszy EOG, pochodzacych z Islandii, Lichtensteinu i Norwegii oraz sSrodkéw krajowych.
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Liczba Liczba Liczba Liczba
Rok

Wypadkow Zabitych Rannych Kolizji
2012 43 3 54 199
2013 28 3 23 270
2014 23 5 21 198
Razem 345 38 395 1982

Zrédto: Dane Komendy Powiatowej Policji w Glubczycach.

Analizujac liczbe wypadkoéw z udziatem pieszych zaobserwowano, ze stanowig
one $rednio 17% wszystkich wypadkdéw zaistniatych w powiecie gtubczyckim.
Najwiecej wypadkow, w ktérych brali udziat piesi, wydarzyto sie w 2009 r., a najmniej
w 2013 r. Z kolei udziat wypadkéw z pieszymi w catosciowej liczbie wypadkéw
majacych miejsce w powiecie gtubczyckim w latach 2007-2014 byt najwiekszy
w 2014 r. (niecate 22%) oraz w 2011 r. (okoto 19,5%).

Analizujac liczbe zabitych pieszych, zaobserwowano, ze stanowig oni okoto 15%
wszystkich o0sob zabitych w wypadkach drogowych w powiecie gtubczyckim w latach
2007-2014. Najmniej zabitych pieszych odnotowano w latach 2007-2011 a najwiecej
w latach 2012-2014, co $wiadczy o tendencji wzrostowej $miertelnosci pieszych
w wypadkach, co nalezy oceni¢ negatywnie. Najwiekszy udziat pieszych w catkowitej
liczbie oséb zabitych w wypadkach drogowych w powiecie gtubczyckim w latach
2007 -2014 wystapit w latach 2012-2013 (w kazdym roku po 40%).

Analizujac liczbe rannych pieszych, zaobserwowano, ze stanowig oni $rednio
okoto 13% wszystkich rannych poszkodowanych w wypadkach drogowych w powiecie
gtubczyckim w latach 2007-2014. Liczba rannych z roku na rok sukcesywnie spada,
co nalezy oceni¢ pozytywnie. Najwiekszg liczbe rannych pieszych zarejestrowano
w latach 2008-2009 (po 10 oséb w kazdym roku), a najmniejszg w 2013 r. i latach
kolejnych. Najwiekszy udziat pieszych w catkowitej liczbie rannych poszkodowanych
w wypadkach drogowych wystapit w 2011 r. (okoto 15,5%), natomiast najmniejszy
w 2013 r. (jedynie okoto 4%).

Liczba kolizji z udziatem pieszych stanowi niewielkg czes$¢ wszystkich kolizji
majacych miejsce w powiecie gtubczyckim, bo tylko okoto 3%. Najwieksza liczba
kolizji z udziatem pieszych wystgpita w 2014 r. (10 zdarzen), a najmniejsza w 2010 r.
(5 zdarzen).
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Tabela 95 Liczba wypadkow z pieszymi oraz ich udzial w catkowitej liczbie
wypadkéw w powiecie gtubczyckim w latach 2007-2014

3
] e < e < e — -
x 8 8 33 8 38 8 3§ 8
O N N N = N N ¢ N N = N
2 o8 - ) o Q¢ o 90 o
- 5 ) -l =) -l © = - X )
N [
3
2007 6 12,50% 1 7,14% 6 | 12,50% 7 2,77%
2008 10 16,13% 0 0,00% | 10 | 11,49% 9 3,36%
2009 11 18,97% 1 10,00% @ 10 | 15,63% 9 2,93%
2010 6 14,29% 0 0,00% 7 1 13,21% 5 1,87%
2011 8 19,51% 1 16,67% 7 | 15,56% 8 3,65%
2012 7 16,28% 2 40,00% | 5 9,26% 6 3,02%
2013 3 10,71% 2 40,00% 1 4,35% 6 2,22%

2014 5 21,74% 2 22,22% 3 14,29% 10 5,05%

Zrbdto: Dane Komendy Powiatowej Policji w Gtubczycach.

Analizujac zmienno$¢ (poréwnanie najwiekszej i najmniejszej wartosci) liczby
wypadkow, kolizji, rannych i zabitych pieszych, zaobserwowano, ze najwiekszy
spadek wartosci cechuje liczbe rannych. W 2013 r. zaobserwowano 90-procentowy
spadek liczby rannych w poréwnaniu z 2008 r. i 2009 r., co nalezy oceni¢ bardzo
pozytywnie. Liczba wypadkéw réwniez ulegta zmniejszeniu. Poréwnujac 2009 r.
z 2013 r. zaobserwowano 73-procentowy spadek. Pomimo spadku liczby wypadkéw,
liczba zabitych pieszych wzrosta. I to dwukrotnie. Wypadkéw drogowych jest mniej,
ale wzrosta liczba kolizji.

Lacznie w powiecie gtubczyckim na przestrzeni lat 2007-2014 doszto do 345
wypadkoéw drogowych. Wypadki $miertelne stanowity niecate 10% wszystkich
zdarzen. Najwiecej zabitych w wypadkach drogowych zarejestrowano w Gtubczycach
(71,05%) oraz w Baborowie (13,16%).

Tabela 96 Liczba zabitych w powiecie glubczyckim w latach 2007-2014

Miejscowos¢ Liczba zabitych Udziat
Baborow 5 13,16%
Branice 3 7,89%
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Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Miejscowos¢é Liczba zabitych Udzial

Glubczyce 27 71,05%

Kietrz 3 7,89%
Razem 38 100,00%

Zrodto: Dane Komendy Powiatowej Policji w Gtubczycach.

Wypadki z rowerzystami — w powiecie gtubczyckim do wypadkdéw z udziatem
rowerzystow najczesciej dochodzito w Gtubczycach i Kietrzu. Najmniej wypadkdw
zarejestrowano w Branicach.

Tabela 97 Liczba zdarzen z udzialem rowerzystow w powiecie gtubczyckim
w latach 2007-2014

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 Razem

Glubczyce 4 5 4 5 10 6 9 3 46
Kietrz 1 2 2 2 1 2 - 2 12
Branice - 1 1 - - 1 2 1 6

Zrédto: Dane Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji (SEWiK)

Do najwiekszej liczby wypadkéw =z udziatem rowerzystow w powiecie
gtubczyckim w latach 2007-2014 dochodzito na jezdni oraz na chodniku.

Tabela 98 Liczba wypadkéw 2z udzialem rowerzystbw w powiecie
gitubczyckim w latach 2007-2014 ze wzgledu na rodzaj miejsca

Charakterystyka miejsca zdarzenia

Rodzaj miejsca Glubczyce Kietrz Branice
Jezdnia 41 11 6
Chodnik, droga dla pieszych 2 - -
Droga dla rowerzystow 1 - -
Wjazd, wyjazd z posesiji, pola - 1 -
Pobocze 1 - -
Parking, plac 1 - -
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Charakterystyka miejsca zdarzenia

Rodzaj miejsca Glubczyce Kietrz Branice
Biuro projektu:
Razem 46 12 6 48-300 Nysa
- ; ul.Kolejowa 15
Zrddto: Dane Systemu Ewidencji Wypadkow i Kolizji (SEWIK). tel. 77 4080552
PODSUMOWANIE biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

A. Liczba mieszkancéw - 47 262 tys.
Powierzchnia - 673 km?2
Dtugosc dréog - 631,77 km
Gestos¢ sieci drogowej - 96,85 km / 100 km?
Drogi wg kategorii (dtugosci):
DK - 22 km
DW - 71,5 km
DP - 336,47 km
DG - 201,8 km
Struktura sieci drogowej w %:
DK - 3,48%
DW - 11,32%
DP - 53,26%
DG - 31,94%
B. Skutki zdarzen drogowych (2007-2014):

Kolizji - 1982
Wypadki - 345
Zabitych - 38

Rannych - 395
C. Struktura zabitych:
Piesi - 9
Inni - 29
D. Sredni wskaznik zagrozenia za lata 2007-2014
1. Wskaznik demograficzny 91,125 wypadkdéw na 100 tys. mieszkancéw

2. Wskaznik demograficzny 8,04 zabitych na 100 tys. mieszkancow
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Ciezkos¢ wypadkdéw - 38 zabitych na 345 wypadki = 11 zabitych/100 wypadkow

Gestos¢ wypadkéw - 6,625 wypadkow na 100 km
E. Wnioski

Biuro projektu:
48-300 Nysa 1

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl 2.
partnerstwo-nyskie2020.pl
3
4
4.3

ICELAND
LIECHTENSTEIN
NORWAY

eea
grants

. Staba znajomos$¢ przepisow miodych kierowcdw szczegdlnie w zakresie

wyprzedzania i zachowania sie wobec pieszych.
Propagowanie uzywania elementéw odblaskowych przez pieszych i rowerzystow
podczas poruszania sie poza teren zabudowanym.

. Tworzenie nowych rozwigzan komunikacyjnych poprawiajacych bezpieczenstwo

pieszych np. azyle, ktore spetnia¢ bedg swojq role (przyktadowo azyle tzw.
przesuniete, azyle z wyniesiong powierzchnig, czy wyniesione przejscia dla
pieszych).

. Wiasciwe oznakowanie i utrzymanie w odpowiednim stanie technicznym

(whasciwe profilowanie przekrojéw — szczegdlnie na tukach, likwidacja ubytkéw
w nawierzchni) miejsc gdzie dochodzi do zdarzen, ktérych przyczyng jest
nadmierna predkos¢.

Rekomendacja dziatan majacych na celu poprawe
bezpieczenstwa na drogach OF PN 2020.

Na terenie Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020 najczestszg

przyczyng wypadkéw jest nadmierna predkosé. W celu zmniejszenia predkosci z jakg
poruszajg sie kierowcy, zaleca sie zastosowanie srodkéw uspokojenia ruchu. Nalezg
do nich:

odcinkowe zmiany rodzaju nawierzchni na drogach dwupasmowych
dwukierunkowych,

progi zwalniajace,

wyspy z odgietym torem jazdy Ilub naprzemienne wyznaczanie miejsc
parkingowych - w centrum wytgcznie na jezdni, rownolegle do kraweznika,
zwezenie przekroju pasow ruchu z wprowadzeniem s$rodkowej wysepki
kanalizujgcej kierunki ruchu,

optyczne zawezenie paséw ruchu za pomocg oznakowania poziomego

ronda.

W celu likwidacji miejsc niebezpiecznych na obszarze Partnerstwa Nyskiego

2020, w odniesieniu zaréwno do ruchu samochodowego jak i do ruchu pieszego oraz
rowerowego, proponuje sie ogélne dziatania dotyczace:

poprawy szorstkosci nawierzchni na skrzyzowaniach i przed przejsciami dla
pieszych,

budowe przejs¢ dla pieszych z azylem ,przesuniete”,

unowoczesnienie istniejgcych przejs¢ poprzez zamontowanie ostrzegawczych
$wiatet wmontowanych w jezdnie,

lepsze oswietlenie przejs¢ w nocy,

usuniecie przeszkdd statych z otoczenia drogi np. drzew, stupow itp.
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— zastosowanie luster drogowych w miejscach stabo widocznych dla kierujacych,

— budowe Sciezek rowerowych i paséw pieszo-rowerowych,

- $cinka poboczy umozliwi przystosowanie drogi do ruchu pieszego i rowerowego.
W zwigzku z powyzszym cztonkowie Partnerstwa przeprowadza szereg

inwestycji zmierzajacych do poprawy bezpieczefistwa na drogach OF PN 2020. Bi"fggoje,:‘;;;

ul. Kolejowa 15
Gmina/powiat Nazwa projektu tel. 774080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

- Montaz oswietlenia ulicznego, budowa ciggéw pieszych
oraz wytyczenie i oznakowanie przejsc dla pieszych
w gminie Biata
Gmina Biata — Przebudowa niebezpiecznych skrzyzowan
- Budowa Sciezek rowerowych wraz z infrastrukturg
towarzyszacq

- Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach i drogach
Gmina Branice w gminie Branice

- Budowa $ciezek rowerowych w gminie Branice

— Remont drég gminnych na terenie gminy Gtuchotazy

- Remont drog powiatowych i budowa chodnikéw na
Gmina Gluchotazy terenie gminy Gluchotazy

- Budowa $ciezek rowerowych wraz z infrastrukturg
towarzyszacq na terenie gminy Gluchotazy

- Przebudowa niebezpiecznych skrzyzowan na terenie
gminy Gtubczyce

Gmina Glubczyce | - Budowa sieci tras rowerowych na terenie gminy
Gtubczyce

- Rewitalizacja $ciezek rowerowych w Parku Miejskim

- Przebudowe niebezpiecznych skrzyzowan na terenie
gminy Grodkow

- Budowa ciggow komunikacji rowerowej oraz Sciezek
rekreacyjnych wraz z zorganizowanym miejscem
bezpiecznego pozostawienia roweru na terenie gminy
Grodkéw - np. na przejetych nieczynnych liniach
kolejowych

Gmina Grodkow

i i — Przebudowa niebezpiecznych skrzyzowan
Gmina Kietrz

- Budowa drdg rowerowych
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Gmina/powiat Nazwa projektu

— Przebudowa niebezpiecznych skrzyzowan na terenie
Biuro projektu: gminy Korfantdw

48-300 Nysa Gmina Korfantéw

ul. Kolejowa 15 - Remont drég wojewddzkich wraz z przebudowg

tel. 77 4080552 skrzyzowania ul. Opolskiej i Wyzwolenia w gminie
biuro@partnerstwo-nyskie2020,0l Korfantow
partnerstwo-nyskie2020.pl

- Budowa nowego skrzyzowania (wraz z drogg

dojazdowq) z drogg wojewddzka 414 w miejscowosci
Lubrza

Gmina Lubrza — Zmiana organizacji ruchu na skrzyzowaniu ul. Nowej
Naprawy i ul. Harcerskiej (droga dojazdowa do DK 40)

— Budowa sciezki rowerowej z Prudnika przez Dytmaréow
do Krzyzkowic

— Remont drég gminnych na terenie gminy tambinowice
wraz z budowg chodnikéw wytyczeniem i oznakowaniem
przejsc¢ dla pieszych.

— Remont drég powiatowych na terenie gminy
tambinowice wraz z budowg chodnikéw wytyczeniem
Gmina i oznakowaniem przejsc dla pieszych

tambinowice - Przebudowa skrzyzowania DK 46 z droga powiatowa

w miejscowosci Malerzowice Wielkie

- Renowacja $ciezki rowerowej ,Skrajem Dawnej
Puszczy” na terenie gmin tambinowice oraz Korfantéw

— Budowa $ciezek rowerowych

— Przebudowa skrzyzowania ul. Sudeckiej, Prudnickiej
i Pitsudskiego

- Budowa ciqgdéw pieszo-rowerowych w miescie Nysa

— Budowa $ciezek rowerowych o charakterze
rekreacyjnym na terenie Gminy Nysa

Gmina Nysa - Budowa transgranicznych $ciezek rowerowych
— Budowa sciezki rowerowej Nysa - Gtuchotazy

— Budowa i przebudowa drég gminnych na terenie gminy
Nysa

- Budowa oswietlenia drég oraz doswietlenia miejsc
niebezpiecznych
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Gmina/powiat Nazwa projektu

- Rozbudowa istniejgcej sieci $ciezek rowerowych
i pieszo-rowerowych

Biuro projektu:

- Wprowadzanie rozwigzan, oznakowania i urzadzen dla 48-300 Nysa
poprawy bezpieczenstwa ruchu ul-Kolejowa 15
tel. 77 4080552

B .. . biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
Budowa rond przy zjezdzie z obwodnicy Otmuchowa partnerstwo-nyskie2020,l

(zastgpienie sygnalizacji $wietlnej)

- Wyznaczenie pasow do lewoskretu

— Oznakowanie skrajni jezdni

- Wytyczenie oraz oznakowanie przejs¢ dla pieszych

Gmina Otmuchéw | — Wytyczenie oraz budowa chodnikdow

- Budowa Sciezek wzdtuz drég gtownych

- Budowa $ciezek o charakterze rekreacyjnym

— Montaz stojakéw rowerowych

- Przedtuzenie $ciezki rowerowej wokot Jeziora
Otmuchowskiego

— Budowa i remont ciggdéw pieszych na terenie gminy
Paczkéw

- Wytyczenie i oznakowanie przejs¢ dla pieszych

- Przebudowa niebezpiecznych skrzyzowan oraz

Gmina Paczkéw wydzielenie paséw do lewoskretu

- Budowa $ciezek rowerowych oraz przebudowa
istniejacych Sciezek spacerowych wokdt muréw
miejskich w Paczkowie w celu utatwienia dotarcia do
gtdwnego przystanku autobusowego w Paczkowie

— Uzupetnienie przejsc dla pieszych w Gminie Prudnik
z dostosowaniem ich do obowigzujacych przepiséw

. . - Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach w Prudniku
Gmina Prudnik

- Budowa Sciezek pieszo-rowerowych na obszarze gminy
Prudnik

- Budowa bezobstugowej sieci wypozyczalni rowerow
- Przebudowa lub budowa drég publicznych wraz

Gmina Skoroszyce z budowg chodnikéw oraz wydzielaniem nowych przejsc¢
dla pieszych
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Gmina/powiat Nazwa projektu

- Rozwigzanie kwestii bezpieczenstwa na skrzyzowaniu:
Sidzina, ul. Radziechowska z DK 46

Biuro projektu:
I:‘<31390Nv152 - Budowa $ciezek pieszo - rowerowych oraz budowa tras
ul. holejowa -
el 77 4080552 rowerowych o charakterze rekreacyjnym
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl ;..
partnerstwo-nyskie2020,pl Powiat glubczycki =~ Budowa sciezek rowerowych na terenach

przygranicznych

- Budowa Sciezek rowerowych wzdtuz dréog powiatowych
Powiat nyski oraz przy drogach krajowych na terenie powiatu
nyskiego

- Poprawa bezpieczenstwa pieszych na terenie powiatu

Powiat prudnicki | _ g,dowa éciezek rowerowych oraz stojakéw na rowery

w powiecie prudnickim

Zrédto: Opracowanie wiasne

4.4 Nyska Wizja Zero - cele do osiagniecia dla minimalizacji
wypadkow
Cel gtéwny

Uwzgledniajac:

- wyniki przeprowadzonych analiz i diagnoze stanu bezpieczenstwa ruchu

drogowego na drogach krajowych i wojewddzkich na obszarze Partnerstwa
Nyskiego 2020,

- dziatania programowane w ramach Programu BezpieczeAstwa Ruchu
Drogowego GAMBIT Opolski 2005,

— doswiadczenia z realizacji programow unijnych na rzecz poprawy stanu
bezpieczenstwa ruchu drogowego, jak tez doswiadczenia poszczegdlnych
panstw w tym zakresie (w szczegdlnosci Szwecji (Wizja ZERO) i Holandii
(Zrownowazone bezpieczenstwo), tj. panstw, gdzie wysoki poziom
bezpieczenstwa ruchu drogowego jest ze wszech miar godny nasladowania),
zaproponowano nastepujacy cel gtéwny (strategiczny) Nyskiej Wizji Zero:

Celem gtéwnym jest osiggniecie zdecydowanej poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego na sieci drogowej partnerstwa, polegajacej na znacznym ograniczeniu
liczby wypadkoéw, w szczegdlnosci z ofiarami $miertelnymi.

Realizacja celu w formie ilosciowej to zmniejszenie liczby wypadkow
i wypadkdéw z ofiarami $miertelnymi o co najmniej 50% w okresie do 2022 r.
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Aktualnie liczba wypadkdéw w latach 2007-2014 na obszarze Partnerstwa Nyskiego
2020 wynosi:

— powiat nyski - 787

— powiat prudnicki - 258
— powiat gtubczycki - 345
— gmina Grodkéw - 90

— Razem: 1 480

Liczba wypadkéw w okresie do 2022 r. nie powinna by¢ wieksza niz 740.
Aktualnie liczba wypadkéow Smiertelnych w latach 2007-2014 na obszarze
Partnerstwa Nyskiego wynosi:

— powiat nyski — 101

— powiat prudnicki - 44
— powiat gtubczycki - 31
— gmina Grodkéw - 12
— Razem: 188

Pozadane jest, aby liczba wypadkdow smiertelnych do 2022 r. nie byfa wieksza
niz 94 wypadki, co stanowitoby zmniejszenie skutkéw w poréwnaniu do okresu
2007 - 2014 r. o ok. 50%. Postac liczbowg celu zaproponowano dla okresu przysztych
7 lat uwzgledniajgc dane ze statystyk policji z okresu ostatnich 7 lat. Realizacja tej
optymistycznej prognozy wymaga kontynuacji wielokierunkowych dziatan
zmniejszajacych dotychczasowy poziom wypadkowosci i Smiertelnosci na drogach.
Cele posrednie - etapowanie

Chcac usystematyzowac dziatania profilaktyczne zapobiegajace wypadkom na
terenie gmin i powiatdw wchodzacych w sktad Partnerstwa Nyskiego, wyrdznione
zostaty 2 etapy w realizacji celu gtdwnego: I - do 2018 r. i II — do 2022 r. Cel ilosciowy
dla etapu I, to obnizenie liczby wypadkow o 22% (do poziomu 1302 w 2018 r.) oraz
liczby wypadkow $miertelnych o 18% (do poziomu 154 wypadki w 2018 r.). Etap II
zaktada obnizenie o 50% liczby wypadkéw w stosunku do okresu 2007-2014 (do
poziomu 740 w 2022 r.) oraz liczby wypadkow s$miertelnych réwniez o 50% (do
poziomu 94 w 2022 r.). Podobnie jak w przypadku celu gtdwnego, osiggniecie
prognozowanych wartosci wymagaé bedzie intensywnych zabiegdéw instytucji
i organizacji odpowiedzialnych za stan bezpieczenstwa na drogach.

Cele szczegotowe

Uwzgledniajac wyniki wczesniejszych analiz i diagnozy stanu bezpieczenstwa
ruchu drogowego na obszarze Partnerstwa Nyskiego, realizacja celu gtéwnego
majacego  charakter  strategiczny, @ wymaga  zastosowania odpowiednio
ukierunkowanych s$rodkéw dziatania. Poniewaz skutecznos$¢ tych dziatan bedzie
wymagacd kompleksowego, wielokierunkowego podejscia, wyodrebniono
przedmioty/podmioty, ktére powinny by¢ poddane oddziatywaniu czy tez uzyte
w dziataniach. Z tego wzgledu wyrdzniono 5 celdw szczegdtowych, pomocniczych
w realizacji celu gtéwnego, ktérych osiggniecie warunkowane jest skutecznoscig
dziatan priorytetowych, wykonywanych w nastepujacych dziedzinach:
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

— organizacyjnej (d1),

— edukacyjnej (d2),

— nadzorowania ruchu (d3),
— infrastrukturalnej (d4).

Postulowane (wstepnie - do weryfikacji) zadania w poszczegdlnych
dziedzinach, zwigzane =z realizacjg wyrdéznionych celédw i ich priorytetéw
przedstawiono w dalszej czesci opracowania.

Cele szczegotowe i ich priorytety sa nastepujace:

Dostosowanie istniejgcego systemu organizacyjnego bezpieczenstwa ruchu
drogowego na obszarze Partnerstwa Nyskiego do potrzeb realizacji celu generalnego
i celu posredniego, ktére to cele zostaty wyrazone liczbg wypadkéw i ofiar;
dostosowanie powinno zdynamizowac i rozszerzy¢ obszarowo planowane dziatania
w granicach Partnerstwa. Dostosowanie powinno dac petniejszg integracje srodowisk
i by¢ odniesione do jednostek administracji rzadowej i samorzadowej wraz
z dziatajgcymi w tych jednostkach osobami funkcyjnymi. Powinno polegac tez ono na
wiaczeniu w nurt prac organizacji pozarzadowych (réowniez medidéw) dziatajacych na
polu zwigzanym z bezpieczenstwem ruchu drogowego, jak réwniez przyczynic sie do
wzajemnych powigzan poszczegdlnych jednostek podczas wykonywania dziatan na
rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego (obowigzki statutowe i kompetencje).
W realizacji tego celu priorytetami sa:

- A.1 doprowadzenie do zadan, optymalnej struktury organizacyjnej
bezpieczenstwa ruchu drogowego na terenie Partnerstwa Nyskiego,

— A.2 zarzadzanie bezpieczenstwem ruchu drogowego przez te strukture (w tym
promocja idei bezpieczenstwa ruchu drogowego za posrednictwem dostepnych
$rodkow - informacje, banery, media, konkursy itp.).

Ksztattowanie bezpiecznych postaw uzytkownikéw drég w zakresie
uczestniczenia w ruchu drogowym w zakresie popularyzacji idei bezpieczenstwa
ruchu drogowego poprzez informacje, promocje tej idei oraz edukacje ludzi, ze
szczegdlnym naciskiem na nieprzekraczanie bezpiecznej predkosci, stosowanie
paséw bezpieczenstwa oraz niestosowanie uzywek (np. alkoholu). Edukacja dzieci
i mtodziezy w szkotach (zasady ruchu drogowego, obowigzki pieszych, konkursy
wiedzy, miasteczka ruchu drogowego) powinna byc¢ ciggta. Podobnie, szkolenia dla
0s6b skierowanych na uzupetnienie wiedzy lub chcgcych poprawic¢ swoje umiejetnosci
jako uczestnikéw ruchu drogowego, powinny byc¢ organizowane caty czas. Wazna jest
ich dostepno$¢, co oznacza, ze kursy powinny by¢ organizowane na szczeblu
gminnym. Ponadto, edukacje nalezy réwniez oprze¢ o wiedze na temat korzysci
wynikajacych ze stosowania zabezpieczen typu pasy ochronne. Przy realizacji tego
celu priorytetami o zréznicowanej strukturze, wynikajacej z przyczyn zagrozenia
wypadkowego i minimalizacji jego skutkow, sa:

- B.1. mtodzi kierowcy,
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— B.2. predkos¢ jazdy,
— B.3. pasy bezpieczenstwa,

- B.4 walka z nietrzezwosciq uczestnikow ruchu i stosowaniem przez nich
wszelkiego rodzaju $rodkéw odurzajacych.

Wdrozenie warunkow umozliwiajgcych bezpieczne korzystanie z drég przez
pieszych, dzieci i rowerzystow. Z praktyki wynika, ze skuteczng poprawe
bezpieczenstwa osigga sie najczesciej poprzez zapewnienie segregacji poziomej
(lub pionowej) ruchu pieszego i rowerzystow od ruchu pojazdéw samochodowych.
Skuteczne jest réwniez wymuszenie ograniczonej predkosci ruchu pojazdow
w miejscach, gdzie najczesciej dochodzi do kolizji — przecinania sie toréw ruchu
pieszych, rowerzystéw iinnych pojazdéw, a wiec w pierwszej kolejnosci
na przejsciach dla pieszych i przejazdach dla rowerdéw oraz na ich skrzyzowaniach.
W wybranych przypadkach uzasadnione jest wprowadzenie sygnalizacji swietlnej.
W terenie zabudowanym przydatne moze by¢ wprowadzenie (nowych) stref ruchu
uspokojonego lub stref ruchu pieszego. Podczas realizacji tego celu, priorytetowo
nalezy skierowac dziatania (zadania) na niechronionych uczestnikéw ruchu:

- C.1. pieszych,
- C.2. dzieci,
— C.3. rowerzystow.

Utrzymanie, eksploatacja i budowa bezpiecznej infrastruktury drogowej -
poprawa stanu utrzymania drdég i prowadzenie kontroli warunkéw drogowych
z odpowiednim reagowaniem w razie potrzeby w odniesieniu do parametrow
geometrycznych (wraz z pewnymi korektami geometrii typu wydzielony pas w lewo,
stosowanie rozwigzan typu drogi wybaczajace btedy kierujgcym) i cech nawierzchni,
widocznosci  podiuznej i poprzecznej, nadmiernej dostepnosci jezdni drogi
z otaczajacego zagospodarowania w stosunku do wymagan wynikajacych z klasy
funkcjonalno-technicznej tej drogi oraz wtaczenie do ruchu nowych odcinkéw drdg,
zwilaszcza dwujezdniowych i bezkolizyjnych, ktérych realizacja jest poprzedzona
audytem Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego dokumentacji wykonawczej oraz
usprawnianie stosowanych metod zarzadzania ruchem z wykorzystaniem, w miare
mozliwosci finansowych, nowoczesnych technologii ITS w zarzadzaniu. Ponadto
dziataniami, ktére nalezy podja¢ podczas realizacji tego celu, jest usprawnienie
nadzoru ruchu, zwlaszcza nadzoru nad zrachowaniami kierujgcych pojazdami
(np. fotoradary, prewencyjne dziatania policji). Priorytetami w realizacji tego celu sa:

— D.1. techniczne i funkcjonalne przeglady drog (w szczegdlnosci w miejscach
niebezpiecznych),

- D.2. efektywne =zarzadzanie ruchem, w szczegdélnosci na najbardziej
obcigzonych odcinkach drdg,

- D.3. stosowanie bezpieczniejszych rozwigzan dla sieci drogowej miejskiej
i zamiejskiej,
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— D.4. bezpieczne otoczenie drég (bariery energochtonne, pobocze wolne od
przeszkdd itp.).

Zadania, ktére nalezy przeprowadzi¢ w poszczegdlnych dziedzinach, zwigzane

z realizacjg wyroznionych celéw i ich priorytetdw przedstawiono w ponizszych
tabelach.

Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Cel A - priorytety A1i A2

Dziedzina d1: Struktury systemu bezpieczenstwa ruchu drogowego na obszarze
Partnerstwa

Zwiazek ze Strategia

Zadanie Zakres
Cel .
. Priorytet
szczegotowy
Powotanie Powiatowych rad BRD
d.1.A.1/1 i powiatowych inspektoratéw BRD Al
d.1.A.2/2 Wypracowanie zasad wspotpracy miedzy
T instytucjami, ktére bedg wdrazac strategie

Utworzenie systemu informacji o BRD, A
d.1.A.2/3 ciagty monitoring stanu BRD, raporty A.2

z monitoringu i komunikacja spoteczna
d.1.A.2/4 Zapewnienie srodkc_>w fmar!sowych na

wykonanie zadan

Cel B — Priorytet B1 (Mtodzi kierowcy)

Dziedzina d2 i d3: (edukacja i nadzér nad ruchem)

Zwiazek ze Strategia

Zadanie Zakres
Cel .
L Priorytet
szczegotowy
Przygotowanie odpowiednich materiatéw
d.2.B.1/1 edukacyjnych pod katem mtodych B B.1

kierowcow

Uzupetniajace szkolenie aktywnych
d.2.B.1/2 kierujacych wykonywane po pewnym B B.1
czasie od uzyskania prawa jazdy
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Zwiazek ze Strategia
Zadanie Zakres
Cel .
, Priorytet
szczeg O'OWV Biuro projektu:
48-300 Nysa
S ani i ; ul. Kolejowa 15
d.2.8.1/3 Wzmozenie kolg_troh dr’ogoweJ mtodych B B.1 ol 77 3080552
ierowcow ) )
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
. .. partnerstwo-nyskie2020.pl
Cel B - Priorytet B2 (Predkosc jazdy)

Dziedzina d2: Edukacja w zakresie uswiadomienia potrzeby i ukazania skutkéw
przestrzegania bezpiecznej predkosci w ruchu drogowym

Zwiazek ze Strategia

Zadanie Zakres
Cel .
. Priorytet
szczegotowy
d.2.8.2/1 Przygotowanie odpowiednich materiatéw B B.2

edukacyjnych dla kierujacych

Przygotowanie materiatow informacyjnych
d.2.B.2/2 dla uczestnikéw ruchu drogowego dot. B B.2
bezpiecznej predkosci

Zorganizowanie kampanii poswieconej

d.2.B.2/3 bezpiecznej predkosci w obszarach B B.2
Partnerstwa

d.2.B.2/4 | Lokalne konkursy ze znajomosci przepisow B B.2

d.2.B.2/n Inne, stuzgce realizacji priorytetu B B.2

Dziedzina d3: Nadzoér nad ruchem drogowym

Zwiazek ze Strategia

Zadanie Zakres
Cel .
. Priorytet
szczegotowy
Ustalenie (weryfikacja) zasad kontroli

predkosci, ze szczegélnym uwzglednieniem
d.3.B.2/1 | drogowych odcinkéw niebezpiecznych na B B.2

terenie poszczegdlnych miejscowosci i poza

nimi
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Zwiazek ze Strategia
Zadanie Zakres
Cel .
. Priorytet
szczegoOilowy
Zwiekszenie liczby stanowisk
automatycznej kontroli predkosci,
d.3.B.2/2 w szczegolnosci na trasach o duzym B B.2
udziale ruchu turystycznego
i miejscach/odcinkach niebezpiecznych
Zwiekszenie nadzoru nad ruchem pojazdow
d.3.B.2/4 na terenach zurbanizowanych B B.2
(miejscowosci)
d.3.B.2/n Inne dziatania B B.2
Dziedzina d4: Infrastruktura drogowa

Zwiazek ze Strategia

wiasciwego uzytkowania drogi przez

uczestnikéw ruchu

Zadanie Zakres
Cel .
M Priorytet
szczegotowy
Dokonanie przegladu drég pod katem
weryfikacji zasadnosci zastosowanych
d.4.8.2/1 ogranlczer_\/ p_odwyzszen _predkosa,,vs_/ celu B B.2
wdrozenia zasady wiarygodnosci
stosowanych limitow oraz stosowanego
oznakowania (aspekt jednorodnosci)
d.4.8.2/2 Zarzadzanie pch_Ikosaa w obszarach B B.2
zurbanizowanych
Spowalnianie predkosci ruchu na drogach
d.4.B.2/3 wlotowych i na terenie miejscowosci bez B B.2
obwodnic (rejony koncentracji wypadkow)
d.4.8.2/4 Uspokajanie ruc_hu na c!rogach w obszarach B B.2
mieszkaniowych
Dokonanie przegladu miejsc
d.4.8.2/5 niebezpiecznych na drogach pod katem B B.2
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Zwiazek ze Strategia
Zadanie Zakres
Cel .
M Priorytet
szczegoOtowy
Poprawa bezpieczenstwa na odcinkach
jednojezdniowych gdzie wystepowaty
d.4.B.2/6 | dotychczas zderzenia czotowe (segregacja B B.2
kierunkédw - znaczne ograniczenie
predkosci)
Segregacja ruchu pojazdéw
i pieszych/rowerzystéw (chodniki,
d.4.B.2/7 | wygrodzenia, sygnalizacja swietlna zwykta B B.2
i akomodacyjna, przejscia dla pieszych na
innym poziomie, przejscia labiryntowe itp.)
d.4.B.2/n Inne zabiegi B B.2

Cel B - Priorytet B3 (Pasy bezpieczenstwa)

Dziedzina

d2: Edukacja

Zadanie

Zakres

Zwiazek ze Strategia

Cel
szczegotowy

Priorytet

d.2.B3/1

Przygotowanie materiatéw i akcje
informujace o obowigzku stosowania paséw
bezpieczenstwa i korzysciach, ktore z tego

wynikajgq

B.3

d.2.B3/n

Inne dziatania (np. zachecanie do
montowania paséw w pojazdach, ktére nie
posiadajq takiego wyposazenia)

B.3

Dziedzina

d3: Nadzo6r nad ruchem

Zwiazek ze Strategia

Zadanie Zakres
Cel Priorytet
szczegotowy Y
d.3.8.3/1 Prowadzenie kor_1troI| uzywania pasow B B.3
bezpieczehstwa

d.3.B.3/n Inne dziatania kontrolne B B.3
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Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Cel B - Priorytet B4 (Alkohol i inne uzywki)
Dziedzina d2: Edukacja

Zwiagzek ze Strategia
Zadanie Zakres
Cel .
. Priorytet
szczegotowy
d.2.B.4/1 Przygotowanie m_atena%ow_do_prowadzema B B.4
akcji edukacyjnej
d.2.8.4/2 Akcje mforma_cyjne w medlach I_okalnych B B.4
poswiecone priorytetowi
Dziedzina d3: Nadzo6r nad ruchem

Zwiazek ze Strategia

Zadanie Zakres
Cel .
. Priorytet
szczegotowy
d.3.B.4/1 Przygotowanie za_sad ([’Tlle_]’S?a, zakres) B B.4
kontroli trzezwosci
d.3.B.4/2 | Wzmozenie kontroli trzezwosci kierujacych B B.4
Cel C - Priorytet C1 (Piesi)
Dziedzina d2: Edukacja w zakresie bezpiecznych zachowan
Zwiazek ze Strategia
Zadanie Zakres
Cel .
. Priorytet
szczegotowy
Przygotowanie materiatéw edukacyjnych
d.2.C.1/1| (zasady poruszania sie, plakaty, odblaski, C C.1
inne $rodki)
d.2.C.1/2 Edukacja w zakresie zasad ruchu pieszego C C.1
(zachowania w ruchu, przekraczanie jezdni)
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Dziedzina d3: Nadzor nad ruchem

Zwiazek ze Strategia
Zadanie Zakres
Cel .
, Priorytet
szczegotowy
Przeglad miejsc, w ktérych dochodzito do
potracen pieszych i opracowanie wnioskow
d.3.C.1/1 (m.in. weryfikacja czy usytuowanie C c1
T przystankéw autobusowych przy waskich )
jezdniach jest bezpiecznie oddalone
od skrajni drogi)
Wzmocnienie nadzoru nad ruchem pieszym,
w szczegolnosci w miejscach potracen
d.3.C.1/2 pieszych (niezaleznie od tego kto c c1
byt winny)
Dziedzina d4: Infrastruktura

Zwiazek ze Strategia

Zadanie Zakres
Cel .
. Priorytet
szczegotowy
Opracowanie projektowe wnioskéw z ww.

przegladu (zmiany i uzupetnienia

w organizacji ruchu, dodatkowe
d.4.C.1/3 wyposazenie odcinkéow drég w chodniki, c c1

przejscia dla pieszych, nakierowanie
ruchu na przejscie)

d.4.C.1/n Inne dziatania C C.1

Cel C - Priorytet C2 (Dzieci)

Dziedzina d2: Edukacja

Zwiazek ze Strategia
Zadanie Zakres
Cel .
. Priorytet
szczegoOtowy
Przygotowanie materiatdw edukacyjnych
d.2.C.2/1 (zasady poruszania sie, plakaty, C C.2
obowigzkowe odblaski, inne $rodki)
eea %@ MINISTERSTWO
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Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Zwiazek ze Strategia
Zadanie Zakres
Cel .
. Priorytet
szczegoOilowy
Edukacja szkolna nt. zasad ruchu pieszego
d.2.C.2/2 (zachowania sie w ruchu, przekraczania C C.2
jezdni, korzystania z poboczy itp.)
Dziedzina d3: Nadzo6r nad ruchem
Zwiazek ze Strategia
Zadanie Zakres
Cel .
. Priorytet
szczegotowy
Przeglad drég, ktérymi dzieci docierajg do
szkot (szczegodlnie pod katem miejsc
d.3.C.2/1 oczekiwania na gimbusy, przystankow C C.2
transportu zbiorowego) i opracowanie
wnioskow
Zwiekszony nadzor w zakresie sposobu
d.3.C.2/2 | docierania dzieci do szkét w celu eliminacji C C.2
btednych/niebezpiecznych zachowan
Dziedzina d4: Infrastruktura
Zwiazek ze Strategia
Zadanie Zakres
Cel .
, Priorytet
szczegotowy
d.4.C.2/1 | Analiza wnioskow z dokonanego przegladu C C.2
Opracowanie projektowe wnioskow z ww.
przegladu(oznakowanie, sygnalizacja
d.4.C.2/2 | swietlna, chodniki, przejscia przez jezdnie C C.2
bez i z sygnalizacja, azyle na jezdniach
szerszych niz 7 m itp.)
d.4.C.2/3 Wdrozenie usprawnien C C.2
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Cel C - Priorytet C3 (Rowerzysci)
Dziedzina d2: Edukacja

Zwiagzek ze Strategia
Zadanie Zakres
Cel .
, Priorytet
szczegobtowy
Przygotowanie dla uzytkownikéw rowerdéw
d.2.C.3/1 materlla’fow _gdukac_yjnych i programu C c.3
szkolen, akcji bezpiecznych zachowan,
we wspotpracy z klubami cyklistow
d.2.C.3/2 Szkolenia i inne dziatania C C.3
Dziedzina d3: Nadzor nad ruchem

Zwiazek ze Strategia

Zadanie Zakres
Cel .
. Priorytet
szczegotowy
d.3.C.3/1 Przeglad dotyfchgzasowych miejsc potchen C c.3
rowerzystow i opracowanie wnioskow
d.3.C.3/2 Uruchomienie nadzoru r'uchu w rejonach C c.3
potracen
Dziedzina d4: Infrastruktura

Zwiazek ze Strategia

Zadanie Zakres
Cel .
. Priorytet
szczegotowy
Analiza wnioskéw z przegladu (ocena
d.4.C.3/1 | warunkdéw ruchu rowerowego w obszarach C C.3
partnerstwa)

d.4.C.3/2 | Przygotowanie programu poprawy sytuacji C C.3
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Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Cel D - Priorytet D1 (Przeglady drdg)
Dziedzina d2: Edukacja

Zwiazek ze Strategia
Zadanie Zakres
Cel .
, Priorytet
szczegotowy
Opracowanie (ew. weryfikacja) zasad
prowadzenia technicznych i funkcjonalnych
d.2.0.11 przegladéw drdg (oraz obiektow) pod D D1
katem zagrozenia BRD
d.2.D.1/2 Ew. szkolenia kadry do prowadzenia D D1
A przegladéw
Cel D - Priorytet D2 (zarzadzanie ruchem)
Dziedzina d2: Edukacja
Zwiazek ze Strategia
Zadanie Zakres
Cel .
. Priorytet
szczegotowy
d.2.D.2/2 Przygotowanie D D.2
Informowanie spoteczenstwa
d.2.D.2/2 o0 planowanych dziataniach D D.2
(formy do wypracowania)
d.2.D.2/n Inne dziatania D D.2
Dziedzina d3: Nadzor ruchu
Zwiazek ze Strategia
Zadanie Zakres
Cel .
, Priorytet
szczegotowy
Krytyczna ocena obowigzujacych zasad
d.3.D.2/1 zarzadzania ruchem przez D D.3
zarzady drogowe
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Zwiazek ze Strategia
Zadanie Zakres
Cel .
. Priorytet
szczegoOilowy
Wypracowanie zasad zarzadzania
d.3.D.2/2| w nawigzaniu do posiadanych Srodkow D D.3
technicznych
d.3.0.2/3 Przygotowanie kadry d_o wyfkonywanla D D.3
nowych obowigzkéw
d.3.D.2/4 IntensyflkaCJ_a nadzoru ruchu D D.3
wg przyjetych zasad
d.3.D.2/n Inne dziatania D D.3
Dziedzina d4: Infrastruktura

Zwiazek ze Strategia

Zadanie Zakres
Cel .
. Priorytet
szczegotowy
Przeglad stanu i funkcjonowania
d.4.D.2/1 syste'mc_)w _oz_nakowfanla drog, . D D.3
(szczegolnie limitowania predkosci,
zjawiska nadmiaru znakow) i jego ocena
d.4.D.2/2 Uzupetnienie brakujacych elementéw D D.3
Rozszerzenie systemu oznakowania
dynamicznego drog - w pierwszej
kolejnosci odcinki o duzym natezeniu
d.4.D.2/3 ruchu i najwiekszym zagrozeniu D D.3
wypadkowym (znaki zmiennej tresci,
elektroniczny monitoring sytuacji
drogowych w wybranych rejonach)
d.2.D.2/n Inne dziatania D D.3
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Cel D - Priorytet D3 (Bezpieczniejsze rozwigzania stosowane w sieci drogowej
miejskiej i zamiejskiej)

Dziedzina d4: Infrastruktura

Biuro projektu:

48-300 Nysa = =
ul Kolejowa 15 Zwiazek ze Strategia
tel.774080552 | Zadanie Zakres I

biuro@partnerstwo-nyskie2020pl Ce’ Priorytet
partnerstwo-nyskie2020.pl szczegolowy
Eliminacja miejsc najbardziej
niebezpiecznych, w szczegdlnosci
skrzyzowan, srodkami niewymagajacymi
d.4.D.3/1 W|kaz_ych- nak’raglow flnlapsowych ) D D.3
(usuwanie nieprawidtowosci geometrii

skrzyzowan i stref je poprzedzajacych,
usuwanie btedéw w oznakowaniu,
poprawa widocznosci - wycinka krzewéw).

Jw. lecz w przypadku niezbednych
d.4.D.3/2| i kosztowniejszych dziatan (przebudowa D D.3
kolizyjnych skrzyzowan na mate ronda)

Objecie audytem BRD projektow budowy,

d.4.0.3/3 przebudowy drog, w szc_zegolnosq D D.3
0 prognozowanym duzym SDR
($rednim dobowym ruchu)
d.4.D.3/4 UspokaJanle.ruchu w strefach D D.3
zamieszkania

Cel D - Priorytet D4 (Bezpieczne otoczenie drogi)

Dziedzina d4: Infrastruktura

Zwiazek ze Strategia
Zadanie Zakres
Cel .
. Priorytet
szczegotowy
Przeglad otoczenia drogi w rejonach ©
d.4.D.4/1| wypadkow zwigzanych z najechaniem na D D.4 N
przeszkody :
] ")
d.4.D.4/1 Usuwanie przeszkdd D D.4 g
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Opolska Wojewddzka Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w planie na lata
2015-2016 wyznaczyta zadania dla poszczegdlnych jednostek organizacyjnych
administracji rzadowej (i nie tylko) w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
w wojewodztwie opolskim, a tym samym na terenie Partnerstwa Nyskiego.
Skrupulatne realizowanie wyznaczonych zadan wptynie pozytywnie na osigganie
wyzej wymienionych celow w przewidzianej formie i czasie. Zadania wyznaczone
przez Opolskg Wojewddzka Rade Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego obejmujg
nastepujace dziatania:

1. Zadanie pod nazwg ,Bezpieczny cztowiek” koordynowane ma by¢ przez
Komende Wojewddzkg Policji w Opolu, Wojewoddzki Osrodek Ruchu Drogowego,
Kuratorium Os$wiaty oraz Inspektorat Transportu Drogowego.

a) Zadania przeznaczone do koordynowania przez Komende Wojewédzka
Policji w Opolu bedg obejmowac nastepujgce obszary tematyczne:

~Bezpieczna trasa” i ,Bezpieczny weekend” - zapewnianie bezpieczenstwa
kierujgcym i pieszym w czasie wyjazdéw Swigtecznych i weekendowych. Ujawnianie
i pietnowanie nieprawidtowych zachowan kierujacych, pieszych oraz eliminowanie
z ruchu kierujacych znajdujacych sie w stanie po spozyciu alkoholu lub innego $rodka
odurzajgcego. ,Alkohol i narkotyki”— ujawnianie i eliminowanie z ruchu kierujgcych
znajdujacych sie w stanie nietrzezwosci badz bedacych pod wptywem Srodkéw
odurzajacych. Dziatania cykliczne - jednodniowe. ,Pasy” - egzekwowanie od
kierujacych jazdy z zapietymi pasami bezpieczenstwa oraz stosowanie fotelikéw dla
dzieci. Dziatania cykliczne - jednodniowe. ,Truck” i ,Bus” oraz ,Bezpieczny autokar”
- ujawnianie i eliminowanie nieprawidtowosci zwigzanych z wykonywaniem ustugi
transportu oséb (szczegdlnie dzieci i mtodziezy) i rzeczy. ,Bezpieczne wakacje” -
zapewnianie bezpieczenstwa i porzadku w ruchu drogowym, w tym
w miejscowosciach wypoczynkowych. ,Niechronieni uczestnicy ruchu drogowego” -
ksztattowanie bezpiecznych postaw pieszych i rowerzystéw na docinkach drég bez
wydzielonych chodnikéw i Sciezek rowerowych. ,Bezpieczna droga do szkoty” -
czuwanie nad bezpieczenstwem w ruchu drogowym w rejonach szkét i drogach
prowadzacych do placéwek oswiatowych, w poczatkowym okresie nauki
nastepujacym po przerwie wakacyjnej.

b) Zadania przeznaczone do koordynowania przez Wojewédzki Osrodek Ruchu
Drogowego beda obejmowac nastepujace obszary tematyczne:

Organizacja turniejow dotyczacych bezpieczenstwa ruchu drogowego
i motoryzacyjnych. ,Bezpieczny rowerzysta” - organizacja sprawdzenia kwalifikacji
na karte rowerowg z wykorzystaniem miasteczka ruchu drogowego. ,,Pierwsza pomoc
przedmedyczna” - szkolenia w zakresie udzielania pierwszej pomocy prowadzone dla
mitodziezy szkolnej i kierowcoéw. ,Bezpieczna droga do szkoty” — organizacja imprez
zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu drogowego dla ucznidw klas pierwszych
w szkotach podstawowych. ,Bezpieczny mtody kierowca” - organizacja prezentacji
multimedialnych zwigzanych z bezpieczenstwem na drogach w szkotach
ponadgimnazjalnych. ,Badz widoczny na drodze” - akcja skierowana do uczniow klas
pierwszych w szkotach podstawowych, majaca na celu rozpowszechnienie uzywania
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elementéw odblaskowych. Skoordynowane dziatania prewencyjne w zakresie
zmniejszania liczby ofiar wypadkéw $miertelnych i wypadkéw na drogach.
Wykorzystanie wszelkich $rodkéw medialnych do propagowania wiasciwych
zachowan na drodze oraz szkolenie kadr w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Pomoc dla szkét: pedagogiczna, programowa i materialna w zakresie
wychowania dla bezpieczenstwa. Reedukacja kierowcéw oraz tworzenie materiatow
edukacyjnych w celu podnoszenia $wiadomosci w zakresie skutkow wypadkéw
drogowych. Zorganizowanie szkolenia dla przedstawicieli starostw, odpowiedzialnych
za nadzor Osrodkdéw Szkolenia Kierowcow i Stacji Diagnostycznych. Wykorzystanie
do szkolen na karte rowerowg miasteczka ruchu drogowego na terenie WORD Opole.

c) Zadania przeznaczone do koordynowania przez Kuratorium Oswiaty bedg
obejmowac ponizsze obszary tematyczne:

Akademia Bezpiecznego Kierowcy - ,Przyhamuj, zycie przed Tobg". Profilaktyka
agresji i przemocy w szkole (inspirowanie szkdét i placowek oswiatowych do
podejmowania systematycznych dziatan profilaktycznych i wychowawczych majacych
na celu wychowanie s$wiadomego i kulturalnego uczestnika ruchu drogowego,
respektujgcego i szanujacego prawa innych). Edukacja wiaczajaca ucznidw
niepetnosprawnych (promowanie dziatan edukacyjnych majacych wptyw na kulture
i bezpieczenstwo uczestnikéw ruchu drogowego - Turniej dotyczacy bezpieczenstwa
ruchu drogowego dla szkdt specjalnych). Organizacja konferencji dla dyrektoréw
szkot oraz nauczycieli wychowania komunikacyjnego (cel: integracja i ujednolicenie
systemu nauczania pierwszej pomocy w wojewddztwie opolskim). Warsztaty
pierwszej pomocy dla uczniéw szkét wojewddztwa opolskiego. Pokaz pierwszej
pomocy w wypadkach komunikacyjnych (I LO w Prudniku - mistrzostwa
wojewddztwa).

d) Zadania przeznaczone do koordynowania przez Inspektora Transportu
Drogowego bedg obejmowaé dziatania polegajace na przeprowadzeniu
kontroli uprawnien oraz czasu pracy kierowcow zawodowych.

2. Kolejne zadanie, pod nazwgq ,Bezpieczne drogi”, koordynowane ma by¢ przez
Wojewoddzki Osrodek Ruchu Drogowego.

Zadania przeznaczone do koordynowania przez Wojewoédzki Osrodek Ruchu
Drogowego beda obejmowaé monitorowanie efektéw stosowania $rodkéw poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego przez zarzadcéw drég. Co wiecej, Wojewodzki
Osrodek Ruchu Drogowego bedzie odpowiedzialny za dokonywanie przegladu drdg
i dokumentowanie zadan do wykonania oraz za klasyfikacje odcinkéw
niebezpiecznych.

3. Kolejne zadanie, pod nazwg ,Bezpieczna predkos$¢”, koordynowane bedzie
przez Komende Wojewddzka Policji w Opolu. Dziatania w tym obszarze opierac
sie beda gtdwnie na egzekwowaniu od kierujacych stosowania sie do
obowigzujacych ograniczen predkosci oraz spowolnienia i uspokojenia ruchu.
Dziatania beda cykliczne - jednodniowe.
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Zadanie ,Bezpieczny dojazd” koordynowane bedzie przez Inspektorat
Transportu Drogowego. Dziatania wykonywane w jego ramach bedg obejmowa¢é
kontrole masy, wymiardw i naciskédw na osie pojazddéw ciezarowych i dokonywane
bedg w wyznaczonych punktach. Kontrole autobuséw dowozacych dzieci i mtodziez
do szkoét - akcja ,GIMBUS”. Kontrola stanu technicznego pojazdéw oraz kontrola
pojazdow pod katem poziomu emisji szkodliwych substancji w spalinach, a takze
jakosci paliwa w zbiorniku. Dziatania edukacyjne w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego skierowane do dzieci i mtodziezy szkét  podstawowych
i ponadpodstawowych. ,Stolik Inspekcyjny” - dziatania o charakterze edukacyjnym
dla uzytkownikéw pojazddéw konstrukcyjne przeznaczonych do przewozu pow. 9 osbéb
wraz z kierowcg i samochodéw ciezarowych o dmc pow. 3,5 t.

4. Ostatnim zadaniem sg dziatania z obszaru ,Ratownictwo”. Koordynatorem
takich zadan ma by¢ Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogowego. Dziatania
majga obejmowac propagowanie umiejetnosci udzielania pierwszej pomocy
przedmedycznej wsrdd instruktoréw  nauki  jazdy i egzaminatorow
(rajd sprawnosciowy). Co wiecej, planuje sie stworzenie systemu ratowania
ofiar wypadkéw drogowych pod nazwa ,Ztota godzina” oraz utworzenia systemu
form pomocy ofiarom wypadkdéw drogowych!!,

Bezpieczenstwo pieszych

Pieszy jest petnoprawnym uczestnikiem ruchu drogowego, ale niestety bardzo
czesto staje sie ofiarg zderzenia z pojazdem. Na terenie Partnerstwa Nyskiego 2020
wypadki z udziatem pieszych stanowig okoto 20% wszystkich wypadkéw. Dochodzi
do nich najczesciej w ztozonych okolicznosciach - wskutek wystepowania wielu
czynnikéw zwigzanych zaréwno z zachowaniem uzytkownikow drogi, jej konstrukcja,
wyposazeniem i rodzajem otoczenia, jak i z pojazdem biorgcym udziat w zdarzeniu.
Przyczyna wiekszosci wypadkdéw drogowych z udziatem pieszych sg btedy popetniane
przez kierowcow i pieszych w obszarach konfliktowych, btedy planistyczne
i projektowe, popetnione przy konstruowaniu drogi, zle utrzymana infrastruktura
drogowa i urzadzenia ochronne dla pieszych oraz brak dobrych, systemowych
rozwigzan.

Poprawa bezpieczefnstwa pieszych powinna by¢ przeprowadzana miedzy innymi
na poziomie powiatowym i gminnym. Na poziomie lokalnym zaleca sie zastosowanie
nastepujacych dziatan i interwencji:

- ,Przeprowadzanie okresowej, gminnej diagnozy stanu bezpieczenstwa
pieszych.

— Przeprowadzanie, w obszarach zagrozonych, obserwacji i oceny aktywnosci
pieszych (audyt dostepnosci pieszej).

— Tworzenie plandéw (programow ruchu pieszego) i wsparcie instytucji (szkdf,
zaktadéw pracy, szpitali itp.) w tworzeniu plandw bezpiecznego dojscia do
miejsc uzytecznosci publicznej.

1 http://wrbrd.opole.pl/page/56,plan-pracy.html
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— Poddawanie lokalnych projektow drogowych (transportowych) audytowi ze
szczegdlnym zwrdceniem uwagi na bezpieczeristwo pieszych.
- Stosowanie w gminie dobrych praktyk w zakresie srodkéw uspokajania ruchu

Biuro projektu: i skutecznych $rodkdéw ochrony pieszych (przewodniki opracowane na poziomie
48-300 Nysa centralnym).

ul. Kolejowa 15 — Wspieranie finansowe inicjatyw obywatelskich stuzgcych ochronie pieszych

tel. 77 4080552

w ruchu drogowym i zahamowaniu procesu ograniczania przestrzeni

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl pieszych. "2

partnerstwo-nyskie2020.pl
Urzadzenia i dziatania dla poprawy bezpieczenstwa pieszych poruszajacych sie
wzdtuz drogi. Dziatanie to moze by¢ realizowane poprzez:

,oddzielenie ruchu pieszego i rowerowego od ruchu pojazddéw na drogach
tworzacych podstawowg sie¢ drég krajowych i wojewddzkich,

— budowe ciggdéw pieszo-rowerowych wzdtuz zamiejskich drég tranzytowych
i drég dojazdowych do miejscowosci,

— budowe chodnikéw w miejscach przejscia drég przez miejscowosci.

Do realizacji tego dziatania stosuje sie nastepujgce Srodki:

- budowa ciggdw pieszo-rowerowych poza korong drogi,
— wydzielenie ciggow pieszo-rowerowych w koronie drogi,

— budowa chodnikéw i drég rowerowych na odcinkach znajdujacych sie
w obszarach zabudowy.”3

12 Podrecznik dla organizatoréw ruchu pieszego, KR BRD, Warszawa 2014, s. 57.

13 Ibidem, s. 75.
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Rysunek 29 Przykiad dobrego rozwiazania dotyczacego ruchu pieszego
i rowerowego

-

Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Zrédto: Podrecznik dla organizatoréw ruchu pieszego, KR BRD, Warszawa 2014.
Urzadzenia dla poprawy bezpieczenstwa pieszych poruszajgcych sie wzdiuz drogi:
Bariery i wygrodzenia

Balustrady dla pieszych i wygrodzenia nalezg do grupy systeméw
powstrzymujacych pieszych lub innych uzytkownikéw drogi przed wtargnieciem na
jezdnie lub inny niebezpieczny obszar oraz przed upadkami z wysokoséci. Urzadzenia
te ustawia sie zwykle wzdtuz krawedzi chodnika lub Sciezki dla rowerzystéw,
w miejscach wymagajacych zabezpieczenia przed wejsciem pieszych na jezdnie
(przejscia dla pieszych i chodniki w poblizu szkot oraz innych obiektéw publicznych).
Wygrodzenia ustawia sie takze w celu zabezpieczenia przed wpadnieciem pieszego
do rowu albo upadku z obiektu mostowego lub wysokiej skarpy.

~Pozytywne aspekty stosowania barier i wygrodzen:
— bariery ochronne fizycznie chroniq pieszych przed najechaniem przez pojazdy,
— eliminujg przypadki nagtego wtargniecia pieszych na jezdnie,

— kanalizujg ruch pieszych, kierujgc ich twarzg w strone nadjezdzajgcego potoku
samochoddw (stosowanie na przesunietych przejsciach dla pieszych),

— w obszarach szkolnych eliminujq wbieganie dzieci na jezdnie (tylko ogrodzenia
segmentowe),
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— eliminujg niechciane parkowanie na chodnikach; wygrodzenia segmentowe
petne chronig pieszych przed ochlapaniem wodg opadowag.

Negatywne aspekty stosowania barier i wygrodzen:

Bi jektu: . o . . .
Ao} Ny:a — bariery ochronne ograniczajq przestrzeri pobocza i chodnika oraz mogq
ul. Kolejowa 15 ogranicza¢ widocznos¢ i dostepnosé (dla pojazdow i pieszych). W przypadku
tel. 77 4080552 stosowania drogowych barier ochronnych na drodze bez wydzielonego chodnika
biuro@partnerstwo-nyskie2020pl poza jezdnig, stanowig one zagrozenie dla pieszych, ktdrzy nie majq szans na
partnerstwo-nyskie2020.pl

unikniecie najechania przez wypadajacy z drogi pojazd. 4

Rysunek 30 Bariery drogowe stosowane w celu powstrzymania pojazdéw
przed najechaniem na pieszych znajdujacych sie na chodniku

Zrédto: Podrecznik dla organizatoréw ruchu pieszego, KR BRD, Warszawa 2014.15

14 Podrecznik dla organizatoréw ruchu pieszego, KR BRD, Warszawa 2014, s. 179.
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Ibidem, s. 181.
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Stupki i elementy blokujace

Stupki wygradzajgce mozna stosowaé w celu przeciwdziatania wjezdzaniu na
chodnik i parkowaniu pojazdéw, na skrzyzowaniach i odcinkach miedzy
skrzyzowaniami, gdzie chodniki znajduja sie przy krawedzi jezdni.

~Pozytywne aspekty stosowania stupkow i elementdéw blokujacych:
Stupki i elementy blokujgce wjazd pojazddw na chodnik umoZzliwiaja:
- fizyczne oddzielenie przestrzeni dla pojazddw od przestrzeni dla pieszych,

— ograniczenie zajezdzania na chodniki zwisem przednim pojazdéw ciezarowych
przy realizacji relacji skretnej,

— ograniczenie zajezdzania na chodniki tylnym kotem dtugich pojazdow
ciezarowych przy realizacji relacji skretu w prawo,

— ograniczenie parkowania w obszarze skrzyzowania,

- przy pofaczeniu stupkow tancuchami, redukcje wkraczania pieszych na
skrzyzowanie poza obszarem wyznaczonych do tego miejsc.

Aspekty negatywne zastosowania stupkdéw i elementéw blokujacych:
— stanowig bariere zmniejszajacg szerokos¢ chodnika,
— mogq stanowi¢ utrudnienia dla oséb niewidomych i niedowidzacych,

— zbyt niskie (ponizej 0,6 m) urzadzenia mogg by¢ trudno dostrzegalne dla
kierowcdéw i mogg by¢ niszczone.”
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Rysunek 31 Przykiad lokalizacji stupkéw blokujacych wjazd pojazdéw
na chodnik

Zrédto: Opracowanie wiasne

Przechodzenie pieszego w poprzek drogi nalezy do najbardziej ryzykownych
zachowan uczestnikdw ruchu drogowego. Do wypadkdw z pieszymi najczesciej
dochodzi na jezdni (60% wypadkéw z pieszymi). Kolejnymi niebezpiecznymi
lokalizacjami sg przejscia dla pieszych - 30% oraz chodniki - 4%. Udziat ofiar
rannych w zdarzeniach, do ktérych doszto na ww. elementach drogi, przedstawia sie
podobnie jak dla wypadkdéw. Natomiast w przypadku ofiar Smiertelnych rozktad ten
rozni sie, gdyz: na jezdni jest az 79%, na przejsciach dla pieszych - 17%, a na
poboczach 1% ogdtu ofiar $miertelnych wsrdod pieszych. Aby zwiekszyc¢
bezpieczenstwo pieszych podczas przekraczania jezdni, nalezy skupi¢ sie na budowie
wiekszej ilosci przejs¢ dla pieszych albo przebudowie juz istniejacych. Istotnymi
problemami bezpieczefstwa pieszych, przechodzacych w poprzek drogi, s3a:

- brak ochrony pieszych na przejsciach dla pieszych (brak wysp azylu
chronionych kraweznikami, nieskuteczna ochrona przez wyspy azylu malowane,
brak przejazdéw dla rowerzystéw itp.);

- zbyt ditugie przejscia dla pieszych, w szczegdlnosci bardzo niebezpieczne
przejscia na ulicach;

- brak utatwien dla pieszych (takich jak: sygnalizacja $wietlna wzbudzana przez
pieszych, kfadki dla pieszych);
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— wystawianie kierowcdéw jadacych z duza predkoscig na ryzyko najechania na
pieszego (wyznaczone przejscia dla pieszych w miejscach charakteryzujgcych
sie brakiem widocznosci pieszego, brakiem ograniczen predkosci lub brakiem
mozliwosci ich egzekwowania);

Biuro projektu:

— brak kontaktu wzrokowego pieszy-kierowca (brak widocznosci przejscia, 48-300 Nysa
dojezdzajacy do przejécia pojazd w cieniu innego pojazdu, zle zorganizowane, :’e'l*;‘;"ffg;:’;;;
przesuniete przejscie dla pieszych). biuro@partnerstwo nyskie2020pl
Wyrézni¢ mozna nastepujace rodzaje wyznaczonych przejé¢ dla pieszych: partnerstwo-nyskie2020,pl

- typu ,zebra”,

— z zawezeniem jezdni,

— z wyspgq azylu dla pieszych,
— wyniesione,

-z sygnalizacjq swietlna.

Wyznaczone przejscie dla pieszych typu ,,zebra”

Rysunek 32 Schemat wyznaczonego przejscia typu ,,zebra"

——

pr=———— —

@_ .' ]ﬂ ——— —
———

Zrédto: Podrecznik dla organizatoréw ruchu pieszego, KR BRD, Warszawa 2014.
~Wyznaczone przejscia dla pieszych typu ,zebra” stosuje sie:

— w obrebie skrzyZzowania,

— miedzy skrzyzowaniami,

— W miejscu przeciecia samodzielnego cigqgu pieszego z drogg,

- w przypadku dos¢ duzego natezenia ruchu pieszego lub kotowego.
Wyznaczone przejscie dla pieszych ma nastepujace zalety:

- daje pierwszenstwo pieszym znajdujgcym sie na przejsciu,

— umoZliwia kanalizacje ruchu pieszego,

- informuje kierowcdw o miejscu przechodzenia pieszych przez droge.
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Wyznaczone przejscie dla pieszych ma nastepujace wady:

— wprowadzenie kanalizacji ruchu pieszego wymusza na pieszych koniecznosé
korzystania z tego rozwigzania, co uniemoZzliwia przechodzenie w dowolnym

Biuro projektu: miejscu i wydtuza droge, a co za tym idzie, powoduje straty czasu;
48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15 — pieszy na wyznaczonym przejsciu dla pieszych czesto traci czujno$¢ i nie
tel. 77 4080552 zachowuje zasady ograniczonego zaufania w stosunku do kierowcéw, co
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl : <
arnerstwo-nyekie2020pl prowadzi do wypadkdw drogowych.

Szacunkowe koszty realizacji takiego rozwigzania sa bardzo mate. "6

Przejscie dla pieszych z zawezonym przekrojem jezdni

Rysunek 33 Schemat wyznaczonego przejscia dla pieszych z zawezonym
przekrojem jezdni

DRI ———

Zrédto: Podrecznik dla organizatoréw ruchu pieszego, KR BRD, Warszawa 2014.
~Stosuje sie:
— na drogach klasy Z, L, D;

— przy obiektach generujacych duzy ruch pieszy (szkoty, koScioty) i niewielki ruch
kotowy;

— gdy natezenie ruchu w godzinie szczytu wynosi w przekroju do 600 pojazdéw;

- gdy predkos$¢ pojazdow jest mniejsza niz 50 km/h (kiedy zastosowano
uzupetniajgce uspokojenie ruchu);

— gdy zachowano petng widocznos¢ dla kierowcy po przeciwnej stronie zawezenia.
Nie stosuje sie:

— na drogach wyzszych klas;

— gdy wystepuje ograniczona widocznos$¢ w obszarze zawezenia;

— przy duzym natezeniu ruchu samochodowego.

Przejscia dla pieszych z zawezeniem przekroju jezdni majq nastepujgce zalety:

16
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skracajgq dtugosé¢ drogi przejscia dla pieszych i czas przejscia;
skracajgq czas oczekiwania pieszego na przejscie przez jezdnie;
powodujg redukcje predkosci i uspokojenie ruchu;

umozliwiaja  odzyskanie przestrzeni publicznej na odcinkach drég
przechodzacych przez miejscowosci (w miejscach waskiej zabudowy zawezenie
jezdni staje sie czesto jedynga szansg na wybudowanie chodnika) przy
jednoczesnym uspokojeniu ruchu.

Przejscia dla pieszych z zawezeniem przekroju jezdni majq nastepujgce wady:

zwiekszenie emisji spalin i hatasu;
zwiekszenie strat czasu uzytkownikéw pojazdow;

w niektérych przypadkach obserwuje sie zwiekszenie predkosci pojazdéw
w strefie zwezenia wynikajgce z checi przejazdu przed pojazdem jadacym
Z przeciwnej strony.

Szacunkowe koszty realizacji sq mate lub umiarkowane. ”*”

Przejscie dla pieszych z wyspa azylu oraz przejscie dla pieszych z wyspa
azylu ,,przesuniete”

Rysunek 34 Schemat wyznaczonego przejscia dla pieszych z wyspa azylu
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Zrédto: Podrecznik dla organizatoréw ruchu pieszego, KR BRD, Warszawa 2014.
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Rysunek 35 Schemat wyznaczonego przejscia dla pieszych z wyspa azylu
"przesuniete"”

Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

2rédto: Podrecznik dla organizatoréw ruchu pieszego, KR BRD, Warszawa 2014.

~Przejscia dla pieszych z wyspa azylu stosuje sie:
— na drogach klasy L, Z, G i wyjgtkowo na istniejgcych drogach GP;
— w obszarze zabudowy i poza obszarem zabudowy;

- W miejscach, ktére generujg duze natezenie ruchu pieszych, np. w okolicach
kosciotéw, szkdt itp.

Przesuniete przejscia dla pieszych z wyspa azylu stosuje sie:
— na drogach wielopasowych;
— w obszarach szkolnych.
Nie stosuje sie na drogach wyzszych klas technicznych.
Wyspa azylu ma nastepujgce zalety:

— ufatwienie pieszym przekraczania jezdni — pieszy etapowo przekracza jezdnie
i droga przez niq jest znacznie krdtsza, dodatkowo pieszy moze obserwowad
pojazdy nadjezdzajgce z jednego kierunku podczas kazdego etapu wkraczania
na jezdnie;

— przesuniecie przejscia na wyspie azylu wymusza na pieszych zwrdécenie sie
w kierunku nadjezdzajgcego pojazdu i szybkg reakcje na nadjezdzajgcy pojazd
znajdujgcy sie w polu widzenia;

— odgiecie toru jazdy pojazdow powoduje redukcje predkosci pojazdu
zblizajgcego sie do przejscia;

— fizyczne rozdzielenie pasdéw ruchu uniemozliwia zmiane pasa ruchu przez
kierowcow w obszarze przejscia dla pieszych;

— podniesienie czytelnosci przejscia w szczegdlnosci przy wytartym oznakowaniu
poziomym lub ztych warunkach widocznosSci czy warunkach atmosferycznych
(np. woda na jezdni).

Wyspa azylu ma nastepujgce wady:
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— Zle zaprojektowana, wykonana lub oznakowana powoduje najechania pojazdow
na elementy wyspy;

— mozliwe zwiekszenie emisji spalin;
— wzrost poziomu hatasu (hamowanie i przyspieszanie).

Przesuniete przejscie dla pieszych w wielu przypadkach wymaga stosowania
wygrodzenn. Natomiast, z uwagi na wydtuzenie sie przejscia dla pieszych,
w przypadku jednoczesnego stosowania sygnalizacji Swietlnej powstaje przejscie
dwuetapowe, co powieksza straty czasu pieszych. Szacunkowe koszty realizacji sq
mate lub umiarkowane. "8

Wyniesione przejscie dla pieszych

Rysunek 36 Schemat wyniesionego przejscia dla pieszych

Zrédto: Podrecznik dla organizatoréw ruchu pieszego, KR BRD, Warszawa 2014.
»Stosuje sie:
— na drogach klasy Z, L, D;
— w obszarach zabudowy;
— w strefach TEMPO 30:
— W obszarach zamieszkania;
— na obszarach szkolnych i osiedlach mieszkaniowych.
Nie stosuje sie:
— na drogach klasy GP, G i wyzszych klas technicznych;
— na drogach krajowych;

— na ulicach z trasami transportu zbiorowego (w przypadku skosu pochylenia
wyspy <1:30);

18 Podrecznik dla organizatoréw ruchu pieszego, KR BRD, Warszawa 2014, s. 194.
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl

— na wjazdach do miast - jako pierwszego elementu uspokojenia ruchu.

UWAGI: Wyniesione przejscie powinno by¢ zawsze dobrze widoczne. W zwigzku
z powyzszym nalezy zadbal o to, aby kolor wyniesienia byt odmienny od koloru

partnerstwo-nyskie2020.pl

ICELAND
LIECHTENSTEIN
NORWAY

eea
grants

nawierzchni jezdni, a oznakowanie zawsze czytelne. W przeciwnym wypadku
wybudowanie wyniesionego przejscia moze przynies¢ odwrotny efekt i pogorszy sie
poziom bezpieczenistwa ruchu drogowego. Taka geometria moze zaskakiwaé
kierujacych i moze by¢ szczegdlnie niebezpieczna dla motocyklistow.

Wyniesione przejscie dla pieszych powoduje:

zmniejszenie predkosci pojazdow w obszarze przejscia;
wzrost udziatu kierowcdw ustepujgcych pierwszenstwa pieszym na przejsciu;
skrécenie czasu oczekiwania pieszych na przejscie przez jezdnie;

utatwienie  przechodzenia  przez przejscie dla  pieszych  osobom
niepetnosprawnym oraz osobom z wdézkami dzieciecymi.

redukcje wypadkdw z udziatem pieszych o od 20 do 60%.

Niestety wyniesione przejscie dla pieszych powoduje takze:

wzrost emisji hatasu (nie dotyczy najazdu sinusoidalnego);
wzrost emisji spalin (nie dotyczy najazdu sinusoidalnego);
czesto powstajgce problemy z odwodnieniem;

w przypadku przejs$¢ realizowanych w technologii kostki betonowej, mniejsza
trwatos¢ oznakowania poziomego niz na nawierzchniach mineralnoasfaltowych;

dlatego nalezy zaktadaé koniecznos¢ czestego odnawiana oznakowania
poziomego.

Szacunkowe koszty realizacji sq bardzo mate lub mate. "°

Chodnik poprzeczny

19
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Rysunek 37 Schemat chodnika poprzecznego
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Zrédto: Podrecznik dla organizatoréw ruchu pieszego, KR BRD, Warszawa 2014.

~Stosuje sie:

— na drogach klasy L, D, wyjgtkowo na drogach klasy Z;
— w strefach 30 km/h;

— na obszarach szkolnych i osiedlach mieszkalnych.

Nie stosuje sie:

— na drogach klasy GP, G i wyzszych klas technicznych;

— na drogach krajowych;

— na ulicach z trasami transportu zbiorowego.

UWAGI: Wyniesiony chodnik poprzeczny (albo wyniesiony wlot drogi podrzednej,
podporzadkowanej) powinien by¢ zawsze dobrze widoczny. W zwigzku z powyzszym
nalezy zadba¢ o to, aby jego kolor byt odmienny od koloru nawierzchni,
a oznakowanie zawsze czytelne. Mozliwe jest stosowanie tego rozwigzania na ulicach
z trasami transportu zbiorowego przy wykorzystaniu najazdéw sinusoidalnych
o odpowiednim nachyleniu (=1:30).

Nieuporzadkowane wjazdy drdg i ulic bocznych do drdg zbiorczych lub tranzytowych,
szczegdlnie te, ktore zlokalizowane sa w granicach matych miejscowosci, stanowig
powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu.
rozwigzaniem eliminujgcym te zagrozenia, moze by¢ stosowany na wlotach
poprzecznych do ulic gtdwnych, zbiorczych lub lokalnych o matym obciazeniu ruchem.

Chodnik poprzeczny umozliwia:

Chodnik poprzeczny jest

— drastyczne zmniejszenie predkosci pojazdow przejezdzajacych przez chodnik;

— wzrost udziatu kierowcdéw ustepujgcych pierwszenstwa pieszym na chodniku;
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— skrocenie czasu oczekiwania pieszych;
— poprawe bezpieczernistwa pieszych.

Niestety chodnik poprzeczny powoduje takze:

Biuro projektu:
ul;i]zfoow’:fg — wzrost emisji hatasu, (nalezy rozwaznie stosowaé w obszarze bliskiej zabudowy
tel. 77 4080552 mieszkaniowej) oraz emisji spalin (problem nie dotyczy przypadku
biuro@partnerstwo-nyskie2020pl zastosowania najazdu sinusoidalnego);
partnerstwo-nyskie2020.pl

— czesto powstajgce problemy z odwodnieniem.
Szacunkowe koszty realizacji sq mate lub umiarkowane. "?°

Zawezony wlot na skrzyzowaniu

Rysunek 38 Schemat zawezonego wlotu na skrzyzowanie

efekt zwezenia -—

wybrukowanie ki | | f

Zrédto: Podrecznik dla organizatoréw ruchu pieszego, KR BRD, Warszawa 2014.

Zawezenie wlotu na skrzyzowanie poprzez zmniejszenie promieni skretéw
pozwala na skrocenie dtugosci przejscia dla pieszych. To rozwigzanie stosuje sie:

— na wlotach klasy L, D, Z oraz G (wyjatkowo wariant 2);
— w strefach 30 km/h;
— w obszarach zamieszkania;
— na obszarach szkolnych i terenach osiedli mieszkalnych.
Nie stosuje sie na drogach klasy G, GP i wyzszych klas technicznych.

UWAGI: Rozwigzanie mozna stosowa¢ w obszarach wymagajacych uspokojenia
ruchu oraz w miejscach, gdzie parametry skrzyzowania sgq zbyt bogate w stosunku
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do struktury i natezenia ruchu pojazdow. W Polsce nie jest to jeszcze zbyt popularne
rozwigzanie, dlatego zatgqczono tylko przykfady obce.

Zmniejszenie promieni skretu na skrzyzowaniu powoduje:
- mniejszg dtugosc¢ przejsc dla pieszych;
— poprawe wzajemnej widocznosci pieszych i kierowcéw;
— redukcje predkosci pojazdow.

Niestety zmniejszenie promieni skretu na skrzyzowaniu moze spowodowac
utrudnienia dla incydentalnie pojawiajacych sie pojazdow ciezarowych, ktére muszag
wykonywaé manewry skretu wykorzystujac catg powierzchnie skrzyzowania?!.

4.5 Podsumowanie

Wypadki drogowe i ich ofiary sq wielkim, a zarazem niedostrzeganym przez
spoteczenstwo, problemem zdrowia publicznego, wymagajacym zdecydowanych,
statych, wielokierunkowych dziatan prewencyjnych. Czynnikami majgcymi
decydujacy wptyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego sg: cztowiek, droga i pojazd.
Wsrdd nich - jako czynnik sprawczy wypadkdéw - na pierwsze miejsce zdecydowanie
wysuwa sie cziowiek; inne czynniki majg tu duzo mniejsze znaczenie. Wedtug
Komendy Gtéwnej Policji to wifasnie zachowanie cziowieka na drodze
i nieprzestrzeganie przepiséw drogowych najczesciej prowadzi do wypadkow. Gtdwne
problemy bezpieczenstwa ruchu drogowego na obszarze powiatdw i gmin
wchodzacych w sktad Partnerstwa Nyskiego 2020, to niebezpieczne zachowania
uczestnikdéw ruchu drogowego. Przede wszystkim jazda z nadmierng predkoscig oraz
niestosowanie sie do przepisow ruchu drogowego. Co wiecej, duzy wptyw na
wypadkowos$¢ ma niska jakos¢ infrastruktury drogowej, brak przebudowy kolizyjnych
skrzyzowan i przejs¢ dla pieszych.

Podstawowym grzechem kierowcow jest niedostosowanie predkosci do
warunkow ruchu drogowego; nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu; nieprawidtowe
wyprzedzanie, omijanie, wymijanie; nieprawidtowe przejezdzanie przejs¢ dla
pieszych oraz niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami. Z analizy
danych o wypadkach $miertelnych wynika, Zze problem przemieszczania sie
kierowcow bedacych pod wptywem alkoholu nie jest duzy.

Okoto 20% wypadkow, do ktérych dochodzi na terenie Partnerstwa Nyskiego,
to wypadki z udzialem pieszych. BezpieczefAstwo tych uczestnikdéw ruchu jest
ogromnie wazne, poniewaz $miertelnos¢ pieszych jest bardzo duza. Najczestszymi
powodami wypadkdéw z udziatem pieszych jest nieostrozne wejscie na jezdnie przed
nadjezdzajacy pojazd, nieprawidtowe przekraczanie jezdni, przekraczanie jezdni
w niedozwolonym miejscu. Wielu tego typu wypadkéw mozna unikngé dzieki

21 Podrecznik dla organizatoréw ruchu pieszego, KR BRD, Warszawa 2014, s. 200.
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wybudowaniu odpowiedniej infrastruktury dla pieszych, takiej jak przejscia dla
pieszych czy ciagi pieszo-rowerowe.

W celu poprawy stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego nalezy konsekwentnie

Biuroprojektu:  realizowa¢ zadania, ktére majg na celu modernizacje infrastruktury drogowej na

ul‘f(i]zfoow':‘fg terenie Partnerstwa Nyskiego - nalezy poprawi¢ jakoé¢ drog i likwidowaé miejsca

tel 774080552  hiebezpieczne. Nalezy skupi¢ sie réowniez na edukacji spoteczenstwa w kierunku

biuro@parnerstwonyskie2020pl  P0zadanych zmian zachowan, zapewniajacych bezpieczenstwo na drogach. Trzeba

partnerstwo-nyskie2020pl  wzmacniac spoteczng $wiadomos$¢ dotyczaca nieuchronnosci kar za nieprzestrzeganie
przepisow ruchu drogowego.

Gtéwnym zadaniem Wizji Zero jest zrealizowanie jej ilosciowego celu gtdwnego
w okresie do 2022 r. (tj. zmniejszenie liczby wypadkdw ogoétem oraz liczby wypadkow
Smiertelnych o 50%). Bedzie to wymagal podjecia wielokierunkowych dziatan
i realizacji wielu zadan warunkujgcych osiggniecie celow szczegdtowych, aby wystapit
efekt synergii. Propozycje zadan wymagajg weryfikacji pod katem mozliwosci ich
realizacji przez instytucje odpowiedzialne za bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Dopiero kompleksowa realizacja wszystkich dziatan moze wptyngé na poprawe
bezpieczenstwa ruchu drogowego, czego skutkiem bedzie mniejsza liczba wypadkdow

oraz zmniejszenie liczby ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych na obszarze
Partnerstwa Nyskiego 2020.
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5 Integracja transportu zbiorowego na obszarze Partnerstwa
Nyskiego 2020

5.1 Diagnoza stanu obecnego

5.1.1 Struktura taryfowa przewoznikow masowych (PKS Nysa, PKS
Gtubczyce, Arriva Sp. z 0.0. i PKS w Brzegu) z wykluczeniem
MZK Nysa.

Bilety normalne jednorazowe

Wsréd najwiekszych przewoznikédw obstugujgcych teren OF PN 2020 wyrdznia
sie nastepujgce firmy: MZK Nysa, PKS Nysa, PKS Glubczyce, Arriva Sp. z 0.0. oddziat
w Prudniku oraz PKS w Brzegu. Z uwagi na inng specyfike Miejskiego Zaktadu
Komunikacji w Nysie, ktdra swoim zasiegiem obejmuje jedynie miasto Nysa oraz
okoliczne miejscowosci, w analizie poréwnawczej spétka nie bedzie ujmowana, ze
wzgledu na ograniczong poréownywalnos¢ danych.

We wszystkich analizowanych spétkach ceny biletéw wzrastajg proporcjonalnie
wraz ze wzrostem przejechanej odlegtosci, co jest zjawiskiem prawidtowym. Ceny
biletéw poszczegdlnych przewoznikdw utrzymuja sie na zblizonym poziomie (od 3 zt
na najkrotszych trasach do 16 zt na trasach o dtugosci okoto 70 km). Najtansze bilety
sprzedawane sq przez Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Nysie (ceny
nizsze od wartosci $redniej). Najdrozsze (powyzej wartosci Sredniej) stawki za
przejazd na krétszych odlegtosciach (do 13 km) obowigzujg na liniach przewoznika
PKS w Gtubczycach oraz PKS w Brzegu, natomiast na dtuzszych odlegtosciach (od
14 km) najdrozsze bilety sprzedaje PKS w Brzegu (znacznie powyzej wartosci
sredniej) oraz Arriva oddziat w Prudniku.

Tabela 99 Ceny biletow normalnych u poszczegélnych przewoznikéw
z uwzglednieniem dtugosci trasy (w zi)

Cena w zi
Odlegtosc w km PKS PKS Arriva .
PKS Nysa Gtubczyce Brzeg Prudnik Srednia
do 3 3,30 4,30 3,50 3,60 3,68
4-5 3,70 4,30 4,50 4,20 4,18
6-8 4,60 5,80 5,50 5,00 5,23
9-10 5,00 6,20 6,00 5,80 5,75
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Cena w zi
Odleglose wlm PKS Nysa PKS PKS Arriva Srednia
Biuro projektu: y Glubczyce Brzeg Prudnik

48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552 11-13 5,90 7,20 7,00 6,50 6,65
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl

partnerstwo-nyskie2020pl 14-16 6,60 7,40 8,00 7,67 7,42

17-20 7,00 7,80 9,00 8,25 8,01

21-23 7,60 8,50 10,00 9,00 8,78

24-25 7,80 9,00 10,00 9,50 9,08

26-28 8,10 9,30 11,00 10,00 9,60

29-30 8,30 9,30 11,00 10,00 9,65

31-35 9,20 10,00 12,00 11,00 10,55

36-40 9,90 11,00 13,00 12,00 11,48

41-50 10,60 11,50 14,00 13,50 12,40

51-60 12,30 12,00 15,00 15,00 13,58

61-70 13,00 14,50 16,00 15,00 14,63

Zrbdto: Opracowanie wiasne.

Ogolnie rzecz biorac, srednia cena biletow na odcinkach nieprzekraczajacych
70 km wynosi 8,79 zt. Dla potowy przypadkow cena biletu nie jest wyzsza niz 8,75 zt.
Maksymalna cena biletu to 16 zt za przejazd na odcinku o dlugosci 61-70 km
autobusami PKS w Brzegu. Najnizsza cena biletu to 3,30 zt za przejazd komunikacjq
PKS Nysa na odcinku nieprzekraczajagcym 3 km.

Tabela 100 Statystyki cen biletow wszystkich przewoznikéw ogotem

Statystyki cen biletéw zi

, . ©
Srednia cena 8,79 g

N

mediana cen 8,75 8

N

cena maksymalna 16,00 ©

o

)
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Statystyki cen biletéw zi

cena minimalna 3,30
Zrédto: Opracowanie wtasne Biuro projektu:
, . . , 48-300 Nysa
Na odcinkach do 70 km najdrozszg Srednig cene biletdbw normalnych ul. Kolejowa 15
odnotowano dla spotki PKS w Brzegu (9,72 zt), natomiast najnizszg dla PKS w Nysie tel. 77 4080552
(7,68 zt). biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Tabela 101 Statystyki cen biletow normalnych z wyszczegélnieniem dla
kazdego przewoznika

Przewoznic Statvstvki Srednia cena Cena max. Cena min.
Y ysty (zh (zh) (zh
zalkm 0,46 1,65 0,20
PKS Nysa
ogoétem 7,68 13,00 3,30
PKS za 1 km 0,50 1,72 0,22
Gtubczyce ogbtem 9,01 14,50 4,30
zalkm 0,56 1,75 0,24
PKS Brzeg
ogotem 9,72 16,00 3,50
. za 1l km 0,53 1,80 0,23
Arriva
Sp- z o.0. ogbtem 9,13 15,00 3,60

Zrbdto: Opracowanie wiasne
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Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Wykres 18 Srednia cena biletéw normalnych ogétem u kazdego
z przewoznikow (w zi)

9,72

9,13 9,01
l l | 7’68

PKS Brzeg Arriva PKS Gtlubczyce PKS Nysa

[ure
o

CENA W Zt
O N WHRUON O

Zrédto: Opracowanie wiasne

Srednie ceny za 1 km przejazdu wahaja sie pomiedzy 46 gr a 56 gr. Najwyzsze
ceny za 1 km odnotowano w Przedsiebiorstwie Komunikacji Samochodowej w Brzegu,
gdzie $rednia cena wynosi 56 gr i ceny biletéw odchylajg sie od $redniej przecietnie
040 gr. Najnizsze wartosci odnotowano w Przedsiebiorstwie Komunikacji
Samochodowej w Nysie, gdzie $rednia cena za 1 km przejazdu wynosi 46 gr, a ceny
za przejazd tej odlegtosci odchylajg sie od Sredniej przecietnie o 35 gr.

Tabela 102 Srednie ceny poszczegélnych przewoznikéw w przeliczeniu na
1 km, w zaleznosci od dtugosci odcinka (w zi)

Cenaw zt/1 km
Odlegto$¢ w km PKS _
PKS Nysa Glubczyce PKS Brzeg Arriva
do 3 1,65 2,15 1,75 1,80
4-5 0,82 0,96 1,00 0,93
6-8 0,66 0,83 0,79 0,71
9-10 0,53 0,65 0,63 0,61
11-13 0,49 0,60 0,58 0,54
14-16 0,44 0,49 0,53 0,51
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Cenaw zt/1 km
Odlegto$¢ w km PKS

PKS Nysa Glubczyce PKS Brzeg Arriva Biuro projektu:

48-300 Nysa

17-20 0,38 0,42 0,49 0,45 uKoeown 1°

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl

21-23 0,35 0,39 0,45 0,41 partnerstwo-nyskie2020.pl
24-25 0,32 0,37 0,41 0,39
26-28 0,31 0,36 0,42 0,37
29-30 0,29 0,32 0,38 0,34
31-35 0,28 0,30 0,36 0,33
36-40 0,26 0,29 0,34 0,32
41-50 0,23 0,25 0,31 0,30
51-60 0,22 0,22 0,27 0,27
61-70 0,20 0,22 0,24 0,23

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Wykres 19 Srednia cena biletéw normalnych w przeliczeniu na 1 km (w z})

0,56
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0,46
0,5
804
=
< 0,3
w
@]
0,2
0,1
0

PKS Brzeg Arriva PKS Gtubczyce PKS Nysa

Zrédto: Opracowanie wiasne

Wraz ze wzrostem dtugosci trasy przecietna cena za 1 km przejazdu maleje
u kazdego z przewoznikow. Na krétszych trasach najnizsze $rednie stawki za 1 km
oferujg Arriva oddziat w Prudniku oraz PKS w Nysie, natomiast na dtuzszych - PKS
w Nysie i PKS w Gtubczycach. Na dtuzszych trasach najdrozsze bilety obowigzujq
u przewoznika Arriva Sp. z 0.0. oraz w PKS w Brzegu.

Bilety normalne miesieczne

Bilety miesieczne na odcinkach nieprzekraczajgcych 25 km mieszczg sie
w przedziale od 122,50 zt (na najkrétszych trasach, tj. do 3 km) do 350 zt
(na najdtuzszych trasach, tj. 21-25 km). Srednia cena biletdw miesiecznych,
obowigzujacych na liniach przewoznikdéw o dtugosci nieprzekraczajacej 25 km, wynosi
okoto 216,01 zt. Ceny odchylajg sie od $redniej przecietnie o 59,34 zt. Najdrozsze
ceny biletédw, znacznie przekraczajace srednig cene na danej linii, sprzedawane sg
przez Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Brzegu. Najtansze bilety
sprzedawane sg przez spotke Arriva (oddziat w Prudniku).
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Tabela 103 Podstawowe statystyki dotyczace cen biletéw miesiecznych
normalnych w zaleznosci od przewoznika (zi)

PKS PKS PKS Arriva

Nysa | Glubczyce Brzeg | Prudnik Ogotem Biuro projektu:

48-300 Nysa

Cena s$rednia (zt) 206,53 216,81 241,00 199,70 = 216,01 fe'l*;‘;"j;g;‘;;;

bi rtnerstwo—nysl-a 2020pl

Cena maksymalna (zt) | 277,85 281,00 350,00 269,81 = 350,00 N eretamykie2020 0
Cena minimalna (zi) 133,92 145,00 122,50 127,45 122,50

Zrédto: Opracowanie wtasne
Bilety ulgowe jednorazowe

Wsréd przewoznikdw obowigzujg réwniez bilety ulgowe. Arriva Sp. z o.0.
PKS w Nysie, PKS w Gtubczycach oraz PKS w Brzegu posiadajg w cenniku ulgi
ustawowe, tj.: 37%, 49%, 78%, 93% oraz 95%. PKS w Nysa oraz PKS w Glubczycach
posiadajg dodatkowo ulge 51%, natomiast PKS w Brzegu oferuje dwie dodatkowe
ulgi handlowe 50% (na trasach z terenu Gminy Lubrza do Brzegu - dla osdb, ktére
ukonczyty 70 lat i s zameldowane na terenie Gminy Lubrza) oraz 70% (na trasach
z terenu Gminy Skarbimierz do Brzegu - dla emerytéw i rencistéw zameldowanych
na terenie Gminy Skarbimierz). Arriva spétka z 0.0. w swoim cenniku posiada
dodatkowo ulge handlowg w wysokosci 30%.

Tabela 104 Ceny biletow ulgowych w rozréznieniu na przewoznika i rodzaj
ulgi

Arriva PKS Nysa | PKS Glubczyce PKS Brzeg
Odlegto$¢ w km
37% | 49% | 37% 49% | 37% 49% | 37% | 49%

do 3 2,27 | 1,84 | 2,08 | 1,68 3,15 2,19 2,21 1,79

4-5 2,65 2,14 2,33 | 1,89 3,15 2,19 2,84 2,3

6-8 3,15 | 2,55 | 2,90 2,35 4,10 2,96 3,47 | 2,81
9-10 3,65 | 2,96 @ 3,15 | 2,55 4,10 3,16 3,78 | 3,06
11-13 4,10 3,32 | 3,72 | 3,01 4,73 3,67 4,41 | 3,57
14-16 4,83 | 3,91 | 4,16 | 3,37 4,83 3,77 5,04 | 4,08
17-20 5,20 | 4,21 4,41 | 3,57 5,04 3,98 5,67 | 4,59
21-23 5,67 | 4,59 | 4,79 | 3,88 5,36 4,34 6,30 | 5,10
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Arriva PKS Nysa | PKS Glubczyce | PKS Brzeg
Odlegtos¢ w km
37% | 49% | 37% | 49% | 37% 49% | 37% | 49%

24-25 599 | 4,85 | 4,91 3,98 5,36 4,59 6,30 @ 5,10
26-28 6,3 | 5,10 5,10 4,13 5,36 4,74 6,93 | 5,61
29-30 6,3 | 5,10 5,23 4,23 5,36 4,74 6,93 | 5,61
31-35 6,93 | 5,61 | 580 4,69 6,92 5,1 7,56 | 6,12
36-40 7,56 | 6,12 | 6,24 | 5,05 6,92 5,61 8,19 | 6,63
41-50 8,51 | 6,89 6,68 | 541 7,56 5,87 8,82 | 7,14
51-60 945 7,65 7,75 | 6,27 7,56 6,12 9,45 7,65
61-70 9,45 | 7,65 | 8,19 | 6,63 9,45 7,4 10,08 | 8,16

Zrédto: Opracowanie wiasne

Z punktu widzenia uczniow i studentéw najdrozsze przejazdy obowigzujg na
liniach PKS w Brzegu oraz Arriva o/Prudnik (odlegtosci od 13 do 70 km), a na
krotszych trasach (odlegto$¢ do 13 km) najdrozsze bilety sprzedawane sg przez
PKS w Gtubczycach. Najbardziej przyjaznym przewoznikiem dla studentéw jest
PKS w Nysie oraz PKS w Gtubczycach, gdzie odnotowano najtansze bilety.

Ogolnie rzecz biorgc, ceny biletéw ulgowych na odcinku do 70 km, mieszczg sie
w przedziale od 1,68 zt na najkrétszych trasach do 12 zt na trasach najdiuzszych,
a srednia cena biletow ulgowych 37% wynosi okoto 5,57 zt. Ceny biletéw z ulgg 37%
odchylaja sie od $redniej przecietnie o 2,07 zt. Srednia cena biletéw ulgowych 49%
wynosi 4,48 zt, natomiast przecietnie ceny biletdw z ulgg 49% odchylajq sie od
$redniej ceny przecietnie o 1,68 zt.

Tabela 105 Podstawowe statystyki dla cen biletéw ulgowych ogétem,
w rozroznieniu na wysokos¢ ulgi

Statystyki 37% 49%
$rednia 5,57 4,48
mediana 5,36 4,47

max. 10,08 8,16
min. 2,08 1,68

Zrédto: Opracowanie whasne
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Wykres 20 Srednie ceny biletéw ulgowych (w zt)

7
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6,12
5,75 5,56 Biuro projektu:
4,96 48-300 Nysa
4,65 4,40 ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

PKS Brzeg Arriva PKS Gtubczyce PKS Nysa

H37% m49%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Na odcinkach do 70 km, wsréd biletéw ulgowych najdrozsze stawki za 1 km
przejazdu obowigzujg dla spoétki Arriva oddziat w Prudniku (42 gr/km) oraz
PKS Gtubczyce (ulga 37% - 37 gr/km). Najnizsze stawki za przejazd tej odlegtosci
obowigzujg u przewoznikéw PKS w Nysie (24 gr/km) i PKS w Gtubczycach (28 gr/km).

Wykres 21 Srednie ceny biletéw ulgowych (w zt) w przeliczeniu na 1 km
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Zrédto: Opracowanie wiasne
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Tabela 106 Srednie ceny biletéw ulgowych u kazdego z przewoznikéw,
ogé6tem oraz w przeliczeniu na 1 km przejazdu

Ulga 37% 49%
ogétem 5,75 4,65
Arriva

za 1 km 0,34 0,27
ogotem 4,84 3,92

PKS Nysa
za 1 km 0,29 0,24
ogétem 5,56 4,40

PKS Glubczyce

zalkm 0,37 0,28
ogotem 6,12 4,96

PKS Brzeg
za 1 km 0,35 0,29

Zrédto: Opracowanie wiasne

Bilety miesieczne ulgowe

Ceny biletéw miesiecznych z ulgg 37% mieszczg sie w przedziale od 77,18 zt
(na najkrétszych odlegtosciach, tj. do 3 km) do 220,50 zt (na najdiuzszych
odlegtosciach, tj. 21-25km). Najdrozsze bilety, znacznie wyzsze od wartosci Sredniej,
sprzedawane sg przez Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Brzegu,
natomiast najnizsze - przez spotke Arriva.

Ceny biletéw miesiecznych z ulgg 49% na odlegtosciach nieprzekraczajacych
25 km mieszczg sie w przedziale od 62,48 zt (na najkrotszych trasach, tj. do 3 km)
do 178,50 zt (na najdtuzszych trasach, tj. 21-25 km). Najdrozsze bilety, znacznie
wyzsze od $redniej ceny sprzedawane sg przez Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Brzegu, natomiast najtansze przez spétke Arriva.

Srednia cena biletéw z ulgg 49% wynosi 110,17 zt. Przecietnie ceny odchylajq
sie od $redniej o okoto 30,27 zt.

Tabela 107 Podstawowe statystyki cen biletow miesiecznych z ulga 37%
oraz 49%

Ulga Srednia Minimum Maksimum

37% 125,81 80,29 169,98
Arriva Prudnik

499% 101,85 65,00 137,60
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Ulga Srednia Minimum Maksimum
37% 151,83 77,18 220,50
PKS Brzeg Biuro projektu:
49% 122,91 62,48 178,50 48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552
37% 136,59 91,35 177,03 biuro@pa ie2000p]
PKS Gtu bczvce partnerstwo-nyskie2020.pl
49% 110,60 73,95 143,31
37% 130,11 84,37 175,05
PKS Nysa
49% 105,33 68,30 141,70
37% 136,09 77,18 220,50
Ogotem
49% 110,17 62,48 178,50

Zrédto: Opracowanie wiasne

5.1.2 Struktura taryfowa komunikacji miejskiej (MZK Nysa i Arriva Oddziat
Prudnik)

Komunikacje na terenie miasta i gminy Nysa zapewnia spétka MZK w Nysie,
natomiast na terenie miasta Prudnik — Arriva oddziat w Prudniku. U przewoznika
MZK w Nysie istnieje podziat na 3 strefy. Cena biletu na terenie jednej strefy wynosi
2,40 zt, natomiast bilet ulgowy odpowiednio 50% wartosci biletu normalnego, czyli
1,20 zt. Bilet 2-strefowy kosztuje 2,80 zt. Bilet obejmujacy zasiegiem 3 strefy
kosztuje 4 zi, natomiast ulgowy 2 zt. Z kolei na terenie Prudnika cena biletu
normalnego wynosi 1,40 zt, jednak od tej ceny nie sgq przewidziane zadne ulgi.
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Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Wykres 22 Ceny biletow jednorazowych strefowych, obowiazujacych
na liniach MZK w Nysie oraz Arriva Oddziat w Prudniku
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Nysa Nysa
m 1 strefa ®2 strefy =3 strefy

Zrédto: Opracowanie wiasne

W punktach sprzedazy MZK w Nysie oferowane sg rowniez bilety czasowe:
3-godzinny, jednodniowy oraz weekendowy (wazny od piagtku od godziny 17:00 do
godziny 23:59 w niedziele), ktérych cena miesci sie w przedziale 3 - 10 zt. Dla biletow

czasowych rowniez przewidziane sa ulgi w wysokosci 50% wartosci biletu
normalnego.

Tabela 108 Cennik biletéw jednorazowych (strefowych oraz czasowych)
obowigzujacych na liniach MZK w Nysie oraz Arriva Prudnik

MZK Nysa Arriva Prudnik
normalny ulgowy normalny ulgowy
1 strefa 2,4 1,2 1,4 1,4
2 strefy 2,8 1,4
3 strefy 4 2
3-godzinny 3 1,5 brak
jednodniowy 7 3,5
weekendowy 10 5

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Wsrod biletow okresowych, obowigzujacych w taryfie MZK Nysa, wyrodznia sie:

— bilety elektroniczne miesieczne imienne uprawniajgce jedng osobe do
46 przejazdow w jednej, dwoch lub trzech strefach (cena odpowiednio 80 zt,
90 zti 130 zt);

Biuro projektu:

. _ - - s . . . 48-300 Nysa

— bilety miesigczne imienne bez limitu przejazdow w jednej, dwoch lub trzech ul. Kolejowa 15
strefach (cena odpowiednio 100 zt, 110 zt, 150 zf); tel, 774080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl

- bilet na okaziciela bez limitu przejazdéw w jednej, dwdch lub trzech strefach : pa,tne,sm&nyskiezozo‘;

(cena odpowiednio 120 zt, 150 zt, 180 zt).

W przypadku spotki Arriva Odziat w Prudniku bilet miesieczny na terenie miasta
kosztuje 35 zi, natomiast ulgowy 17,50 zi.

Wykres 23 Ceny biletéow okresowych normalnych obowiazujacych na liniach
MZK Nysa

180
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150 120
140
ad 110
N 100
> 120 90
80
<z( 100
w80
(@)
60
40
20
0
elektroniczny 46 elektroniczny bez na okaziciela bez
przejazddow limitu limitu

m 1 strefa m2 strefy =3 strefy

Zrédio: Opracowanie whasne

Ceny biletéow ulgowych stanowig odpowiednio 50% ceny biletu normalnego
i przedstawione zostaty na wykresie ponizej.
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Wykres 24 Ceny biletéw okresowych ulgowych obowiazujacych na liniach

MZK w Nysie
90
Biuro projektu: 90
48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15 80
tel. 77 4080552 20
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl o 60
N
> 50
< 40
L
O 30
20
10
0
elektroniczny 46 elektroniczny bez limitu na okaziciela bez limitu
przejazdéw

m 1 strefa ™2 strefy =3 strefy

Zrédto: Opracowanie wiasne

Tabela 109 Ceny biletéw okresowych (miesiecznych) obowiazujacych na
liniach MZK w Nysie

Rodzaj biletu 1 strefa | 2 strefy | 3 strefy

elektroniczny 46 przejazddéw 80 90 130

normalny (zt) | elektroniczny bez limitu 100 110 150
na okaziciela bez limitu 120 150 180

elektroniczny 46 przejazdéw 40 45 65

ulgowy (zt) | elektroniczny bez limitu 50 55 75
na okaziciela bez limitu 60 75 90

Zrédto: Opracowanie whasne

Wsrdéd pozostatych biletow okresowych oferowanych przez MZK w Nysie
wyrdznia sie:

- bilet elektroniczny miesieczny imienny uprawniajacy ucznidow dojezdzajacych
spoza obwodu do szkdét podstawowych i gimnazjéw, do 46 przejazdow
miesiecznie na liniach komunikacyjnych w dwodch strefach (cena 9 zt);
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— bilet elektroniczny miesieczny imienny uprawniajacy ucznidw dojezdzajacych
spoza gminy Nysa do szkdét podstawowych i gimnazjow, do 46 przejazdéw
miesiecznie na liniach komunikacyjnych w dwdch strefach (cena 13 zi);

- bilet elektroniczny miesieczny imienny uprawniajacy ucznidw dojezdzajacych

spoza obwodu do szkét podstawowych i gimnazjéw, do 92 przejazdéw Biufggrgojeﬁ
miesiecznie na liniach komunikacyjnych w trzech strefach (cena 22 zi); ul. Kolejowa 15
- bilet elektroniczny miesieczny imienny uprawniajacy uczniéw dojezdzajacych tel. 77 4080552

spoza gminy Nysa do szkét podstawowych i gimnazjéw, do 92 przejazddéw b‘“m@ftammmw*"yifif:zzgp:
miesiecznie na liniach komunikacyjnych w trzech strefach (cena 30 zt). parnersiwo ysiaesime

5.1.3 Struktura taryfowa PKP (Przewozy Regionalne)

Srednia stawka za bilety normalne spotki Przewozy Regionalne na trasach
przebiegajacych przez Obszar Funkcjonalny Partnerstwo Nyskie 2020 wynosi 9,84 zt
(za bilety na trasach nieprzekraczajacych 70 km). Spétka Przewozy Regionalne
uwzglednia réwniez ulgi ustawowe — 37% (uczniowie) i 51% (studenci), dla ktérych
$rednie ceny biletéw wynoszg odpowiednio 6,20 zti 4,82 zi.

Tabela 110 Podstawowe statystyki dotyczace cen biletow obowiazujacych
na trasach spoétki Przewozy Regionalne

Statystyki Normalny (zt) Ulga 37% (z1) Ulga 51% (z1)
Srednia 9,84 6,20 4,82

maksimum 16,1 10,14 7,89

minimum 4 2,52 1,96

Zrédto: Opracowanie wiasne

Tabela 111 Przecietne ceny biletow w rozréznieniu na rodzaj biletu oraz
odlegtosc¢

Normalny (w zt) Ulga 37% (w zt) | Ulga 51% (w zi)

do 5 4 2,52 1,96
6-10 4,4 2,77 2,16
11-15 5,3 3,34 2,6
16-20 6,5 4,09 3,18
21-25 7,6 4,79 3,72
26-30 8,2 5,17 4,02
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Normaliny (w zt) Ulga 37% (w zt) | Ulga 51% (w zi)

31-35 9,8 6,17 4,8
Biuro projektu:
48-300 Nysa 36-40 10,6 6,68 5,19
ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl 41-49 11,7 7,37 5,73
partnerstwo-nyskie2020.pl
50-55 13,5 8,5 6,61
56-60 14,6 9,2 7,15
61-65 15,6 9,83 7,64
66-70 16,1 10,14 7,89
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Zrédto: Opracowanie wiasne

5.1.4 Struktura taryfowa u pozostatych przewoznikéw

Na podstawie udostepnionych zezwolen zidentyfikowano pozostatych
przewoznikow realizujagcych kursy przez obszar Partnerstwa Nyskiego. Sag to
nastepujace spotki:

- ,BUS Jan Dabrowski”;

— Trans-Ekspres Rafat Cholewinski;

— Ustugi Transportowe Auto-Komis-Skup-Sprzedaz Samochodow Zygmunt Jozef;
— Euro-Bus Kurowski Bogdan;

— Auto-Fan Zbigniew Dabrowski;

— Nyski Bus.

Sposrod pozostatych przewoznikéw, ktdrych cenniki zostaty udostepnione, na
krotszych trasach najtansze przewozy organizuje firma ,Ustugi Transportowe
Zygmunt Jozef”, natomiast najdrozsze PKS Strzelce Opolskie. Rownie wysokie ceny
biletdw na najdtuzszych trasach (tj. powyzej 20 km) oferujg firmy Nyski Bus oraz
Euro-Bus.

5.1.5 Zestawienie cen biletow wszystkich przewoznikow

Sposrod wszystkich badanych przewoznikéw najnizsze ceny (ponizej wartosci
$redniej) oferujg gtéwnie prywatni przewoznicy. PKS w Nysie pobiera optaty za
korzystanie z ustug transportowych na zblizonym poziomie do wartosci Sredniej. Na
odcinkach do 3 km oraz 10-25 km najnizsze optaty za przejazd pobieraja firmy Trans-
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Ekspres oraz Auto-Fan. Jedynie na odcinku trasy o dtugosci 4-8 km najtansze bilety
sprzedawane sg przez Euro-Bus.

Najwyzsze $rednie ceny biletdw na odcinkach nieprzekraczajagcych 25 km
zaobserwowano u przewoznikow: PKS w Brzegu, PKS w Gilubczycach,
PKS w Strzelcach Opolskich oraz w Oddziale firmy Arriva w Prudniku. Srednie ceny
biletéw spotki Nyski Bus oraz PKS w Nysie sg bardzo zblizone do Sredniej ceny biletéw
wszystkich przewoznikow ogdtem. Najnizsze Srednie ceny biletéw sprzedawane sg
u przewoznikéw prywatnych, tj. Euro-Bus, Auto-Fan oraz Trans-Ekspres.

Wykres 25 Srednie ceny biletéw poszczegélnych przewoznikéw na
odcinkach 1-25 km
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Zrédto: Opracowanie wiasne

5.1.6 Podsumowanie, wnioski i rekomendacje

Ze wzgledu na specyfike obszaru, wdrozenie zintegrowanego systemu
taryfowego na OF PN 2020 moze by¢ zadaniem niezwykle trudnym, poniewaz
charakteryzuje sie on znacznym rozproszeniem. Przedsiewziecie jest jednak mozliwe
do realizacji. Ideg zintegrowanego systemu taryfowego powinno by¢ wprowadzenie
jednego biletu, ktéry bedzie wazny na liniach wszystkich przewoznikow. Taki bilet
zapewnia pasazerom wygode korzystania ze $rodkéw transportu publicznego oraz
nizsze koszty przejazdu, co, jak potwierdzono w toku przeprowadzanych badan
ankietowych, jest jedng =z determinant wzrostu zainteresowania transportem
zbiorowym. Aktualnie, wsérdd osob korzystajacych z komunikacji publicznej tylko 8%
mieszkancow wskazato, ze korzystajg z niej ze wzgledu na niskie koszty. Takie wyniki
pozwalaja wnioskowac, ze transport zbiorowy wcale nie jest postrzegany przez
korzystajacych jako tansza alternatywa, araczej jako jedyna mozliwosé
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przemieszczania sie (w przypadku braku posiadania prawa jazdy i wtasnego $rodka
transportu). Okiem mieszkancéw korzystajgcych z komunikacji publicznej, podroéz
wcale nie jest tez komfortowa (tylko 7% o0sdb twierdzi, ze korzysta z komunikacji
publicznej poniewaz jest ona wygodna). Tak niskie oceny dwoch wspomnianych
determinant wyboru $rodkéw transportu sprawiajg, ze nalezy opowiedzie¢ sie za
wprowadzeniem dziatart majgcych na celu poprawe wygody i optacalnosci korzystania
z komunikacji zbiorowej.

W zwigzku z powyzszym, rekomenduje sie tworzenie zwigzkow przedsiebiorstw,
w ramach ktérych oferowany bedzie wspolny bilet. Takie rozwigzanie niewatpliwie
sprawi, ze transport bedzie dla pasazeréw bardziej optacalny i wygodny. W razie
przesiadek podrézni nie bedgq musieli ponownie sta¢ w kolejce po zakup
jednorazowego biletu.

W przypadku braku mozliwosci wprowadzenia wspoélnego, jednego biletu na
catym obszarze Partnerstwa Nyskiego, rekomenduje sie ujednolicenie (badz dgzenie
do ujednolicenia) cen biletéw tak, aby u kazdego z przewoznikéw ceny na podobnych
odlegtosciach byty réwne lub przynajmniej zblizone. Mozna wprowadzi¢ wspdlng
identyfikacje wizualng u wszystkich 4 przewoznikéw (tj. PKS Nysa, PKS Gtubczyce,
MZK Nysa i Arriva Prudnik).

Dodatkowo zaleca sie wprowadzenie wspdlnej strony internetowej, na ktérej
dostepny bedzie wspodlny rozkiad jazdy (jasny, czytelny, zgodny z faktyczng
realizacjg kurséw, aktualizowany na biezaco, z wyszukiwarka potaczen). Wspdiny
rozktad jazdy powinien w prosty sposéb umozliwia¢ uzyskanie informacji, ktéry
przewoznik obstuguje dang trase. Rozktad powinien réwniez by¢ zamieszczony na
kazdym przystanku.

Dobrym rozwigzaniem mogtoby by¢ umiejscowienie przy wiekszosci
przystankow automatoéow biletowych. Dzieki temu pasazer mdgtby zakupic¢ bilet na
przejazd u dowolnie wybranego przez siebie przewoznika (automaty wyposazone
w funkcje wyboru przewoznika). Takie automaty mozna zamiesci¢ w gtdwnych
punktach miast (centrum, wazniejsze dzielnice), przy dworcach autobusowych oraz
na gtéwnych przystankach w mniejszych gminach i sotectwach (po jednym na
kazdym przystanku). Dodatkowo, takie rozwigzanie mozna uczyni¢ jeszcze bardziej
atrakcyjnym poprzez umozliwienie pasazerowi zakupu biletu uwzgledniajgacego
przesiadke na linie innego przewoznika (utworzenie specjalnego modutu
w automatach, ktéry umozliwia na etapie pozniejszego rozliczania proporcjonalny
podziat zyskédw miedzy dwoma przewoznikami).
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5.2 Koncepcja zintegrowanych przystankow przesiadkowych
w gtéwnych osrodkach Obszaru Partnerstwa, zapewniajacych
dogodne przesiadki typu door-to-door pomiedzy komunikacja
regionalng, podmiejska oraz miejska (kolejowa oraz
autobusowaq).

5.2.1 Czym jest zintegrowany wezet (przystanek) przesiadkowy

Zintegrowane wezty przesiadkowe sg to miejsca umozliwiajace dogodng zmiane
srodka transportu. Wyposazone sg one w niezbedng do obstugi podrdéznych
infrastrukture, w szczegolnosci: miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne,
punkty sprzedazy biletow, systemy informacyjne umozliwiajgce zapoznanie sie
z rozktadami jazdy, trasa linii komunikacyjnej lub catg sieciag komunikacyjna.

Ideg weziéw przesiadkowych (przystankéw przesiadkowych) jest potaczenie
komunikacji kolejowej, autobusowej regionalnej, miejskich autobuséw oraz
transportu indywidualnego, co jest mozliwe dzieki istnieniu przydworcowych
parkingéw samochodowych i rowerowych. Wazne, aby przesiadki byty wygodne dla
pasazerdw, to jest odlegtos¢ jakag nalezy pokonac¢ miedzy dwoma srodkami transportu
byta ograniczona do minimum, byfa zlokalizowana na jednym poziomie oraz nie
wymagata przechodzenia przez ruchliwe ulice.

5.2.2 System Bike&Ride elementem centrum (wezia
przesiadkowego)

Wazne, aby na terenie Obszaru Funkcjonalnego wprowadzi¢ system Bike&Ride
(B&R), ktory miatby obejmowac:

— parkingi rowerowe oraz udogodnienia dla rowerzystow dostosowane do wezta
przesiadkowego kazdego typu;

— pofaczenie sieci tras rowerowych z weztami przesiadkowymi;

— wprowadzenie mozliwosci przewozu rowerdw srodkami komunikacji zbiorowej
pomiedzy weztami przesiadkowymi nalezgcymi do systemu Bike&Ride.

5.2.3 Giéwna grupa docelowa

Przy planowaniu centrum przesiadkowego wazne jest, aby przesiadka door-to-
door byta dostownie przesiadka, gdzie pojazdy sg ustawione drzwi w drzwi - tak, aby
przejscie z jednego $rodka transportu do drugiego byto jak najmniej odczuwalne,
a czas oczekiwania ograniczony do minimum. Najczestsze powody podrézy to praca,
szkota, zakupy i zdrowie. Jednak priorytetowo powinny by¢ potraktowane osoby
pracujace oraz uczace sie, gdyz tylko one odbywajg podrdz codziennie, wzglednie
o statych porach dnia. Zatem to wtasnie do tych grup powinna by¢ przede wszystkim
kierowana strategia. Co wiecej, osoby, ktorych najczestszym powodem podrozy sg
zakupy, posiadajg zazwyczaj wiasny samochdd, ktérym podrdoz jest znacznie
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wygodniejsza. Dzieje sie tak dlatego, ze wracajac z wiekszych zakupéw ogromnym
trudem jest dotarcie ze wszystkimi nabytymi towarami od sklepu do przystanku
autobusowego, a pézniej od przystanku docelowego do domu. Powoduje to, ze osoby
robigce zakupy wolg podjecha¢ samochodem pod sam sklep, gdyz odlegtos$¢ na jakiej
muszg woéwczas dzwigac zakupy jest znacznie mniejsza. Podobnie w przypadku oséb,
ktére najczesciej podrdzujg w celach zdrowotnych - wskazano wprawdzie, ze z tego
powodu podréozuje 15% badanych, jednak ze wzgledu na nieregularny charakter
podrozy, nie nalezy traktowac jako priorytetu obstuge tego typu podroézy.

5.2.4 Infrastruktura centrum (wezta) przesiadkowego

Jak juz wspomniano, priorytetem powinno by¢ dostosowanie transportu
publicznego do wymagan oséb pracujacych i uczacych sie/studiujacych, gdyz tylko
takie osoby podrdzujg regularnie o statych porach dnia. W zwigzku z powyzszym,
w planowaniu zagospodarowania terenu wokdét przystanku przesiadkowego
priorytetem nie powinno by¢ zaplecze handlowe i gastronomiczne (tj. sklepy, bary,
restauracje), gdyz osoby dojezdzajace w godzinach porannych do pracy lub szkoty
(oraz w powrotnych trasach do domu) chcg te trase pokonac jak najszybciej, bez
zadnych dodatkowych przeszkdd. W zwigzku z tym nie majg oni czasu ani ochoty na
poranne oczekiwanie przy kawie, $niadaniu (ktére wolg zjes¢ w domu - réwniez
dlatego, ze jest bardziej optacalne), ani tez zakupy, ktore potem trzeba dzwigac.
Podréz poranna powinna by¢ jak najszybsza, gdyz dtugie oczekiwanie na przesiadke,
powoduje tylko i wylacznie nieche¢ do transportu publicznego. Podobnie jest
z podrdzg powrotng, gdyz kazda osoba spieszy sie do swojego domu, rodziny, dzieci,
obowigzkdéw. Dlatego tez osobom tym zalezy na sprawnej, nieodczuwalnej przesiadce
i jak najszybszym powrocie do domu. Jezeli oczekiwanie na przesiadke bedzie
zajmowato zbyt duzo czasu, wowczas tacy pasazerowie zamienig transport publiczny
na transport wtasnym samochodem.

Przesiadka z jednego $rodka transportu w drugi nie powinna stanowi¢ zadnego
problemu, przejscie powinno by¢ przestronne, tak aby ludzie nie musieli sie
przeciska¢ miedzy soba, pomiedzy przechodzacymi nie powinny znajdowac sie zadne
przeszkody (takie jak kosz na $mieci, barierki itp.). W zwigzku z tym przystanki
przesiadkowe powinny cechowaé sie przede wszystkim prostotg, tak aby
przemieszczenie sie pomiedzy $rodkami transportu nie nastreczato probleméw i byto
dokonywane w sposéb intuicyjny. Poniewaz OF PN nie charakteryzuje sie tak duzg
gestoscig zaludnienia jak inne regiony Polski, przystanki przesiadkowe powinny by¢
stosunkowo mate, ale tez przejrzyste, tak aby ryzyko, ze pasazer wsigdzie do
nieodpowiedniego autobusu byto ograniczone do minimum. Wazne jest rowniez, aby
miejsca, gdzie odbywa sie przesiadka door-to-door, byty miejscami zadaszonymi, tak
aby w przypadku ztych warunkdéw atmosferycznych przesiadka rowniez byla
nieucigzliwa, komfortowa. Planujac infrastrukture przystankéw przesiadkowych,
nalezy mie¢ na uwadze, aby stanowiska byly dostosowane do typu pojazddéw jakie
beda na nie wjezdza¢, poniewaz duze autobusy majg inne mozliwosci skretu niz mate
mikrobusy. Autobusy réznig sie réwniez wysokoscia, zatem wysoko$¢ zadaszenia wiat
rowniez powinna by¢ odpowiednio dostosowana.
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5.2.5 System informacji pasazerskiej

Jak wspomniano wyzej, ludzmi, do ktdérych gtéwnie powinna by¢ kierowana
strategia, sq osoby pracujqce oraz uczgce sie/studiujace. W zwigzku z tym, ze osoby
te stale zamieszkujg na terenie OF PN 2020, nie potrzebujg one specjalnego
zaawansowanego systemu informacji, poniewaz obszar ten jest im doskonale znany.
Specjalne, zaawansowane technologicznie tablice oraz stacjonarne punkty informacji
sq zbedne, co nie oznacza jednak, ze system informacji nie powinien w ogole istniec.
Rozktady jazdy autobuséw umieszczone na przystankach oraz odpowiednie
oznakowanie to rozwigzania, ktére koniecznie musza by¢ wprowadzone na
odpowiednim poziomie. Warto wspomnie¢, ze najczestszymi pasazerami beda ludzie
dojezdzajacy codziennie do pracy i miejsca nauki, zatem to gtdwnie do ich preferencji
nalezy dostosowac wszystkie ww. aspekty podrdzy. Osoby te bedg przesiadac sie
intuicyjnie, w zwigzku z czym wazne jest, aby autobusy przyjezdzaty i odjezdzaty
w sposOb harmonijny, zawsze korzystajac z tych samych stanowisk.

5.2.6 Logistyka

Waznym zadaniem powinno by¢ zintegrowanie odjazdéw autobuséw
z przyjazdami pociggdéw (tam gdzie kolej jeszcze funkcjonuje) oraz odjazdami innych
autobuséw, co zwiekszy mozliwosci komunikacji publicznej i w efekcie przyczyni sie
do wzrostu zainteresowania nig wsrdd pasazerdéw. Wazne rowniez, aby jeden autobus
nie odjezdzat dopdki nie przyjedzie Srodek transportu (drugi autobus lub pociag)
z pasazerami, ktoérzy majg zamiar sie przesigsc.

5.3 Rekomendacje dla OF PN 2020

Dwa wezly przesiadkowe powinny znajdowac¢ sie w Nysie oraz Prudniku.
W kazdym z wymienionych miast powinien powstaé wezet przesiadkowy
zlokalizowany na terenie dworca PKP. W sktad wezta powinny wchodzi¢: dworzec PKS,
wypozyczalnia oraz parking dla roweréw, a takze odpowiednio duzy parking
samochodowy. Wszystko to w celu wdrozenia systeméw Park&Ride oraz Bike&Ride.

Gtéwng celem przedsiewziecia jest zapewnienie transportu relacji powiat-
powiat, powiat-gmina, gmina-gmina, gmina-sotectwo. Parkingi rowerowe
zlokalizowane tuz przy centrum przesiadkowym majg pozwoli¢c na dojazd
z koncowego przystanku do miejsca docelowego, tj. pracy, domu, szkoty itp. Pociagi
PKP miatyby zapewni¢ pasazerom transport na dtuzszych odlegtosciach.

Do weztéw przesiadkowych w Nysie oraz Prudniku pasazerowie mogliby
dojechac z poszczegdlnych gmin autobusami/mikrobusami. Tam, powinny znajdowac
sie mniejsze wezty komunikacji publicznej. W gminach, w ktérych nie ma potaczenia
kolejowego, ale jest dworzec autobusowy (wyszczegdlnienie ponizej) proponuje sie
stworzenie mniejszego wezta komunikacji publicznej, wypozyczalni roweréw oraz
parkingéw dla roweréw i samochoddéw. Osoby dojezdzajace z rdznych miejsc
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komunikacjg publiczng bedg mogty przesigsc sie albo w inny autobus, ktérym dojadg
do celu, albo wypozyczy¢ rower. Rekomenduje sie przebudowe dworcéw
i przystankow w Branicach, Gtubczycach, Gtuchotazach, Grodkowie, Otmuchowie,
Paczkowie i Skoroszycach.

W gminach, w ktérych nie ma dworca autobusowego (wymienione w tabeli
ponizej), proponuje sie stworzenie wiekszego przystanku autobusowego wraz ze

specjalng zatoka w centrum miejscowosci lub w innym, najbardziej odpowiednim
miejscu.

Gminy posiadajace dworzec Gminy nie posiadajace dworca
autobusowy autobusowego
Gmina Glubczyce Gmina Biata
Gmina Gluchotazy Gmina Branice
Gmina Grodkow Gmina Kietrz
Gmina Nysa Gmina Korfantow

Gmina tambinowice (brak dworca
Gmina Otmuchéw (umowny) autobusowego, ale istnieje stacja PKP
tambinowice)

Gmina Paczkow Gmina Lubrza

Gmina Prudnik Gmina Skoroszyce (jest dworzec PKP)

W  poszczegdlnych sotectwach powinny znajdowaé sie nowe wiaty
przystankowe, ktdre dajg pasazerom komfort oczekiwania na autobus w sytuacji
pogorszonych warunkéw atmosferycznych. Wiaty przystankowe nalezy zamontowac
w wiekszosci miejscowosci (sotectw), w ktdrych kursuje komunikacja publiczna.

W pierwszej kolejnosci nalezy skupi¢ sie na odpowiednim zaplanowaniu
infrastruktury dworcowej na terenie OF PN 2020. Dobrg praktyka jest wykup przez
gminy od PKP terendw, na ktérych wybudowane sg dworce, a nastepnie remont
budynkéw. Poszczegdlne gminy wchodzace w sktad Partnerstwa mogg wspolnie

prowadzi¢ dziatania zmierzajace do negocjowania z PKP remontu toréw potozonych
na terenie Partnerstwa.

5.3.1 Nysa - zintegrowane centrum przesiadkowe
Budowa zintegrowanego centrum przesiadkowego w Nysie jest jedng

z kluczowych i najbardziej zasadnych inwestycji na obszarze Partnerstwa Nyskiego
2020. Miasto Nysa, jako stolica powiatu nyskiego, jest pewnego rodzaju generatorem
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ruchu, poniewaz znajduje sie tu najwiecej jednostek administracji publicznej
i samorzadowej oraz placéwek zdrowotnych i obiektéw rekreacyjnych. Uzasadniong
lokalizacjg centrum przesiadkowego s okolice dworca kolejowego w Nysie, poniewaz
wystepuje tam stosunkowo dobre potaczenie z innymi miastami wojewodztwa
opolskiego, relacji Nysa — Opole oraz Nysa - Brzeg. Ponadto dworzec PKP znajduje
sie stosunkowo blisko dworca PKS, co zdecydowanie ufatwi integracje transportu
kolejowego z publicznym transportem autobusowym. Co wiecej, przy ulicy
Ractawickiej, gdzie usytuowane sa dworce PKP i PKS, znajduje sie odpowiednio duza
przestrzen umozliwiajaca budowe wielopoziomowego parkingu samochodowego. To
z kolei pozwoli na wdrozenie sytemu Park&Ride. Wazne, by istniejgce w Nysie
centrum przesiadkowe integrowato wszystkie mozliwe $rodki transportu, w tym
rowniez transport rowerowy.

Wazna kwestig dla budowy centrum przesiadkowego w Nysie jest zintegrowanie
PKS w Nysie z MZK w Nysie tak, aby Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej
zapewniato mieszkaricom gmin wchodzacych w sktad powiatu oraz gmin z nim
sgsiadujacych dojazd z/do centrum przesiadkowego w Nysie. MZK powinno z kolei
zapewniac transport z centrum przesiadkowego do poszczegélnych dzielnic miasta
Nysa i/lub sasiadujacych sotectw, a takze dojazd z wszystkich dzielnic Nysy
i sgsiednich miejscowosci do centrum przesiadkowego.

Kolejnym argumentem przemawiajagcym za budowg zintegrowanego centrum
przesiadkowego w Nysie jest istniejgca sie¢ drogowa. Ulica Ractawicka ma przebieg
réwnolegty do drogi krajowej 41. W poblizu przebiega DK 46 i DW 407. W zwigzku
z tym, istniejag odpowiednie uwarunkowania dla przytqczenia do centrum
przesiadkowego kurséw dalekobieznych, wykraczajgcych poza granice wojewodztwa
opolskiego. W ten sposdb z centrum przesiadkowego korzystaliby réwniez studenci
szkdt wyzszych, ktéorych najwiekszy odsetek pochodzi z wojewddztwa opolskiego
i dolnoslgskiego. Skrzyzowanie DK 41 i DK 46 w Nysie, znajdujace sie w poblizu
planowanego centrum przesiadkowego, jest skrzyzowaniem dla ktérego w toku
badan odnotowano najwiekszg ilo$¢ przejezdzajacych samochodéw osobowych.

Wséréd podstawowych niedogodnosci wskazywanych przez mieszkancéw
powiatu nyskiego najczesciej pojawiaty sie korki oraz niedostateczna liczba miejsc
parkingowych. Budowa zintegrowanego centrum przesiadkowego niewatpliwie
powinna przyczyni¢ sie do zmniejszenia natezenia ruchu na terenie miasta oraz
zwiekszenia powierzchni parkingowych.

Oprocz zadaszonych stanowisk autobusowych powinna powsta¢ tu rowniez
poczekalnia wraz z zapleczem sanitarnym, kasy biletowe, parkingi rowerowe
(zadaszone) oraz samochodowe, a takze stanowiska dla postoju takséwek. Mozna
rowniez stworzy¢ wypozyczalnie rowerdw. Waznym elementem wezta
przesiadkowego jest zamieszczenie elektronicznych wyswietlaczy z informacja
pasazerskg oraz automatow biletowych. Ewentualnie mozna wydzieli¢ miejsca dla
lokali handlowych, jednak warto pamieta¢, ze jesli chcemy zapewni¢ przesiadki door-
to-door, to system powinien by¢ tak dostosowany, aby pasazerowie nie mieli czasu
na zakupy. Wazne, aby od wezta przesiadkowego w Nysie odchodzita wysokiej jakosci
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infrastruktura drég rowerowych i dojazdowych. Oprocz transportu kolejowego
priorytetem powinno by¢ zapewnienie dobrego potaczenia pomiedzy Nysg
a wszystkimi gminami powiatu nyskiego i ich miejscowosciami, czyli:

- gming Paczkdw,

— gming Otmuchéw,
— gming Kamiennik,
— gming Pakostawice,
— gming Skoroszyce,
— gming tambinowice,
— gming Korfantow,
— gming Gluchotazy.

Wazne jest rowniez zapewnienie transportu pomiedzy powiatami nalezacymi do
Partnerstwa, zatem nalezy utrzymac dobre potgczenie pomiedzy Nysg a Grodkowem
(powiat brzeski), powiatem prudnickim oraz powiatem gilubczyckim. Nalezy
zwiekszy¢ rowniez liczbe kurséw do Gtuchotaz, Otmuchowa i Paczkowa, poniewaz jak
wynika z badan, na liniach tej relacji zaobserwowano zwiekszony ruch. Na nyskich
parkingach zaobserwowano pojazdy zarejestrowane na terenie miasta Opole,
Wroctaw oraz powiatéw: prudnickiego, brzeskiego, opolskiego. Swiadczy to
o istnieniu ruchu pomiedzy wymienionymi powiatami i koniecznoscig utrzymywania
dobrego potaczenia pomiedzy miejscowosciami, tak, aby w przysztosci podrozujacy
byli sktonni zamieni¢ samochdéd na komunikacje publiczna.

5.3.2 Prudnik - wezetl przesiadkowy (centrum przesiadkowe)

W Prudniku dworzec PKP jest obecnie oddalony od dworca autobusowego
0 1,2 km. Centrum przesiadkowe powinno zosta¢ utworzone na terenie dworca PKP,
tak aby zapewni¢ pasazerom dogodng przesiadke door-to-door. Takie usytuowanie
umozliwi potaczenie pomiedzy komunikacjg regionalng (kolej), podmiejskg i miejskg
(autobusy odjezdzajace do poszczegdlnych gmin i sotectw oraz autobusy
zapewniajgce transport na terenie miasta). Na terenie wezta przesiadkowego
powinny zosta¢ zbudowane zadaszone stanowiska autobusowe, miejsca postoju dla
TAXI. Umiejscowienie wypozyczalni rowerowej umozliwia przyjezdzajgcemu do
Prudnika wypozyczy¢ rower i to nim udac sie do miejsca ostatecznego celu podrdzy,
tj. miejsca pracy, nauki itp. (pod warunkiem, ze bedzie ono jedynie nieznacznie
oddalone od dworca). Konieczne jest, aby na terenie wezta przesiadkowego istniat
zadaszony parking rowerowy (na potrzeby wdrozenia systemu Bike&Ride), na ktérym
pasazerowie mogliby bezpiecznie pozostawi¢ swoOj rower i przesig$¢ sie
w komunikacje publiczng. Dla zapewnienia popularnosci korzystania z systemu
Bike&Ride niezbedna jest rozbudowa drédg rowerowych oraz drég dojazdowych
prowadzacych do wezta przesiadkowego ze strategicznych punktow. Waznym
elementem wezta przesiadkowego sg elektroniczne tablice przekazujace informacje
pasazerska, automaty biletowe, kasy biletowe oraz poczekalnia wraz z zapleczem
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sanitarnym. Priorytetowe linie komunikacyjne z miasta Prudnik jakie powinny
powstacé, to potagczenia do nastepujgcych gmin:

— gmina Biata,
— gmina Lubrza,

- gmina Glogdwek.
5.3.3 Modernizacje przystankow

Glubczyce

W Glubczycach najwazniejszym dziataniem jest przebudowa dworca
autobusowego, tak aby mogt on petni¢ funkcje zintegrowanego punktu
przesiadkowego, gdzie podrézni bedq mogli dogodnie zmieni¢ swdj Srodek
transportu. Konieczna jest budowa zadaszenia nad stanowiskami autobusowymi, aby
w razie ztej pogody pasazerowie mogli komfortowo przesigs¢ sie w inny Srodek
transportu. Bardzo wazne, aby na dworcu w Gtubczycach infrastruktura byta
dostosowana do obowigzujacych standardéw, tj. aby znajdowaty sie tam:
poczekalnia, zaplecze sanitarne, parkingi dla samochoddéw i rowerdéw oraz, aby
zapewniony byt system informacji pasazerskiej, kasy biletowe i automaty biletowe.

W Glubczycach priorytetowym potaczeniem powinna by¢ linia miedzy
Gtubczycami a gming Kietrz, gming Branice oraz gming Baborow, gdyz wedtug badan
najwieksza liczba podrozy zamiejscowych wsrdéd osob pracujacych wystepuje na
wyzej wymienionych trasach.

Pozostate gminy z dworcami

W pozostatych miejscowosciach, w ktorych znajduja sie dworce, tj. w Branicach,
Gtuchotazach, Grodkowie, Otmuchowie i Paczkowie zaleca sie przebudowe dworcéw,
tak aby mogty one petni¢ funkcje mniejszych centréow przesiadkowych. W Branicach,
gdzie istnieje maty dworzec, konieczny jest remont budynku, tak aby zostat on
dostosowany do pefnienia funkcji przystanku przesiadkowego. Podobne remonty
dworcow dla wspomnianego celu nalezy wykona¢ w Otmuchowie i Paczkowie.
W Gtuchotazach i Grodkowie, Skoroszycach, Chrdscinie i Starym Grodkowie nalezy
wyremontowac¢ teren wokdét dworca, aby po remoncie mdgt on petni¢ funkcje
przystanku przesiadkowego, w ktérym zostanie zintegrowany transport kolejowy
wraz z transportem autobusowym i/lub transportem prywatnym samochodowym.
Najbardziej odpowiednim rodzajem tzw. ,mini-przystanku/wezta przesiadkowego”
jest przystanek przesiadkowy wzorowany na rozwigzaniu, ktére zostato zastosowane
w miejscowosci Pawtowice.

Pozostale gminy bez dworcéw oraz sotectwa

Oprocz wymienionych miejscowosci konieczne jest zapewnienie transportu
z powiatu do kazdej gminy, a nastepnie z gmin do poszczegdlnych sotectw. Réwniez
przy mniejszych weztach przesiadkowych w poszczegdlnych gminach nalezy
zintegrowac¢ ze sobg rozktady jazdy autobusow, tak aby czas oczekiwania na
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przesiadke nie przekraczat 15 minut. Czas przesiadki powinien zostac ograniczony do
minimum, co jednoczesnie skroci catkowity czas podrézy. W miejscowosciach, gdzie
nie ma dworcéw, ale zamieszkuje je stosunkowo duza liczba mieszkancéw, nalezy
Biuro projektu: stworzy¢ wieksze przystanki autobusowe wraz z zatokami.
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6 Strategiczne rekomendacje rozwojowe

6.1 Matryca rekomendacji strategicznych

Tabela 112 Matryca rekomendaci'i strateiicznych

Aktywizacja wszystkich podmiotow (funkcjonujacych w sektorze transportu na Obszarze
Funkcjonalnym Partnerstwa Nyskiego) do podejmowania dziatan, ktére zapewnia, iz
system transportowy w zaktfadanej perspektywie czasowej bedzie catkowicie dostosowany
do poziomu rozwoju spoteczno-gospodarczego, a wiec zapewni ptynne przemieszczanie
sie 0sob i pojazddw.

Do roku 2030 Obszar Funkcjonalny Partnerstwo Nyskie bedzie posiadat system
transportowy:

- Prorozwojowy - system funkcjonowat bedzie w taki sposob, aby maksymalnie
przyczynic¢ sie/umozliwi¢ rozwdj spoteczny i gospodarczy. Bedzie jednym z elementéw
budujacych konkurencyjnos¢ lokalng, atrakcyjnosc¢ inwestycyjna oraz atrakcyjnosc
turystycznag.

- Nowoczesny - wykorzystujacy nowoczesne rozwigzania w branzy; posiadajacy
nowoczesny tabor i uktad ciaggéw komunikacyjnych wyprzedzajgacy zapotrzebowanie
(zbudowany z uwzglednieniem przysztego zapotrzebowania).

- Spéjny wewnetrznie oraz otwarty na zewnatrz - wiadze lokalne zrealizujg
i realizowa¢ bedg w dalszym ciggu spdjng polityke transportowa, z poszanowaniem
wspolnych celdw. Tam, gdzie jest to uzasadnione, projekty zrealizowane/realizowane
bedg w partnerstwie co umozliwi optymalizacje kosztow. Jednoczesénie system
transportowy bedzie taczyt sie z systemami zewnetrznymi w celu zapewnienia sprawnosci
przemieszania sie.

— Bezpieczny - system bedac przepustowym i wydolnym w kazdym podsystemie zapewni
bezpieczenstwo podrdézujacym.

— Prosrodowiskowy - bedacy przyjazny srodowisku. Wszystkie inwestycje prowadzone
w obszarze transportu prowadzone bedq w taki sposdb, aby jak najbardziej
wyeliminowac ich negatywny wptyw na $rodowisko.

- Integrujacy - umozliwiajacy korzystanie z réznych funkcji w miescie wszystkich jego
mieszkancow integrujac ich tym samym.

Cel gtowny

Celem realizacji niniejszej strategii jest stworzenie do roku 2030 efektywnego
systemu transportowego na obszarze OF PN 2020 poprzez:

— Optymalizacje funkcjonowania systemu transportu publicznego, co oznacza, ze
mieszkancy beda mogli zaspokoi¢ popyt na transport publiczny na poziomie
adekwatnym do zgtaszanego zapotrzebowania,

— Zapewnienie wydolnego systemu transportu drogowego wyprzedzajgcego aktualne
zapotrzebowanie, ktéry:

1. bedzie przepustowy,
2. zapewni dostep do terenéw mieszkaniowych oraz inwestycyjnych,
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3. zapewni bezpieczenstwo jego uzytkownikom,

4. bedzie wyposazony w wystarczajaca ilos¢ miejsc parkingowych.

Wybudowanie sieci infrastruktury pieszo - rowerowej bedacej odpowiedzig na
zapotrzebowanie uzytkownikdw OF PN 2020 oraz zapotrzebowanie branzy turystycznej.

Biuro projektu:
48-300 Nysa Cele strategiczne
ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552 :
) ) CEL STRATEGICZNY 1: CEL STRATEGICZNY 2: CEL STRATEGIC'ZNY 3
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl o L . e Stworzenie spdjnej
partnerstwo-nyskie2020.pl Podniesienie jakosci i dostepnosci Stworzenie spéjnej i infrastruktury pieszo-
transportu publicznego na terenie OF bezpiecznej sieci drogowej na . .
. rowerowej na terenie OF
PN terenie OF PN PN
. N Kierunki dziatan w Kierunki dziatan w
Kierunki dziatan w ramach 1
. ramach 2 celu ramach 3 celu
celu strategicznego . .
strateglcznego strategicznego

.

KIERUNEK DZIALAN 1.3: Stworzenie atrakcyjnych

-

KIERUNEK DZIALAN 3.2: Poprawa bezpieczenstwa
W poruszeniu sie pieszo oraz rowerem w miejscowosciach

drogowego

-

KIERUNEK DZIALAN 2.1: Poprawa jakosci systemu

s

KIERUNEK DZIALAN 2.2: Poprawa bezpieczenstwa na
parkingowych

skrzyzowaniach

-

KIERUNEK DZIALAN 3.1: Stworzenie spdjnego systemu

-

KIERUNEK DZIALAN 1.4: Ograniczenie emisji CO2 poprzez

.

transportu publicznego
KIERUNEK DZIALAN 1.2: Poprawa jakosci oraz dostepnosci

ustug w transporcie publicznym
powigzan multimodalnych przez budowe centrow
zakup niskoemisyjnego taboru
oznaczonych ciggdéw pieszo-rowerowych
pozbawionych ciggdéw pieszo-rowerowych

przesiadkowych P&R (park and ride) oraz B&R (bike and ride)

KIERUNEK DZIALAN 1.1: Stworzenie spdjnej sieci
KIERUNEK DZIALAN 2.3: Zwiekszenie iloéci miejsc

Zrédfo: opracowanie wiasne.
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6.2 Wizja rozwoju oraz misja dokumentu

MISJA

Aktywizacja wszystkich podmiotéow (funkcjonujacych w sektorze
transportu na Obszarze Funkcjonalnym Partnerstwa Nyskiego) do
podejmowania dziatan, ktére zapewnia, iz system transportowy w
zakladanej perspektywie czasowej bedzie catkowicie dostosowany do
poziomu rozwoju spoteczno-gospodarczego, a wiec zapewni ptynne

przemieszczanie sie oso6b i pojazdow.

Strategia Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020
to dokument generalny, strategiczny, przedstawiajacy tematyke zwigzang
z rozwojem wielu podsystemdéw transportowych - komunikacji publicznej,
komunikacji drogowej oraz infrastruktury pieszo-rowerowej. Strategia powinna by¢
dokumentem bazowym dla prowadzonej polityki w obszarze transportu.

Prorozwojowy - system funkcjonowat bedzie w taki sposdb, aby maksymalnie
przyczyni¢ sie/umozliwi¢ rozwdj spoteczny i gospodarczy. Bedzie jednym z elementow
budujacych konkurencyjnos¢ lokalng, atrakcyjnos$¢ inwestycyjng oraz atrakcyjnosc
turystyczna.

Nowoczesny - wykorzystujacy nowoczesne rozwigzania w branzy; posiadajacy
nowoczesny tabor i ukfad ciggéw komunikacyjnych wyprzedzajacy zapotrzebowanie
(zbudowany z uwzglednieniem przysztego zapotrzebowania).

Spojny wewnetrznie oraz otwarty na zewnatrz - wiadze lokalne zrealizujg
i realizowa¢ bedg w dalszym ciagu spdjng polityke transportowg, z poszanowaniem
wspdlnych celéw. Tam, gdzie jest to uzasadnione, projekty zrealizowane/realizowane
beda w partnerstwie co umozliwi optymalizacje kosztéow. Jednoczesnie system
transportowy bedzie faczyt sie z systemami zewnetrznymi w celu zapewnienia sprawnosci
przemieszania sie

Bezpieczny - system bedac przepustowym i wydolnym w kazdym podsystemie zapewni
bezpieczenstwo podrdzujacym.

system transportowy

Prosrodowiskowy - bedacy przyjazny srodowisku. Wszystkie inwestycje prowadzone w
obszarze transportu prowadzone beda w taki sposéb, aby jak najbardziej wyeliminowac
ich negatywny wptyw na srodowisko.

Do roku 2030 Obszar Funkcjonalny
Partnerstwo Nyskie bedzie posiadat

Integrujacy - umozliwiajacy korzystanie z réznych funkcji na OF PN 2020 wszystkich
jego mieszkancow integrujac ich tym samym.

Cele strategiczne

Ze wzgledu na to, ze Partnerstwo Nyskie to obszar funkcjonalny, ponizsze cele
majg charakter jednolity dla catego obszaru. Przyczynig sie one do poprawy spojnosci
i dostepnosci komunikacyjnej OF PN 2020, przy jednoczesnym zachowaniu zasad
rozwoju zréwnowazonego.
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Obszar funkcjonalny to wyodrebniony przestrzennie teren, charakteryzujacy sie
wspolnymi uwarunkowaniami geograficznymi, przestrzennymi oraz spoteczno-
gospodarczymi. Dziatania planowane w ramach Strategii majg zaréwno charakter

Biuro projektu: wewnetrzny, jak i zewnetrzny.
48-300 Nysa

u.Koleiowa15  Rysunek 39 Zalezno$¢ miedzy wizja rozwoju a celami
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl [

partnerstwo-nyskie2020.pl WIZIA ]

‘ CEL GLOWNY \

/7

ﬂ CEL STRATEGICZNY 1 ﬂ CEL STRATEGICZNY 2 CEL STRATEGICZNY 3

Zrédfo: Opracowanie wlasne.
Na podstawie wizji rozwoju zdefiniowano cel gtéwny:

CEL GLOWNY

Celem realizacji niniejszej strategii jest stworzenie do roku 2030 efektywnego systemu
transportowego na obszarze OF PN 2020 poprzez:

— Optymalizacje funkcjonowania systemu transportu publicznego, co oznacza, ze
mieszkancy beda mogli zaspokoi¢ popyt na transport publiczny na poziomie
adekwatnym do zgtaszanego zapotrzebowania,

Zapewnienie wydolnego systemu transportu drogowego wyprzedzajacego aktualne
zapotrzebowanie, ktory:

o bedzie przepustowy,

o zapewni dostep do terendw mieszkaniowych oraz inwestycyjnych,
o zapewni bezpieczenstwo jego uzytkownikom,

o bedzie wyposazony w wystarczajaca ilo$¢ miejsc parkingowych.

e  Wybudowanie sieci infrastruktury pieszo - rowerowej bedacej odpowiedzig na
zapotrzebowanie uzytkownikéw obszaru oraz zapotrzebowanie branzy turystycznej.

Obszar Funkcjonalny Partnerstwo Nyskie bedzie terenem przyjaznym dla
mieszkancow i przedsiebiorcow, ktéory cechuje sie wysoka jakoscig systemu
komunikacyjnego, jego spoéjnoscig i dostepnoscig. Bedzie miejscem sprawnego
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i bezpiecznego transportowania towarow i przemieszczania sie oséb — indywidualnie
badz zbiorowo. Teren z dogodnym dostepem do miejsc pracy i nauki, stref
aktywnosci gospodarczej i ustugowej oraz turystyki.

Cele strategiczne i okreslone w nastepnym punkcie kierunki rozwojowe definiujg, Biuro projektu:
pozadany stan, ktorego osiggniecie sktada sie na realizacje priorytetu. W ramach 48-300 Nysa
opracowania Strategii Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo ;‘E'I};‘.:!%’S";Z;g
Nyskie 2020 wyrdzniono nastepujace cele strategiczne: biuro@partnerstwo-nyskie2020p

partnerstwo-nyskie2020.pl

Rysunek 40 Cele strategiczne

CEL STRATEGICZNY 1:

Podniesienie jakosci i dostepnosci
transportu publicznego na terenie OF PN

CEL STRATEGICZNY 2:

Stworzenie spojnej i bezpiecznej
sieci drogowej na terenie OF PN

CEL STRATEGICZNY 3:

Stworzenie spéjnej infrastruktury
pieszo-rowerowej na terenie OF PN

Zrédfo: Opracowane wtasne.

Spodziewane korzysci dla Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020
wynikajace z realizacji celéw i zadan Strategii Rozwoju Transportu OF PN:

— Stworzenie efektywnego i spdjnego systemu transportowego,
odzwierciedlajacego rzeczywiste powigzania funkcjonalne.

— Stworzenie warunkow do rozwoju alternatywnych sposobow przemieszczania
sie, pozostajacych w opozycji do transportu samochodowego — rozwdj systemu
komunikacji rowerowej.

— Zwiekszenie zainteresowania komunikacjg publiczng (zwiekszenie liczby
uzytkownikéw) dzieki poprawie efektywnosci komunikacji publicznej.

- Zmiana  przyzwyczajen  mieszkancow -  promowanie  korzystania
z alternatywnych i ekologicznych $rodkéw transportu, takich jak komunikacja
publiczna badz rower.

— Zakup nowoczesnego i ekologicznego niskoemisyjnego taboru
przystosowanego do przewozu o0sOb starszych i niepetnosprawnych oraz
dostosowanego do przeptywu rzeczywistych potokow pasazerskich.

— Zniwelowanie niebezpieczenstwa na drogach i skrzyzowaniach OF PN.

— Poprawa jakosci zycia mieszkancéw poprzez budowe ciggow pieszych
i rowerowych.

— Zwiekszenie atrakcyjnosci turystycznej terenu OF PN poprzez budowe tras
rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszacq w postaci miejsc stuzacych do
odpoczynku.
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— Budowa nowych ciggdéw drdg, usytuowanych z dala od zabudowy mieszkaniowej
- w celu wyprowadzenia ruchu tranzytowego z centrow miejscowosci.

Realizacja celéw Strategii bedzie stuzyta wszystkim mieszkancom regionu,

Biuroprojekt:  docelowo przyczyniajac sie do poprawy jakosci ich zycia. Sprawny system transportu
ul_;zzfv:'a”:g zapewnia fatwy i szybki dojazd do pracy, placéwek o$wiaty, miejsc uzytecznosci

tel. 774080552  publicznej, a takze prowadzi do zwiekszenia bezpieczenstwa mieszkancow.
biuro@partnerstwonyskie2020pl  ZOrganizowany we wiasciwy sposéb system transportowy w znaczacym stopniu
partnerstwo-nyskie2020pl  wptynie rowniez na jakos$¢ srodowiska naturalnego - poprzez ograniczenie skali

negatywnych oddziatywan na wszystkie jego elementy.

6.3 Kierunki dziatan

W ramach poszczegélnych celéw strategicznych zdefiniowano nastepujace
kierunki dziatan (kierunki dziatan nalezy utozsamiaé z celami
szczeg6towymi):

Rysunek 41 Kierunki dziatan

CEL STRATEGICZNY 1: « KIERUNEK DZIALAN 1.1: Stworzenie spéjnej sieci transportu publicznego.

. . L Z_an « KIERUNEK DZIALAN 1.2: Poprawa jakosci oraz dostepnosci ustug w transporcie
Podniesienie jakosci i publicznym.
dOStQpnOéCi « KIERUNEK DZIALAN 1.3: Stworzenie atrakcyjnych powiazarn multimodalnych przez
0 budowe centréw przesiadkowych P&R (park and ride) oraz B&R (bike and ride).
transportu publicznego

: « KIERUNEK DZIALAN 1.4: Ograniczenie emisji CO, poprzez zakup niskoemisyjnego
na terenie OF PN taboru 9 o =52 pop P vines

. +KIERUNEK DZIALAN 2.1: Poprawa jakosci systemu
CEL STRATEGICZNY 2: [ty

«KIERUNEK DZIALAN 2.2: Poprawa bezpieczenstwa na
skrzyzowaniach.

Stworzenie spojnej
i bezpiecznej

sieci drogowej +KIERUNEK DZIALAN 2.3: Zwiekszenie ilodci miejsc
na terenie OF PN parkingowych.

CEL STRATEGICZNY 3: *KIERUNEK DZIALAN 3.1: Stworzenie spdéjnego systemu
Stworzenie spéjnej oznaczonych ciggdw pieszo-rowerowych.
infrastruktury +KIERUNEK DZIALAN 3.2: Poprawa bezpieczenstwa

pieszo-rowerowej W poruszeniu sie pieszo oraz rowerem w miejscowosciach
na terenie OF PN pozbawionych ciggéw pieszo-rowerowych.

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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6.4 Przedsiewziecia

6.4.1 Dziatania w ramach pierwszego celu strategicznego

CEL STRATEGICZNY 1: Podniesienie jakosci i dostepnosci transportu Bi"f;;goje,:;:;
publicznego na terenie OF PN ul. Kolejowa 15
7 - - - . - . - 7 - - 7 - tE|’774080552
Gtowne dziatania dla celu strategicznego: Podniesienie jakosci i dostepnoSci . apamerstwonyskie2020p!
transportu publicznego na terenie OF PN zmierzajg do poprawy funkcjonowania partnerstwo-nyskie2020.pl

transportu publicznego na terenie OF PN 2020.

Z przeprowadzonych analiz, wynika ze gtownymi problemami jakie dotyczg
transportu publicznego sq: bardzo zty stan techniczny infrastruktury przystankowej
oraz taboru autobusowego, brak skomunikowania duzej liczby miejscowosci oraz
mata czestotliwos$¢ kursowania komunikacji publicznej.

W odpowiedzi na zidentyfikowane problemy przygotowano liste dziatan
zmierzajacych do poprawy jakosci i dostepnosci transportu publicznego, gtownie
poprzez remont istniejgcej oraz budowe nowej infrastruktury przystankowej (w tym
centréw przesiadkowych), zakup nowoczesnego taboru oraz lepsze dostosowanie tras
oraz czestotliwosci kursowania do potrzeb mieszkancéw OF PN 2020.

Tabela 113 Dziatania/przedsiewziecia w ramach pierwszego celu
strategicznego

CEL STRATEGICZNY 1:

Podniesienie jakosci i dostepnosci transportu publicznego na terenie OF PN

Biata — Przebudowa i budowa zatok autobusowych w sotectwach gminy Biata.
Branice — Remont zatoczek autobusowych wraz z modernizacjq wiat przystankowych.

— Modernizacja dworca PKP w m. Gtuchotazy miasto wraz z budowa peronu na torach
kolejowych z dostosowaniem dla oséb niepetnosprawnych. Budowa parkingu dla
samochoddw osobowych wraz z infrastruktura towarzyszacg. Przebudowa
modernizacja i budowa doj$¢ pomiedzy peronem i parkingiem. Modernizacja placu
manewrowego dla autobuséw.

— Budowa i przebudowa zatoczek autobusowych.

Gluchotazy

— Przebudowa istniejgcego dworca autobusowego zlokalizowanego przy drodze
powiatowej nr 12160 przy ul. Dworcowej w Glubczycach na dziatce 738/3 na
,punkt przesiadkowy”. W ramach tego planowane jest m.in.: wykonanie nowych
stanowisk wraz z zadaszeniem - poczekalni dla podréznych, toalet, systemu
informacji podréznych, miejsc postojowych dla samochodéw osobowych, motorow
i rowerow oraz elementéw matej architektury.

Gtubczyce

— Remont dworca w Gminie Grodkow tgcznie z budowag infrastruktury umozliwiajacej
Grodkow pozostawienie przy dworcu aut i rowerow oraz budowa zintegrowanej informacji o
komunikacji publicznej.

Kietrz — Budowa zatoki autobusowej i wiaty przystankowej — ul. Dtuga w Kietrzu.
Korfantow - Budowa zatok autobusowych z uspdjnieniem ciggéw pieszych.

— Renowacja wiat przystankowych oraz renowacja istniejacych zatoczek

Ll lERES przystankowych na terenie sotectw gminy tambinowice.
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CEL STRATEGICZNY 1:

Podniesienie jakosci i dostepnosci transportu publicznego na terenie OF PN

— Remont infrastruktury kolejowej na terenie OF PN 2020.

Biuro projektu: — Budowa zintegrowanego centrum przesiadkowego przy dworcu PKP w Nysie.
48-300 Nysa Nysa , .
ul. Kolejowa 15 — Budowa nowoczesnygh pl.!nktow przesiadkowych wraz z budowg zatok
tel. 77 4080552 autobusowych na terenie gminy Nysa.
biuro@partnerstwo-nyskie2020pl - Ujednolicenie infrastruktury przystankowej (modernizacja) oraz rozktadow jazdy,
partnerstwo-nyskie2020.pl wspolne rozktady jazdy i synchronizacja réznych przewoznikow.

— Przebudowa bytego dworca autobusowego oraz placu manewrowego o pow. 675

Otmuchdéw 5 S : S . : -
m? przy ul. Mickiewicza w Otmuchowie w celu przywrdcenie jego pierwotnej funkcji.
Dziatka nr 1133 obszaru 0,4993 ha Remont zatok oraz przystankéw autobusowych.
- Budowa zatok oraz przystankéw autobusowych.
— Przebudowa dworca autobusowego na dziatce 326/2 w Paczkowie, ktory bedzie
Paczkow stuzyt jako gtdéwne centrum przesiadkowe na terenie Gminy Paczkéw w petni

wyposazone (elektroniczny system).
— Budowa zatok autobusowych.
— Utworzenie dodatkowych tras dla transportu miejskiego na terenie Gminy Prudnik

(wyznaczenie przystankow, montaz wiat, rozktadow jazdy oraz wykonanie
oznakowania).

— Modernizacja urzadzen infrastruktury obstugujacej komunikacje publiczng na
Prudnik terenie Gminy Prudnik.

— Przebudowa istniejacego dworca autobusowego zlokalizowanego przy drodze
krajowej nr 40 przy ul. Kosciuszki w Prudniku.

— Przebudowa zatok autobusowych.
— Centrum przesiadkowego przy dworcu PKP.

- Modernizacja przystankow kolejowych oraz autobusowych na terenie gminy

DO Skoroszyce.
PEriE — Przebudowa istniejacego dworca autobusowego zlokalizowanego przy drodze
tubczycki powiatowej nr 1216 O przy ul. Dworcowej w Gtubczycach na dziatce 738/3 na
9 Y ~punkt przesiadkowy”.
— Zakup nowych srodkoéw transportu komunikacji publicznej dla PKS Nysa Sp. z o.0.
Powiat nyski — Budowa sciezek rowerowych wzdiuz drég powiatowych oraz przy drogach
krajowych na terenie powiatu nyskiego.
- Remont i przebudowa drég powiatowych na terenie powiatu nyskiego.
Powiat . p o A
prudnicki — Renowacja przystankow autobusowych oraz rozktadow jazdy.
- Zwiekszenie czestotliwosci potaczen komunikacjg publiczng w gminach OF PN
2020.
OF PN 2020 — Zakup nowych srodkow transportu komunikacji publicznej.

- Budowa standaryzowanych przystankow i wiat na terenie Partnerstwa.
— Stworzenie nowoczesnego systemu informacji pasazerskiej.

Zrédfo: Opracowanie wlasne.

Wartos$¢ planowanych inwestycji w systemie komunikacji publicznej oszacowano
na ponad 120 min zt.
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Tabela 114 Wartos¢ planowanych inwestycji w systemie transportu
publicznego

Lp. Rodzaj inwestycji Wartos¢ inwestycji
Inwestycje zwigzane z transportem Biuro projektu:
publicznym (z catej wartoéci wydzielono ul‘ﬁzzﬁwr;"fg
1 | inwestycje zwigzane z modernizacjgq 120 488 000,00 zt tel. 77 4080552
dworcow oraz ze zintegrowanymi centrami biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
p rzesiad kowym i ) partnerstwo-nyskie2020.pl

Inwestycje zwigzane z modernizacjgq

2 i
dwordéw

14 000 000,00 zt

3 | Zintegrowane centra przesiadkowe 9 500 000,00 zt

Zrédfo: Opracowanie wlasne.

Z przeprowadzonych badan wynika, ze transport publiczny na terenie gmin
Partnerstwa Nyskiego 2020 nie cieszy sie duzym zainteresowaniem. Gtownym
powodem tego stanu rzeczy jest zbyt mata czestotliwos¢ kursowania poszczegdlnych
linii autobusowych (w skrajnych przypadkach wynosi ona 2 kursy dziennie). Wyniki
badan wskazuja tez, ze 80% codziennych podrézy odbywa sie przy pomocy wtasnego
érodka transportu (najczesciej samochodu). Zdaniem ekspertéw zmiana
przyzwyczajen mieszkancow w tym zakresie bedzie trudna do zrealizowania
(gtéwnym powodem dla ktérego respondenci wybierajg przemieszczanie sie wtasnym
$rodkiem transportu, najczesciej samochodu, jest poczucie wyjatkowosci jakie daje
im korzystanie z tego rozwigzania). Zwiekszenie zainteresowania komunikacjg
publiczng mozna by osiggna¢ poprzez zmiane czestotliwosci kursowania pojazdow —
dostosowanie jej do potrzeb mieszkancow, czyli do godzin pracy oraz nauki. Drugim
waznym dziataniem, ktore nalezatoby podjac¢ jest zmniejszenie kosztow podrdzy.

Najwiekszg przeszkodg w korzystaniu z transportu publicznego wskazywang
przez mieszkancow jest brak dobrego pofgczenia - wskazato jg 34,00% o0so6b.
Problematyczny okazuje sie rowniez dtugi czas oczekiwania na pojazdy komunikacji
publicznej, ktory zostat wskazany przez 19,06% oso6b. Jako najwazniejszy czynnik
generujacy problemy z dostepnoscig do publicznego transportu, mieszkancy wybrali
brak dobrego potgczenia — najwiecej tego typu odpowiedzi padio w Nysie (15,13%),
a najmniej w Lubrzy (2,57%). Diugi czas oczekiwania byt najczesciej wybierany w
Nysie (17,15%), a najrzadziej w Lubrzy (1,70%). Za czynnik utrudniajgcy uznano
takze wysokie koszty, odpowiedz ta najczesciej pojawiata sie w Grodkowie(15,79%),
a najrzadziej w Korfantowie (0,23%).

Najwieksza liczba mieszkancéw wskazata, ze czynnikiem, ktéry zachecitby ich do
zaczecia korzystania z komunikacji publicznej, jest czestsze kursowanie komunikacji
publicznej (28,39% badanych). Az 25,80% oséb uznato, ze nic nie sktoni ich do
korzystania z transportu zbiorowego. Ilo$¢ ankietowanych, ktorg czestsze kursowanie
komunikacji publicznej sktonitoby do zmiany s$rodka transportu, jest najwieksza w
Korfantowie (57,30%), a najmniejsza - w Prudniku (15,84%). W Prudniku najwiecej
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(50,17%), a w Glubczycach najmniej (2,47%) oso6b uznato, ze nic nie skioni ich do
korzystania z transportu zbiorowego. Nizsze koszty podrézy transportem publicznym
najczesciej wskazywano w Lubrzy (23,26%), a najrzadziej w Korfantowie (3,37%).

Jesli chodzi o przystanki zlokalizowane w centrum, wiekszo$¢ oséb (62,05%)
oczekuje tego, aby czas dojscia do nich nie przekraczat 5 minut. Dla 28,38% o0séb
akceptowalny czas dotarcia do przystanku wynosi 10 minut, a dla 7,59%
mieszkancow - do 15 minut. W przypadku przystankéw zlokalizowanych na
peryferiach, najwiecej mieszkancow (43,41%) postuluje, aby czas dojscia do nich nie
przekraczat 10 minut. Dla 29,84% oséb akceptowalny jest czas nie dtuzszy niz 5
minut, natomiast dla 17,44% os6b - do 15 minut. Przedstawione oczekiwania
dotyczace czasu dojscia do przystanku pokrywajg sie w wiekszosci ze stanem
obecnym. Oznacza to, ze sie¢ przystankow jest obecnie rozlokowana odpowiednio
gesto, a omawiany aspekt komunikacji publicznej nie wymaga wiekszych zmian.

Z powyzszych danych wynika, ze okoto jedna czwarta mieszkancow oczekuje
czestotliwosci kursowania pojazdéw komunikacji publicznej nie rzadszej niz 30 minut,
zarowno w centrum jak i na peryferiach. Nieco mniej oséb chciatoby, aby odjazdy
odbywaty sie co 20 minut w centrum i co 45 minut na peryferiach. Blisko 20% osbb
oczekuje kursowania pojazdéw w centrum z czestotliwoscig 15-minutowg. Zas ponad
20% respondentéw oczekuje, ze dla przystankéw zlokalizowanych poza centrum czas
ten nie bedzie przekraczat 60 minut.

Zdaniem ekspertow, nalezy dazy¢ do zmiany zachowan transportowych
mieszkancow. Zmiana przyzwyczajen i potrzeb mieszkancéw w zakresie transportu
musi odbywac sie jednoczesnie ze zmianami samych $rodkéw transportu. Mowa tu
na przyktad o wymianie taboru na autobusy o mniejszej pojemnosci, czy
zastosowanie takich rozwigzan jak autobusy na zadanie i teleautobusy. Sa to
dziatania nowatorskie, ktére jednak dobrze sprawdzaja sie na obszarach
rozproszonych, o matej gestosci zaludnienia.

Podczas wywiadéw i spotkan z mieszkancami pomyst budowy centrow
przesiadkowych integrujacych rézne s$rodki transportu, od indywidualnego po
zbiorowy (kolej, autobusy miejskie oraz dalekobiezne), zostat odebrany pozytywnie.
Mieszkancy wskazali miejsca, w ktorych na terenie OF PN 2020, mogtyby powstac
takie rozwigzania. Nalezy pamieta¢, ze obecnie wystepujg tendencje do
przewymiarowania tego typu przedsiewzie¢. Dlatego, =zdaniem ekspertéw,
najwazniejszym elementem podczas fazy projektowania przysztego centrum
przesiadkowego jest uwzglednienie liczby uzytkownikow, ktérzy deklarujg cheé
korzystania z mozliwosci swobodnej zmiany $rodka transportu. Wedtug badan,
obecna liczba pasazerow gwarantuje popyt na tego typu ustugi. Poprzez zastosowanie
rozwigzan tqczacych potrzeby transportowe z innymi potrzebami dnia codziennego
(praca, szkota, =zakupy itp.), moze nastgpi¢ zwiekszenie atrakcyjnosci
zintegrowanych weztéw przesiadkowych.

Dwa wezty przesiadkowe powinny znajdowaé¢ sie w Nysie oraz Prudniku.
W kazdym z wymienionych miast powinien powsta¢c wezet przesiadkowy
zlokalizowany na terenie dworca PKP. W sktad wezta powinny wchodzi¢: dworzec PKS,
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wypozyczalnia oraz parking dla rowerdw, a takze odpowiednio duzy parking
samochodowy. Wszystko to w celu wdrozenia systeméw Park&Ride oraz Bike&Ride.

Gtéwng celem przedsiewziecia jest zapewnienie transportu relacji powiat-powiat,
powiat-gmina, gmina-gmina, gmina-sotectwo. Parkingi rowerowe zlokalizowane tuz
przy centrum przesiadkowym majg pozwoli¢ na dojazd z koncowego przystanku do
miejsca docelowego, tj. pracy, domu, szkoty itp. Pociagi PKP miatyby zapewnic
pasazerom transport na dtuzszych odlegtosciach.

Do weztdéw przesiadkowych w Nysie oraz Prudniku pasazerowie mogliby dojechac
z poszczegollnych gmin autobusami/mikrobusami. Tam, powinny znajdowac sie
mniejsze wezty komunikacji publicznej. W gminach, w ktérych nie ma potaczenia
kolejowego, ale jest dworzec autobusowy (wyszczegdlnienie ponizej) proponuje sie
stworzenie mniejszego wezta komunikacji publicznej, wypozyczalni roweréw oraz
parkingéw dla roweréw i samochoddéw. Osoby dojezdzajace z rdznych miejsc
komunikacjg publiczng beda mogty przesiasc¢ sie albo w inny autobus, ktérym dojadg
do celu, albo wypozyczy¢ rower. Rekomenduje sie przebudowe dworcéw
i przystankow w Branicach, Gtubczycach, Gtuchotazach, Grodkowie, Otmuchowie,
Paczkowie i Skoroszycach.

Podczas przeprowadzonych wywiaddw i konsultacji spotecznych, mieszkancy,
przedsiebiorcy oraz eksperci, czesto wskazywali, ze ich zdaniem problemem, ktéry
powinien zosta¢ rozwigzany w pierwszej kolejnosci, jest przywrdcenie transportu
kolejowego w miejsce zlikwidowanych linii kolejowych. Eksperci wskazuja, ze
mozliwa jest renowacja infrastruktury kolejowej i przywrdcenie czesci potaczen,
jednakze sg to przedsiewziecia bardzo kosztowe, ktérych realizacja moze okazac sie
nieoptacalna w stosunku do kosztéw. Nalezy skupi¢ sie na utrzymaniu obecnie
funkcjonujacych potaczen kolejowych, na polepszaniu ich parametréw (gtownie
technicznych) oraz jakosci obstugujacego je taboru. Eksperci twierdzg rowniez, ze
dziatajace na terenie OF PN 2020 potaczenia autobusowe (gtdownie prywatni
przewoznicy) sg dobrym substytutem dla potaczen kolejowych. Nalezy podkresli¢, iz
transport szynowy jest ,rozwigzaniem sztywnym”, co oznacza brak swobodnej
mozliwosci modyfikowania tras przejazdu. W komunikacji autobusowej problem ten
nie istnieje.

Ciagty i szybki rozwdj systemow telekomunikacyjnych, informatycznych
i telematycznych sprawia iz rekomendowane jest utworzenie serwisu internetowego
umozliwiajgcego potencjalnemu pasazerowi uzyskanie duzej ilosci informacji
o planowanej przez niego podrdozy z praktycznie dowolnego miejsca, w ktorym
sie znajduje. Informacje te mozna bedzie uzyskaé za posrednictwem stron
internetowych (zaréwno tradycyjnych, jak i w wersjach mobilnych) oraz aplikacji na
urzadzenia przenosne (np. tablety, smartfony).

Serwis internetowy musi integrowac wszystkich dziatajacych na OF PN 2020
przewoznikow i moze na przyktad zawiera¢ nastepujace gtowne bloki tematyczne:

— Rozkfady jazdy:
— interaktywne schematy sieci linii komunikacyjnych,
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— wskazanie linii komunikacyjnej umozliwiajacej przejscie do rozktaddéw jazdy
na poszczegdlnych przystankach (z mozliwoscig pobrania ich w formie pliku

PDF),
Biuro projektu: — wybodr dowolnego przystanku na sieci komunikacyjnej wraz z podgladem
48-300 Nysa rozktadu jazdy,
ul. Kolejowa 15 51 Y d . 1 4rodkd t t d led ich
tel. 77 4080552 — mozliwoscC sprawdzenia oznaczen srodkow transportu pod wzgledem ic
biuro@partnerstwo nyskie2020pl przystosowania do potrzeb osob niepetnosprawnych, rowerow itp.
partnerstwo-nyskie2020.pl —

mozliwos¢ realizacji podrézy taczonych np. rower — autobus, rower - pociag
— Zasady taryfowo-biletowe:

— ceny biletow,
— wykazy ulg i zwolnien.

— Obstuga pasazera:

— regulaminy przewozoéw,

— procedury odbioru zaginionego bagazu,

— procedury wnoszenia skarg,

— zaktadka ,Dodaj swojg opinie”, umozliwiajaca przekazanie istotnych
z punktu widzenia pasazera informacji o funkcjonujacych systemach
transportowych oraz pozwalajaca na dodanie sugestii i propozycji
zwigzanych z rozwojem transportu publicznego.

— Wyszukiwarka potaczen dla danej podrdézy w relacji od przystanku do
przystanku.

— Linki do aplikacji mobilnych utatwiajgcych dostep do informacji pasazerskich.

6.4.2 Dziatania w ramach drugiego celu strategicznego

CEL STRATEGICZNY 2: Stworzenie spojnej i bezpiecznej sieci drogowej na
terenie OF PN

Gtéwne dziatania dla celu strategicznego: Stworzenie spdjnej i bezpiecznej sieci
drogowej na terenie OF PN zmierzajq do poprawy stanu technicznego infrastruktury
drogowej, poprawy bezpieczenstwa w poruszaniu sie po drogach na obszarze
OF PN 2020 oraz stworzenia dostatecznej liczby miejsc parkingowych.

Z przeprowadzonych analiz oraz badan, wynika ze gtéwnym problemem
w obszarze transportu drogowego jest zty stan techniczny drdég, duza ilos¢
niebezpiecznych skrzyzowan oraz brak miejsc parkingowych w centrach
miejscowosci.

W odpowiedzi na zidentyfikowane problemy przygotowano liste dziatan
zmierzajacych do poprawy stanu obecnego, gtéwnie przez kompleksowe remonty
drég gminnych, powiatowych, wojewddzkich oraz krajowych, budowe obwodnic

miejscowosci, przebudowe niebezpiecznych skrzyzowan oraz budowe nowych miejsc
parkingowych.
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Tabela 115 Dziatania/przedsiewziecia w ramach drugiego celu
strategicznego

CEL STRATEGICZNY 2:

Stworzenie spdjnej i bezpiecznej sieci drogowej na terenie OF PN Bi“rfsgfggel:“w
- ysa

. - . . A . L ul. Kolejowa 15

— Montaz oswietlenia ulicznego, budowa ciggow pieszych oraz wytyczenie i tel. 77 4080552

oznakowanie przejsc dla pieszych w gminie Biata. . .
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl

Biata — Przebudowa niebezpiecznych skrzyzowan. partnerstwo-nyskie2020.pl

— Remont drog na terenie gminy Biata.
- Budowa i przebudowa nowych parkingdw w gminie Biata.

— Remont drogi Wtodzienin - Wiechowice (do przejscia granicznego).
- Remont mostéw granicznych na terenie gminy Branice.
— Remont nawierzchni drég powiatowych i wojewddzkich.
Branice — Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach i drogach w gminie Branice.
— Budowa nowych parkingéw w gminie Branice.
- Budowa sieci drdg transportu rolnego w gminie Branice.
— Budowa drogi gminnej w Lewicach.
— Budowa nowej drogi (drogi srednicowej) po nieczynnej linii kolejowej ze stacji
Gtuchotazy Zdrdj do ul. Kardynata Stefana Wyszynskiego.
— Zwiekszenie liczby miejsc parkingowych w miejscowosciach turystycznych w gminie
Gtuchotazy Gtluchotazy.
— Remont drég gminnych na terenie gminy Gtuchotazy.

— Remont drog powiatowych i budowa chodnikéw na terenie gminy Gtuchotazy.
— Zwiekszenie liczby miejsc parkingowych w gminie Gtuchotazy.

— Dokonczenie budowy obwodnicy miasta.
— Przebudowa niebezpiecznych skrzyzowan na terenie gminy Gtubczyce.

— Remont drég gminnych na terenie gminy Gtubczyce wraz z budowg miejsc
parkingowych wzdtuz drdg.

— Budowa drdg transportu rolnego na terenie gminy Gtubczyce.

— Remont drég powiatowych na terenie gminy Gtubczyce wraz z budowq miejsc
parkingowych wzdtuz drdg.

Gtubczyce

— Budowa nowych miejsc parkingowych na terenie gminy Gtubczyce.

— Przebudowa drég oraz budowa nowych drdg.

. — Budowa nowych parkingdw oraz modernizacja istniejacych celem zwiekszenia liczby
Grodkow e ]
miejsc parkingowych.

— Przebudowe niebezpiecznych skrzyzowan na terenie gminy Grodkow.

- Remont drég gminnych na terenie gminy Kietrz.
— Remont drég powiatowych na terenie gminy Kietrz.

— Remont drogi wojewddzkiej nr 416 z Glubczyc do granicy wojewoddztwa, wraz z
budowg obwodnicy Kietrza.

- Przebudowa niebezpiecznych skrzyzowan.
— Zwiekszenie liczby miejsc parkingowych w gminie Kietrz.

Kietrz

— Remont drogi powiatowej Gryzéw - Jegielnica.

- Remont drég wojewddzkich wraz z przebudowg skrzyzowania ul. Opolskiej i

Korfantow Wyzwolenia w gminie Korfantéw.

— Remont drog powiatowych na terenie gminy Korfantéw.
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CEL STRATEGICZNY 2:

Stworzenie spoéjnej i bezpiecznej sieci drogowej na terenie OF PN
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Lubrza

tambinowice

Nysa

Otmuchow

Remont drég gminnych na terenie gminy Korfantéw.
Przebudowa niebezpiecznych skrzyzowan na terenie gminy Korfantow.
Budowa nowych miejsc parkingowych w gminie Korfantow.

Remont drogi powiatowej (ul. Wolnosci) na terenie miejscowosci Lubrza.
Remont drég gminnych w gminie Lubrza.
Remont drég powiatowych w gminie Lubrza.

Zmiana organizacji ruchu na skrzyzowaniu ul. Nowej Naprawy i ul. Harcerskiej (droga
dojazdowa do DK 40).

Budowa nowego skrzyzowania (wraz z drogq dojazdowq) z droga wojewddzka 414 w
miejscowosci Lubrza.

Budowa nowego parkingu w centrum gminy Lubrza.
Remont dréog gminnych na terenie gminy tambinowice wraz z budowq chodnikéw
wytyczeniem i oznakowaniem przejsc dla pieszych.

Remont drég powiatowych na terenie gminy tambinowice wraz z budowa chodnikéw
wytyczeniem i oznakowaniem przejsc dla pieszych.

Przebudowa skrzyzowania DK 46 z drogg powiatowga w miejscowosci Malerzowice
Wielkie.

Zwiekszenie ilosci miejsc parkingowych w Gminie tambinowice.

Budowa wewnetrznej obwodnicy miasta Nysa.

Budowa nowej przeprawy mostowej na Nysie Ktodzkiej.
Budowa i przebudowa drdog powiatowych na trenie gminy Nysa.
Budowa i przebudowa drég gminnych na terenie gminy Nysa.

Potagczenie drogi 411 przed miejscowoscia Podkamien z budowang i planowana
obwodnicg w miejscu, gdzie konczy sie obwodnica z DK 41.

Przebudowa skrzyzowania ul. Sudeckiej, Prudnickiej i Pitsudskiego.

Przebudowa uktadu komunikacyjnego w rejonie mostu Bema wraz z remontem
mostu.

Utwardzenie drog gruntowych w Nysie.

Budowa nowych miejsc parkingowych na trenie gminy Nysa.

Budowa mostku, drog oraz przepustu w Sotectwie Lipowa.

Budowa rond przy zjezdzie z obwodnicy Otmuchowa (zastgpienie sygnalizacji
Swietlnej).

Wyznaczenie pasow do lewoskretu.

Oznakowanie skrajni jezdni.

Budowa systemu odwadniajacego drogi gminne i powiatowe.

Wytyczenie oraz oznakowanie przejsc dla pieszych.

Przebudowa dwdch skrzyzowan w miejscowosci Grady.

Remont drég gminnych oraz powiatowych.

Zwiekszenie liczby miejsc parkingowych.

Remont drég gminnych stanowigcych ciag ul. Krakowska i Kolejowa w Otmuchowie.
Remont ul. Plazowej wraz z parkingiem przy nabrzezu Jeziora Otmuchowskiego.
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CEL STRATEGICZNY 2:

Stworzenie spéjnej i bezpiecznej sieci drogowej na terenie OF PN

Paczkow

Prudnik

Skoroszyce

Powiat
gtubczycki

Powiat nyski

Powiat
prudnicki

Wytyczenie i oznakowanie przejs¢ dla pieszych.
Przebudowa niebezpiecznych skrzyzowan oraz wydzielenie paséow do lewoskretu.
— Remont nawierzchni drég na terenie Gminy Paczkow.

— Zwiekszenie liczby miejsc parkingowych w okolicach ul. Staszica i wokdot murow
miejskich.

— Remont drég gminnych na terenie gminy Prudnik.
— Przebudowa drég gminnych w tace Prudnickiej.
— Budowa nowych odcinkéw drog w Prudniku.

— Zorganizowanie ciaggdw drogowych wspomagajacych roztadowanie natezenia ruchu w
miescie Prudnik.

— Uzupetnienie przej$¢ dla pieszych w Gminie Prudnik z dostosowaniem ich do
obowigzujacych przepisow.

— Budowa przeprawy mostowej w Prudniku.

— Budowa - zwiekszenie ilosci miejsc parkingowych.

— Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach w Prudniku.

— Budowa obwodnic miasta Prudnik.

— Przebudowa Ilub budowa drdg publicznych wraz z budowa chodnikéw oraz
wydzielaniem nowych przejs¢ dla pieszych.

— Przebudowa skrzyzowania: Sidzina, ul. Radziechowska z DK 46.

— Zwiekszenie liczby miejsc parkingowych w gminie Skoroszyce.

- Remont drog na terenie powiatu gtubczyckiego.
— Budowa obwodnicy Kietrza.
— Budowa parkingéw i wydzielenie miejsc parkingowych w powiecie gtubczyckim.

— Remont i przebudowa drég powiatowych na terenie powiatu nyskiego.

— Zwiekszenie transgranicznej dostepnosci drogowej.
— Budowa nowych miejsc na ul. Piastowskiej wraz z przebudowg ukfadu drogowego.

— Remont drég powiatowych w powiecie prudnickim.

— Zwiekszenie nosnosci przeprawy mostowej na rzece w Prudniku.
— Poprawa bezpieczenstwa pieszych na terenie powiatu.

— Zwiekszenie ilosci miejsc parkingowych.

Zrédfo: Opracowanie wlasne.
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Zrédfo: Opracowanie wlasne. Zrédfo: Opracowanie wlasne.

Tabela 116. Wartos¢ planowanych inwestycji w systemie transportu
publicznego

Lp. Rodzaj inwestycji Wartosc¢ inwestycji

1  Transport drogowy, w tym: 881 820 000,00 zi
2 - Inwestycje drogowe 859 235 000,00 zt
3 | - Inwestycje w infrastrukture parkingowg 22 585 000,00 zt

Zrédfo: opracowanie wiasne.

Wedtug badan przeprowadzonych wsréd mieszkancow Obszaru Funkcjonalnego
Partnerstwo Nyskie 2020, mieszkancy nie sg zadowoleni z obecnego stanu sieci
drogowej (drogi sg w bardzo ztym stanie technicznym - zwlaszcza powiatowe).
Mieszkancy oczekujg m.in. realizacji nastepujacych przedsiewzie¢: poszerzenie drdg,
wyodrebnienie poboczy oraz zorganizowanie systemu odptywu wdd opadowych
zdrég, co zapobiegnie ich degradacji. W opinii ekspertéw poprawa stanu
technicznego drog jest scisle powigzana z bezpieczenstwem ruchu drogowego oraz
uzytkownikow sieci drogowej. Dobrg praktyka podnoszenia bezpieczenstwa na
drogach jest stosowanie $rodkéw uspokajania ruchu np. azyli dla pieszych czy
szykan. Eksperci zwracaja jednak uwage, ze bardzo czesto poprawa stanu
technicznego drog moze wptyngé na zwiekszenie liczby wypadkéw. Jak pokazujg
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ostatnie badania GDDKIA, wraz z polepszeniem sie stanu technicznego drdg, zwieksza
sie tez predkosc¢ z jaka poruszajq sie po nich uzytkownicy.

Czes¢ gmin lezacych na terenie Partnerstwa Nyskiego to gminy typowo rolnicze.
Podczas wywiadow i spotkan mieszkancy sygnalizowali, ze przyczyna degradacji drég
jest takze ciezki sprzet rolniczy. Problem ten mogtyby rozwigzaé¢ drogi transportu
rolnego, ktore utatwityby rolnikom przemieszczanie sie sprzetem rolniczym pomiedzy
polami. Nie przyczynialiby sie oni wowczas do degradacji istniejacych drég. Innym
rozwigzaniem mogtoby by¢ wyznaczenie szlakéw transportowych dla maszyn
rolniczych oraz transportu surowcéw do zaktaddéw przetwdrczych (m. in. buraka
cukrowego).

Inng czesto poruszang podczas spotkan z mieszkancami kwestig byta budowa
nowych obwodnic miejscowosci. Gtdwna zaletg takiego rozwigzania jest zmniejszenie
natezenia ruchu, gtdwnie przelotowego, na terenie centrow poszczegdlnych
miejscowosci oraz wzrost bezpieczenstwa pieszych i rowerzystéw. Istotng wadg
wyprowadzenia ruchu na zewnatrz miast jest zamieranie ruchu w centrum, co moze
prowadzi¢ do stagnacji. Kolejng wada wskazang przez ekspertow jest projektowanie
obwodnic typowych dla ruchu tranzytowego, ktory na terenie OF PN 2020 ma
niewielki udziat, dominuje tu przede wszystkim ruch lokalny. Obwodnice dla ruchu
tranzytowego najczesciej sg oddalone od miasta, w zwigzku z czym nie spetniajg
swojej podstawowej funkcji, czyli zmniejszenia natezenia ruchu w centrach miast.

Analiza zebranych danych wykazata bardzo duze zapotrzebowanie na powstanie
nowych miejsc parkingowych. Gtdwnie ze wzgledu na lawinowo zwiekszajacy sie ruch
samochodowy na drogach publicznych terenu OF PN 2020.

Najwieksze zapotrzebowanie na powstawanie nowych miejsc parkingowych
widoczne jest w centrach gtéwnych miast OF PN 2020:

— Nysa: okolice Rynku, okolice Szpitala im. bt. Marii Merkert oraz KosSciota pw. $w.
Apostotéw Piotra i Pawta;

— Prudnik: okolice Rynku, ulica Kosciuszki (koto sadu);

— Gtlubczyce: okolice Szpitala Powiatowego.

Zapotrzebowanie na miejsca parkingowe w pozostatych gminach OF PN:

— gmina Biata: Rynek, ul. Watowa, ul. Nyska;

— gmina Lubrza: Lubrza - Urzad Gminy, kosciét oraz cmentarz;

— gmina Prudnik: okolice ogrodéw dziatkowych;

— gmina Gtluchotazy: zwiekszenie ilosci miejsc parkingowych w miejscowosciach
turystycznych gminy Gtuchotazy, tj. Jarnottowek, Pokrzywna;

- gmina Korfantow: Korfantdw - Rynek, okolice Kosciota pw. $w. Tréjcy,
cmentarz, Gminny Os$rodek Zdrowia;

- gmina Nysa: zwiekszenie ilosci miejsc parkingowych w miejscowosciach
turystycznych gminy Nysa: Skorochdéw, Gtebinow;

— gmina tambinowice: tambinowice - Urzad Gminy;

- gmina Otmuchow: Rynek, ul. Kosciuszki, ul. Sienkiewicza;
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— gmina Paczkow: Rynek, okolice Plant Miejskich, ul. Staszica;

— gmina Skoroszyce: Skoroszyce - Urzad Gminy, cmentarz, Chrdéscina -
cmentarz i szkota podstawowa, Sidzina - Dom Kultury, koscidt, szkota
podstawowa, przedszkole, Makowice - kosciot, Brzeziny - okolice cmentarza,
Czarnolas - boisko sportowe, okolice kosciota;

— gmina Branice: Branice - okolice Banku Spétdzielczego, okolice dyskontu
spozywczego, okolice szpitala;

- gmina Kietrz: Rynek, ul. Kosciuszki, ul. Krasinskiego;

- gmina Glubczyce: ul. Niepodlegtosci, ul. Powstancéw Sl., ul. Kreta,
ul. Warszawska, ul. Kozielska, ul. Staszica, ul. Sudecka, ul. Karpacka,
ul. Swietokrzyska, ul. 1 Maja, ul. Sienkiewicza, ul. Wodna, ul. Warszawska,
ul. Dzierzonia;

— gmina Grodkdéw: okolice dworca PKP/ PKS, ul. Warszawska, ul. Sportowa,
ul. Krélowej Jadwigi, Rynek.

Przedsiebiorcy w rozmowach bezposrednich informowali o duzych potrzebach
zwigzanych z budowa parkingéw dla samochodow ciezarowych poruszajacych sie po
obszarze Partnerstwa w ruchu tranzytowym.

Drogi rekomendowane do zlokalizowania na nich parkingéw dla
samochodow ciezarowych oraz samochodow przewozacych materiaty
niebezpieczne to ciagi drog gtownych (klasy G), charakteryzujace sie
znaczacym ruchem tranzytowym relacji Polska — Republika Czeska.

Rekomendowane drogi, w ciggu ktérych powinno sie zlokalizowa¢ parking dla
samochodéw ciezarowych i/lub pojazdéw przewozgcych materiaty niebezpieczne:

— DK 38 przebiegajaca przez powiat gtubczycki (okolice Pietrowic),

— DK 41 przebiegajgca przez powiat nyski i prudnicki (okolice Trzebiny),

— DK 40 przebiegajaca przez powiat nyski i prudnicki (Gtuchotazy - kolonia
Jagiellonska),

— DW 382 (Goscice),

— DW 401 (pomiedzy Starym Grodkowem, a Nowg Wsig Matq),

- DW 411 (Konraddéw lub Przetek),

- DW 416 (Kietrz),

— DW 419 (za Branicami).

Ponadto nalezy mie¢ na uwadze, ze przy wyznaczaniu miejsc przeznaczonych na
parkingi dla samochoddéw przewozacych materialy niebezpieczne, stosuje sie
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakimi powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie.

W gminach lezacych na terenie Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie
2020 mozna wyrozni¢ dwa systemy parkingowe: parkingi bezptatne na obszarze catej
gminy oraz wystepowanie stref ptatnego parkowania. Podczas konsultacji
spotecznych oraz wywiadéw indywidualnych, mieszkancy zgtaszali problem matej
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iloéci miejsc parkingowych, zwtaszcza w centrach poszczegdlnych miejscowosci.
Dodatkowo mieszkancy centréw miast czesto blokujg miejsca parkingowe poprzez
catodzienne postoje. Centra miast OF PN 2020 charakteryzujg sie dos$¢ zwartg
zabudowg, a co za tym idzie, nie zawsze mozna wskaza¢ miejsca, ktére mogtyby
zosta¢ wykorzystane w celu zwiekszenia ilosci miejsc parkingowych.

Strefy ptatnego parkowania stuzg odpowiedniemu dystrybuowaniu miejsc
parkingowych oraz wymuszaja rotacje parkingowg. W gminach Partnerstwa Nyskiego
zastosowanie stref ptatnego parkowania uptynnia uzytkowanie parkingéw. Wsréd
rozwigzan dotyczacych pobierania opfat, ktére zostaty zaproponowane przez
ekspertéw, mozna wskazac¢ stopery (specjalne zegary recznie ustawiane przez
kierowcow) oraz systematyczny monitoring pojazdow przez osoby do tego
uprawnione. Dodatkowe korzysci, zaréwno dla mieszkancow, jak i dla uzytkownikéw
indywidualnych $rodkéw transportu (mozliwo$¢ pozostawienia pojazdu), moze
przynies¢ potaczenie optaty parkingowej ze znizkg lub optatg za komunikacje miejskg
(parkingi typu Park&Ride). Systemy parkowania typu P&R na terenie OF PN 2020
sprawdzg sie gtownie w podrézach dojazdowo-odjazdowych, dowozowo-odwozowych
oraz podrdzach transportem zbiorowym. Systemy tego typu powinny by¢
przeznaczone gtéwnie do obstugi potaczen dalekobieznych. Nalezy jednoczesnie
zaznaczy¢, ze ogromne znaczenie dla tych systeméw ma odpowiednia, przemyslana
lokalizacja parkingéw P&R.

Czes$¢ gmin lezacych na terenie Partnerstwa Nyskiego to gminy typowo rolnicze.
Podczas wywiadow i spotkan mieszkancy sygnalizowali, ze przyczyng degradacji drog
jest takze ciezki sprzet rolniczy. Problem ten mogtyby rozwigza¢ drogi transportu
rolnego, ktore utatwityby rolnikom przemieszczanie sie sprzetem rolniczym pomiedzy
polami. Nie przyczynialiby sie oni wéwczas do degradacji istniejgcych drég. Innym
rozwigzaniem mogtoby by¢ wyznaczenie szlakéw transportowych dla maszyn
rolniczych oraz transportu surowcéw do zaktadéw przetwdrczych (m. in. buraka
cukrowego).

Czesto poruszang podczas spotkan z mieszkancami kwestig byta budowa nowych
obwodnic miejscowosci. Gtéwng zaletq takiego rozwigzania jest zmniejszenie
natezenia ruchu, gtdwnie przelotowego, na terenie centrow poszczegdlnych
miejscowosci oraz wzrost bezpieczenstwa pieszych i rowerzystéw. Istotng wadg
wyprowadzenia ruchu na zewnatrz miast jest zamieranie ruchu w centrum, co moze
prowadzi¢ do stagnacji. Kolejng wada wskazang przez ekspertdéw jest projektowanie
obwodnic typowych dla ruchu tranzytowego, ktory na terenie OF PN 2020 ma
niewielki udziat, dominuje tu przede wszystkim ruch lokalny. Obwodnice dla ruchu
tranzytowego najczesciej sg oddalone od miasta, w zwigzku z czym nie spetniajg
swojej podstawowej funkcji, czyli zmniejszenia natezenia ruchu w centrach miast.

Analizujac zasadnos$¢ realizacji inwestycji drogowych nalezy mie¢ na wzgledzie
prognozowany wzrost natezenia ruchu na analizowanym obszarze. Prognoze
przygotowano od 2016 r. do 2030 r. zgodnie z metodologig Generalnej Dyrekcji Drdg
Krajowych i Autostrad. Na omawianym obszarze ruch samochod osobowych wzrosnie
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0 37%, samochodow dostawczych do 3,5t o 15%, samochodow ciezarowych bez
przyczepy o 16% a samochodéw ciezarowych z przyczepami i naczepami o 46%.

Rysunek 56 Prognoza natezenia ruchu samochodéw osobowych
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Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl
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Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych pomiaréw.

Rysunek 57 Prognoza natezenia ruchu dla samochodéw dostawczych od 3,5t
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Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych pomiaréw.
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Rysunek 58 Prognoza natezenia ruchu dla samochodow ciezarowych
bez przyczepy
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych pomiaréw.

Rysunek 59 Prognoza natezenia ruchu dla samochoddw ciezarowych

z przyczepami i naczepami
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Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych pomiaréw.
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W celu precyzyjnej analizy zasadnosci podejmowanych dziatan w zakresie
transportu drogowego, nalezy zapoznac¢ sie z przestrzennym rozmieszczeniem
generatorow ruchu. Mozna zauwazy¢, ze ilo$¢ miejsc generujacych ruch jest zalezna
od hierarchii jakg petni gmina. W gminach o mniejszej liczbie ludnosci lub mniejszej
powierzchni wystepuje ograniczony dostep do centrow handlowych i targowisk
miejskich, jako miejsc codziennego ruchu zakupowego. Wystepuje rowniez
ograniczony dostep do lecznictwa otwartego (przychodnie) oraz miejsc rekreacji
i wypoczynku (np. parki miejskie, baseny, boiska). Moze to wywota¢ w mieszkancach
poczucie bariery. Nalezy podkresli¢, ze w wiekszych osrodkach OF PN 2020, dostep
do lecznictwa otwartego i zamknietego jest dla mieszkancéw utatwiony. Ilos¢ szkét,
jako element generujacy ruch, réwniez znajduje swoje odzwierciedlenie w wielkosci
gminy oraz liczbie miejscowej ludnosci.

W osrodkach o wiekszej liczbie mieszkancéw wystepuje wieksza liczba réznego
typu szkét, w osrodkach mniejszych jest ich mniej. Gimnazja znajdujg sie na terenie
wszystkich gmin OF PN 2020. Wystepuje tu zrdéznicowana liczba szkdt srednich
(w zaleznosci od wielkosci gminy), co moze utrudni¢ dostep do szkolnictwa mtodziezy
pochodzacej z mniejszych gmin jednostek administracyjnych. Nysa jest jedynym
osrodkiem na terenie Obszaru Funkcjonalnego, w ktorym wystepuje szkolnictwo
wyzsze.
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Rysunek 60 Rozmieszczenie przestrzenne generatorow ruchu
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Zrédfo: Opracowanie wlasne.

Obecnie mozemy zauwazy¢, ze niektdére obszary majg ograniczong podaz
parkingowq, ale zwiekszony popyt parkingowy, czyli wieksze jest zapotrzebowanie
na miejsca niz ich ilos¢. Narzedziem zwiekszonego wykorzystania miejsc
parkingowych moze by¢ stosowanie optat za parkowanie. Wysokos$¢ optfaty i jej
struktura czasowa powinna by¢ tak skonstruowana zeby zwiekszy¢ rotacje miejsc
parkingowych. Innym narzedziem moze by¢ wprowadzenie darmowego parkowania
przez jaka$ jednostke czasu - np. godzine, a kazda nastepna godzina jest pfatna
i kwota ta wzrasta wraz ze wzrostem czasu parkowania. Rozwigzanie to sprawia, ze
osoby, ktore dojezdzaja do swojego celu podrdzy, beda korzystac¢ jak najkrocej
z miejsca parkingowego. Korzystanie z darmowego parkowania przez godzine jest
mocnym bodZzcem do wykreowania wiekszej rotacji na parkingu. Natomiast optata
kolejnych godzin powinna by¢ wysoka, tak aby rotacji byta dosy¢ duza. Jedng
z mozliwych technik jest zastosowanie papierowych zegaréw parkingowych, ma
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ktérych kierowca zaznacza godzine rozpoczecia parkowania, umieszczajac zegar za
szyba samochodu, kierowca zobligowuje sie do powrotu do auta w ramach
darmowego czasu parkowania, po przekroczeniu tego czasu ptaci stawke zgodnie
Z przyjeta polityka optat.

6.4.3 Dziatania w ramach trzeciego celu strategicznego

CEL STRATEGICZNY 3: Stworzenie spéjnej infrastruktury pieszo-rowerowej
na terenie OF PN

Gtéwne dziatania dla celu strategicznego: Stworzenie spdjnej infrastruktury
pieszo-rowerowej na terenie OF PN zmierzajg do stworzenia bezpiecznej i spdjnej
sieci ciaggdéw pieszo rowerowych.

Z przeprowadzonych analiz oraz badan, wynika ze na terenie OF PN 2020 w wielu
miejscach brakuje chodnikéw wzdtuz drég, brakuje wydzielonych tras rowerowych
pomiedzy miejscowosciami oraz brakuje spojnej sieci $ciezek rowerowych w centrach
miejscowosci oraz na terenach rekreacyjnych.

W odpowiedzi na zidentyfikowane problemy przygotowano liste dziatan
zmierzajacych do poprawy stanu obecnego, gtéwnie przez budowe wydzielonych
ciggéw pieszo rowerowych wzdtuz drég taczacych sgsiednie miejscowosci, budowe
éciezek rowerowych na terenach rekreacyjnych, montaz stojakéw rowerowych oraz
utworzenie wypozyczalni rowerow.

Tabela 117 Dzialania/przedsiewziecia w ramach drugiego celu
strategicznego

Biata — Budowa s$ciezek rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca.
Branice — Budowa $ciezek rowerowych w gminie Branice.
Gtuchotazy — Budowa sciezek rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca na terenie gminy

Gtluchotazy.

- Rewitalizacja Sciezek rowerowych w Parku Miejskim.

Gtubczyce T . .
— Budowa sieci tras rowerowych na terenie gminy Gtubczyce.

- Budowa ciggow komunikacji rowerowej oraz $ciezek rekreacyjnych wraz z
Grodkow zorganizowanym miejscem bezpiecznego pozostawienia roweru na terenie gminy
Grodkdéw - np. na przejetych nieczynnych liniach kolejowych.

Kietrz — Budowa drég rowerowych.
eI - Budowa, sciezek rowerowych o charakterze rekreacyjnym na terenie gminy
Korfantow.
Lubrza — Budowa $ciezki rowerowej z Prudnika przez Dytmaréow do Krzyzkowic.

— Renowacja $ciezki rowerowej ,Skrajem Dawnej Puszczy” na terenie gmin

tambinowice . . ,
tambinowice oraz Korfantow.
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- Budowa ciggéw pieszo-rowerowych w miescie Nysa.

Bi“’;g’goj'e:t“‘ Nysa — Budowa $ciezek rowerowych o charakterze rekreacyjnym na terenie Gminy Nysa.
. a
uLKoIejoway'ISS — Budowa transgranicznych s$ciezek rowerowych.
tel. 77 4080552 — Budowa sciezki rowerowej Nysa — Gtuchotazy.
biuro@partnerstwo nyskie2020pl — Przedtuzenie $ciezki rowerowej wokét Jeziora Otmuchowskiego.
partnerstwo-nyskie2020.pl . o,
— Montaz stojakow rowerowych.
Otmuchéw - Budowa Sciezek wzdtuz drdg gtéwnych.
— Budowa Sciezek o charakterze rekreacyjnym.
— Wytyczenie oraz budowa chodnikow.
— Budowa Sciezek rowerowych oraz przebudowa istniejacych $ciezek spacerowych
Paczk wokdét muréw miejskich w Paczkowie w celu utatwienia dotarcia do gtéwnego
SC2KC przystanku autobusowego w Paczkowie.
— Budowa i remont ciggdw pieszych na terenie gminy Paczkdéw.
Prudnik — Budowa sciezek pieszo - rowerowych na obszarze gminy Prudnik.
- Budowa bezobstugowej sieci wypozyczalni rowerow.
Skoroszyce Budowa _saezek pieszo - rowerowych oraz budowa tras rowerowych o charakterze
rekreacyjnym.
Powiat Bud tciezek h t h . h
ghubczycki — Budowa sciezek rowerowych na terenach przygranicznych.
. . — Budowa sciezek rowerowych wzdtuz drog powiatowych oraz przy drogach krajowych
Powiat nyski . . .
na terenie powiatu nyskiego.
Powiat 2 6 Ce (12 — A
s — Budowa sciezek rowerowych oraz stojakow na rowery w powiecie prudnickim.
prudnicki
- Utworzenie na najbardziej atrakcyjnych trasach rowerowych stacji do fadowania
OF PN 2020 rowerdw elektrycznych.
— Stworzenie nowoczesnego systemu informacji rowerowej.
Zrédfo: Opracowanie wlasne.
Szczegdtowy wykaz inwestycji w Sciezki rowerowe w poszczegdlnych powiatach:
Tabela 118 Szczegdélowy wykaz zapotrzebowania na infrastrukture
rowerowa w powiecie prudnickim
Powiat prudnicki
Sc'ezl!." rol\(lverowe Sciezki w centrum Prudnika,
o charakterze . . . O
. X — wzdtuz DW 414 Prudnik - Lubrza - Biata, o
komunikacyjnym duz DK 40 kierunek Trzebina - Niemystowi N
(dojazdy do pracy, wz U? !erune rzebpina - 1emys OWICE,. N
szkoly i szkoty) - Wzdituz DK 41 kierunek kaka Prudnicka - Laskowice. S
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Powiat prudnicki

— Prudnik — Debowiec,
— Prudnik — Gtuchotazy (przez Pokrzywna),

PR . . . . Biuro projektu:
Sciezki rowerowe ~— SCi€ZKirekreacyjne w obrebie Prudnika, Klasztor Ojcow 48-300 Nysa
Franciszkanow, Jasionkowe Wzgorza, ul.Kolejowa 15

o charakterze

rekreacyjnym — budowa Sciezek rowerowych pomiedzy Biatg i jej tel. 77 4080552

. biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
sotectwami, partnerstwo-nyskie2020.pl

- budowa sciezek rowerowych pomiedzy Lubrzg i jej
sotectwami.

Montaz stojakéw rowerowych przed budynkami
Infrastruktura uzytecznosci publicznej (np.: urzad, bank, poczta, szkota
rowerowa publiczna) lub w miejscach rekreacji — Park Miejski
w Prudniku, Rynek w Biatej.

Zrédfo: Opracowanie wlasne.

Tabela 119 Szczegétowy wykaz zapotrzebowania na infrastrukture
rowerowa w powiecie nyskim

Powiat nyski

Sciezki rowerowe - Budowa Sciezek wzdtuz drég powiatowych na terenie
o charakterze gminy powiatu nyskiego,
komunikacyjnym @ - wzdtuz DK 41,
(dojazdy do pracy, - wzdtuz DK 46 (Paczkéw - Otmuchdéw - Nysa),
szkoty i szkoty)  _ \yzdtuz DW 411 Nysa - Gtuchotazy.

— Budowa Sciezki Paczkow — Otmuchow — Nysa,
— budowa Sciezki Gluchotazy - Prudnik (przez Pokrzywng),

- renowacja Sciezki rowerowej ,Skrajem Dawnej Puszczy”
na terenie gmin tambinowice oraz Korfantow,

— budowa $ciezek rowerowych pomiedzy Korfantowem
i jego sotectwami,

— budowa $ciezek rowerowych pomiedzy Otmuchowem

Sciezki rowerowe i jego sotectwami,
o charakterze - budowa $ciezek rowerowych pomiedzy Paczkowem i jego
rekreacyjnym sotectwami,

- budowa $ciezek rowerowych pomiedzy Skoroszycami
i jego sotectwami oraz Grodkowem,

— lesnie Sciezki rowerowe na terenie gminy Nysa,

- budowa $ciezek rowerowych na nasypach dawnych linii
kolejowych na terenie gminy Nysa.

- budowa $ciezek rowerowych pomiedzy Nysa i jej
sotectwami.
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Powiat nyski

Infrastruktura
rowerowa

Zrédfo: Opracowanie wlasne.

Montaz  stojakéw rowerowych przed budynkami
uzytecznosci publicznej.

Utworzenie na najbardziej  atrakcyjnych  trasach
rowerowych stacji do fadowania rowerdw elektrycznych na
terenie PN 2020

Tabela 120 Szczegoélowy wykaz zapotrzebowania na infrastrukture
rowerowa w powiecie gtubczyckim

Powiat gtubczycki

Sciezki rowerowe
o charakterze
komunikacyjnym
(dojazdy do pracy
i szkoty)

Sciezki rowerowe
o charakterze
rekreacyjnym

Infrastruktura
rowerowa

Zrédfo: Opracowanie wlasne.

- Wzdtuz DW 416,
— wzdtuz DW 420.

— Glubczyce - Branice — Czechy,

— Gtubczyce - Baboréw - Kietrz — Czechy,
— Branice - Uvalno (C2Z),

— Kietrz - Trebom (CZ),

- budowa sciezek rowerowych pomiedzy Branicami i jego
sotectwami,

- budowa $ciezek rowerowych pomiedzy Kietrzem i jego
sotectwami,

- rewitalizacja $ciezek rowerowych w Parku Miejskim
w Gtubczycach.

Montaz  stojakéw  rowerowych przed  budynkami
uzytecznosci publicznej.

Tabela 121 Szczegélowy wykaz zapotrzebowania na infrastrukture
rowerowa w Gminie Grodkow

Gmina Grodkow

Sciezki rowerowe
o charakterze
komunikacyjnym
(dojazdy do pracy
i szkoty)

— Sciezki w centrum Grodkowa,
— Grodkow — Nowa Wie$ Mafa.
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Gmina Grodkow

Cigqgi rowerowe na nieczynnych liniach kolejowych:

Sciezki rowerowe _ Grodkéw - Wojtowice - Gatazczyce - do granicy z gming
o charakterze Przeworno (kierunek Strzelin),
rekreacyjnym - Lipowa - Osiek Grodkowski - Gtebocko (Kapielisko

Lesna Przystan).

Budowa miejsc do pozostawienia roweru przy obiektach
uzytecznosci publicznej: ul. Mickiewicza, ul. Warszawska
(Urzad Miejski, Kosciét, Dworzec), ul. Rynek, ul. Sportowa
(stadion i basen) oraz przy terenach rekreacyjnych
w Gminie Grodkow.

Infrastruktura
rowerowa

Zrédfo: Opracowanie wlasne.

Wartos¢ planowanych inwestycji w infrastrukturze pieszo - rowerowej
oszacowano na 248 771 800 zi.

W ,Strategii Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie
2020 zaproponowane beda dziatania majace na celu usprawnienie sieci rowerowej na
terenie OF PN 2020”. Zakfada sie, ze budowa spdjnej sieci rowerowej
usprawni komunikacje miedzy miastem OF PN 2020 a pozostatymi gminami. Bedzie
wykorzystywana jako alternatywa do komunikacji samochodowej (dojazd do szkoty,
pracy), w celach turystyczno-rekreacyjnych (dostep do oferty kulturalnej czy
rekreacyjnej OF PN 2020) oraz w celu ufatwienia dostepu do generatoréw ruchu
Z obszaru objetego strategia. Inwestycje przyczynig sie do wzrostu bezpieczenstwa
rowerzystow i pieszych na Obszarze. Mozliwo$¢é przemieszczania sie w ramach
Obszaru Funkcjonalnego, Sciezkami rowerowymi to rowniez szansa na poprawe stanu
srodowiska naturalnego. Zapewniona zostanie sprawna i efektywna infrastruktura
gwarantujgca dogodng dostepnos¢ komunikacyjna.

Budowa nowych ciggdw rowerowych jest rozwigzaniem pozgdanym przez
mieszkancow OF PN 2020. Wazng kwestig, jest rozdzielenie ciggéw rowerowych od
jezdni (zrezygnowanie z budowania sSciezek w bezposrednim kontakcie z jezdniq).
Badania dotyczace wypadkowosci wskazujg, ze najwieksza ilos¢ wypadkow jakie
miaty dotychczas miejsce na terenie OF PN 2020, to wypadki typu pojazd-rower. Piesi
stanowig 20% ofiar smiertelnych wypadkdéw drogowych. Wydzielenie ciggdéw pieszo-
rowerowych przyczyni sie przede wszystkim do poprawy bezpieczenstwa drogowego
na terenach poszczegdélnych gmin. Waznym aspektem budowy ciggéw pieszo-
rowerowych jest rodzaj nawierzchni, z ktérej sg one zbudowane. Pozadang
nawierzchnig sa kostki betonowe bezstykowe lub nawierzchnia bitumiczna, co
znacznie poprawia komfort jazdy rowerem.

Pod wzgledem przeznaczenia, trasy rowerowe mozna podzielic na dwie
kategorie: trasy typowo turystyczne (faczace miejsca o potencjale turystycznym)
oraz trasy komunikacyjne (umozliwiajace codzienne przejazdy na trasach dom-praca
lub dom-szkota). Z badan przeprowadzonych na terenie OF PN 2020 wynika, ze
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wiekszos¢ osob korzysta ze $ciezek rowerowych w celach turystycznych. Dlatego tez
zaleca sie, aby trasy biegnace wzdtuz gtdwnych drdg i taczace poszczegdlne gminy,
zostaty wytyczone np. obszarami ledSnymi. Warto podkresli¢, ze rowerzysta z punktu
widzenia innych uczestnikéw ruchu, jest uczestnikiem niechronionym, dlatego nalezy
odseparowac¢ ruch rowerowy od samochodowego. Natomiast biorgc pod uwage
jedynie pieszych i rowerzystéw, to piesi sg uczestnikami niechronionymi, dlatego
nalezy odseparowac réwniez ruch pieszy od ruchu rowerowego.

Zaleca sie aby inwestycje w Sciezki rowerowe o charakterze rekreacyjnym nie
ograniczaty sie jedynie do budowy infrastruktury liniowej. Nalezy wyznaczy¢
punkty o charakterze przystankowo-turystycznym, gdzie zostanie umieszczona
infrastruktura umozlwiajgca odpoczynek - zadaszona wiata, tawy, stoly, kosze na
$mieci, miejsce na grill, a takze elementy informacyjne - tablice informacyjne, mapy
itp. Mieszkancy obszaru zgtaszali zapotrzebowanie na wystepowanie tego typu
infrastruktury towarzyszacej.

Ze wzgledu na charakter obecnych podrézy rowerowych na obszarze OF
PN oraz specyfike terenu objetego opracowaniem trzeba klas¢ nacisk na
rozwoOj tras rowerowych o charakterze turystycznym. Nalezy zaktada¢, ze
wiekszos¢ przysztych potencjalnych celéw podrézy to tereny rekreacyjne.
Rekomendowane trasy z wyznaczonymi punktami przystankowo-
turystycznymi to inwestycje o charakterze ponadlokalnym - przebiegajace
przez min. dwie gminy. S to dziatania o bardzo duzym potencjalne
turystycznym i rekreacyjnym:

— Prudnik - Debowiec — Pokrzywna - Jarnottowek — Podlesie,

— Paczkéw - Otmuchéw - Nysa (Jezioro Kozielno, Otmuchowskie i Nyskie),
- $ciezki rowerowe wokot jeziora Nyskiego (gmina Nysa),

- lesne Sciezki rowerowe w Nadles$nictwie Prudnik.

Ponadto rekomenduje sie stworzenie nowoczesnego systemu informaciji
rowerowej, ktory stanowi¢ bedzie jeden z czynnikdw majacych wptyw na liczbe oséb
korzystajacych z transportu rowerowego. Prosty, czytelny, zrozumiaty i, co bardzo
wazne, ,przyjazny” system ufatwia rowerzystom wybdr najkorzystniejszego
potaczenia pomiedzy miejscem  poczatkowym a  koncowym  podrozy.
~Najkorzystniejszy” moze oznaczac najkrétszy czas podrézy, lub w przypadku Sciezek
rowerowych o charakterze rekreacyjnym podréz o najwiekszych walorach
turystyczno-krajobrazowych. Wazne jest aby przyszty uzytkownik systemu mogt
z niego korzysta¢ z praktycznie dowolnego miejsca, w ktorym sie znajduje.
Informacje te mozna uzyska¢ za posrednictwem stron internetowych (zaréwno
tradycyjnych, jak i w wersjach mobilnych) oraz aplikacji na urzadzenia przenosne
(np. tablety, smartfony). Serwis internetowy moze na przyktad zawiera¢ nastepujace
gtébwne bloki tematyczne:

— Interaktywny schemat sieci Sciezek i tras rowerowych zawierajacy: opis tras,
lokalizacje miejsc o walorach turystyczno-krajobrazowych (np. jeziora, lasy,
zabytki itp.), oraz oferte hotelowo-gastronomiczna.
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— Mozliwos$¢ wyboru wariantdow trasy, np. w zaleznosci od rodzaju nawierzchni,
stopnia skomplikowania trasy itp.

— Mozliwos$¢ wykonywania podrdéz taczonych np. rowery - pociag.

— Informacje meteorologiczne.

— Zaktadka ,Dodaj swojg opinie”, umozliwiajaca przekazanie istotnych z punktu
widzenia rowerzysty informacji o funkcjonujacej sieci Sciezek rowerowych oraz
pozwalajaca na dodanie sugestii i propozycji zwigzanych z rozwojem transportu
rowerowego.

— Linki do aplikacji mobilnych utatwiajgcych dostep do serwisu, kody QR
umozliwiajgce szybki dostep do informacji turystyczno-rekreacyjnej.

Drogi z uspokojonym ruchem mogg by¢ wykorzystane jako elementy integrujace
istniejgce i planowane Sciezki rowerowe. Drogi te sq bezpiecznym miejscem do
poruszania sie dla rowerzystow. Analizujac skale i zakres potrzeb w systemie
transportowym, uznano, iz inwestycje w dodatkowq infrastrukture dla rowerzystow
na drogach z uspokojonym ruchem nie sg priorytetem.

W ramach projektu przewidziano do realizacji ,klasyczng infrastrukture”
rowerowg. Nie przewidziano do realizacji infrastruktury ,niewidzialnej” poniewaz:
nadrzedny cel tworzenia infrastruktury, ktéra dla rowerzystéw jest infrastrukturg
,niewidzialng” jest inny, np. strefe 30 wprowadza sie przyktadowo w centrach miast
w celu uspokojenia ruchu, ronda z jednym pasem wprowadza sie w celu uspokojenia
ruchu i unikniecia lewoskretu. Jest to zatem infrastruktura, ktéra ,przy okazji” stuzy
rowerzystom. Wprowadzenie danego elementu infrastruktury ,niewidzialnej” do
systemu musi by¢ zatem uzasadnione z punktu widzenia transportu drogowego czy
publicznego. W ramach niniejszej strategii nie przewiduje sie zatem jej tworzenia.

Zaleca sie jednak, aby rozwazy¢ wprowadzenie w Scistym centrum Nysy strefy
30, w przypadku zintensyfikowania ruchu w tym obszarze.

6.4.4 Lista rankingowa projektow
Ponizej zaprezentowano liste rankingowg projektéw prezydowang w oparciu
o analize wielokryterialng. Kryteriami przyjetymi do analizy byty:

— Wyniki analizy wielokryterialne przeprowadzonej dla grup projektéw (rozdziat
3.3)

— Wskazniki ENPV dla jednostek samorzadu terytorialnego (rozdziat 6.4)

Szczegotowe wyliczenia zaprezentowano w zataczniku ,Rangi projektow”.
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Tabela 122 Rangi projektow

©
=)
Nazwa projektu Gmina/Powiat §
-3
Biuro projektu:
48'390 Nysa Modernizacja dworca PKP w Gtuchotazy Miasto wraz z budowa peronu na torach
ul.Kolejowa 15 kolejowych z dostosowaniem dla os6b niepetnosprawnych. Budowa parkingu dla Gmina
tel. 77 4080552 samochoddw osobowych wraz z infrastruktura towarzyszacq. Przebudowa modernizacja i Ghuchotaz 5
biuro@partnerstwo-nyskie2020p] budowa dojs¢ pomiedzy peronem i parkingiem. Modernizacja placu manewrowego dla Y
partnerstwo-nyskie2020.pl autobusow.
Budowa i przebudowa zatoczek autobusowych Gmina 5
) Gtuchotazy
Budowa zatok autobusowych z uspdjnieniem cigagéw pieszych Gmina’ 5
) Korfantow
Ujednolicenie infrastruktury przystankowej (modernizacja) oraz rozktadow jazdy, wspdlne Gmina 5
rozktady jazdy i synchronizacja réznych przewoznikéw. Otmuchéw
P Gmina
Budowa zatok oraz przystankéw autobusowych. otmuchdw 5
Przebudowa bytego dworca autobusowego oraz placu manewrowego o pow. 675 m? przy .
o . . . ; . 2 . Gmina
ul. Mickiewicza w Otmuchowie w celu przywrdcenie jego pierwotnej funkcji. Dziatka nr otmuchow 5
1133 obszaru 0,4993 ha.
Przebudowa istniejacego dworca autobusowego zlokalizowanego przy drodze powiatowej Powiat 5
nr 1216 O przy ul. Dworcowej w Gtubczycach na dziatce 738/3 na ,punkt przesiadkowy”. Glubczycki
Modernizacja dworca PKP w Gtuchotfazy Miasto wraz z budowgq peronu na torach ; ]
X : . : Powiat Nyski 4,5
kolejowych z dostosowaniem dla oséb niepetnosprawnych.
Zakup nowych $rodkow transportu komunikacji publicznej dla PKS Nysa Sp. z o.0. Powiat Nyski 4,5
Budowa nowej drogi (drogi $rednicowej) po nieczynnej linii kolejowej ze stacji Gtuchotazy Gmina 4.5
Zdrdj do ul. Kardynata Stefana Wyszynskiego. Gtuchotazy !
. . . . Gmina
Remont drég gminnych na terenie gminy Gluchotazy. Ghuchotazy 4,5
Remont drég powiatowych i wojewddzkich i budowa chodnikéw na terenie Gmina 4.5
gminy Gtuchotazy. Gtuchotazy !
. . ; .. Lo Gmina
Remont drogi powiatowej Gryzédw - Jegielnica. Korfantéw 4,5
Remont drég wojewddzkich wraz z przebudowg skrzyzowania ul. Opolskiej i Wyzwolenia Gmina 45
w gminie Korfantéw. Korfantow !
Remont drég powiatowych na terenie gminy Korfantow Gmina 4,5
9p Y gminy ' Korfantow !
. . . . . Gmina
Remont drég gminnych na terenie gminy Korfantow. Korfantow 4,5
Przebudowa niebezpiecznych skrzyzowan na terenie gminy Korfantéw Gmina 4,5
P Y Y gminy ' Korfantow !
. . . Gmina
Remont drég gminnych oraz powiatowych. otmuchéw 4,5
Budowa ronda przy zjezdzie z obwodnicy Otmuchowa (zastgpienie sygnalizacji swietlnej) Gmina 4,5
przy zj y ap Y9 ] 1) Otmuchéw '
. . Gmina
Wyznaczenie paséw do lewoskretu. otmuchow 4,5
. s . Gmina
Oznakowanie skrajni jezdni. otmuchdw 4,5
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Nazwa projektu

Gmina/Powiat

Ranga

(elektroniczny system).

s . . . . Gmina
Budowa systemu odwadniajacego drogi gminne i powiatowe. otmuchéw 4,5
Przebudowa dwoéch skrzyzowan w miejscowosci Grad Gmina 4,5
Y 1 ady- Otmuchdéw !
Remont drég gminnych stanowiacych ciag ul. Krakowska i Kolejowa w Otmuchowie Gmina 4,5
99 y acy g ul. ] . Otmuchéw '
Remont ul. Plazowej wraz z parkingiem przy nabrzezu Jeziora Otmuchowskiego Gmina 4,5
’ 1 P 9 przy 9 Otmuchéw !
Przebudowa i budowa zatok autobusowych w sotectwach gminy Biata. Gmina Biata 4,5
. . . . Powiat
Remont drég na terenie powiatu gtubczyckiego. Ghubczycki 4,5
Budowa obwodnicy Kietrza Powiat 4,5
Y ' Glubczycki !
Budowa zatoki autobusowej i wiaty przystankowej — ul. Dtuga w Kietrzu. Gmina Kietrz 4,5
Remont i przebudowa drég powiatowych na terenie powiatu nyskiego. Powiat Nyski 4
Zwiekszenie transgranicznej dostepnosci drogowej. Powiat Nyski 4
Montaz oswietlenia ulicznego,ht’)ydowahciahgow piesz_yc_h oraz wytyczenie i oznakowanie Gmina Biata 4
przejsc¢ dla pieszych w gminie Biata.
Przebudowa niebezpiecznych skrzyzowan. Gmina Biata 4
Remont drég na terenie gminy Biata. Gmina Biata 4
Remont drogi wojewddzkiej 416 z Giubczyc do_ granicy z wojewodztwa wraz z budowgq Gmina Kietrz 4
obwodnicy Kietrza.
Przebudowa niebezpiecznych skrzyzowan. Gmina Kietrz 4
Remont drég gminnych na terenie gminy Kietrz. Gmina Kietrz 4
Remont drég powiatowych na terenie gminy Kietrz. Gmina Kietrz 4
Budowa zintegrowanego centrum przesiadkowego przy dworcu PKP w Nysie. Powiat Nyski 3,5
Zwiekszenie liczby miejsc parkingowych w miejscowoséciach turystycznych Gmina 35
w gminie Gtuchotazy. Gluchotazy !
Zwigkszenie liczby miejsc parkingowych w gminie Gtuchotazy. Gmina 3,5
Gluchotazy !
Budowa nowych miejsc parkingowych w gminie Korfantdw Gmina, 3,5
: Korfantow !
. . . . Gmina
Remont infrastruktury kolejowej na terenie PN OF 2020. L . . 3,5
ambinowice
Renowacja wiat przystankowych oraz renowacja istniejacych zatoczek przystankowych na Gmina 35
terenie softectw gminy tambinowice. tambinowice !
Budowa nowoczesnych punktow przeS|a_dkow_ych wraz z budowg zatok autobusowych na Gmina Nysa 3,5
terenie gminy Nysa.
. - s ] Gmina
Zwigkszenie liczby miejsc parkingowych. otmuchéw 3,5
Przebudowa dworca autobusowego na dziatce 326/2 w Paczkowie, ktory bedzie stuzyt
jako gtéwne centrum przesiadkowe na terenie gminy Paczkéw w petni wyposazone Gmina Paczkéw 3,5
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o
Nazwa projektu Gmina/Powiat 5
o
Biuro projektu: o . . ) ; Gmina
48-300 Nysa Modernizacja przystankow kolejowych oraz autobusowych na terenie gminy Skoroszyce. Skoroszyce 3,5
ul. Kolejowa 15 Renowacja przystankéw autobusowych oraz rozktadéw jazdy. Powiat Prudnicki 3,5
tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020pl Modernizacja urzadzen |nfrastruktu;]/q?nbysifgrgl’llgraﬁc;] komunikacje publiczng na terenie Gmina Prudnik 3,5
partnerstwo-nyskie2020.pl ’
Utworzenie dodatkowych tras dla transportu miejskiego na terenie gminy Prudnik . .
. A - o - . Gmina Prudnik 3,5
(wyznaczenie przystankéw, montaz wiat, rozktadow jazdy oraz wykonanie oznakowania).
Przebudowa istniejacego dworca autobusqw_ego z_IokaIlzow_anego przy drodze krajowej nr Gmina Prudnik 3,5
40 przy ul. Kosciuszki w Prudniku.
Przebudowa zatok autobusowych. Gmina Prudnik 3,5
Budowa parkingéw i wydzielenie miejsc parkingowych w powiecie gtubczyckim Powiat 3,5
’ Giubczycki !
Przebudowa istniejagcego dworca autobusowego zlokalizowanego przy drodze powiatowej
nr 12160 przy ul. Dworcowej w Gtubczycach na dziatce 738/3 na ,,punkt przesiadkowy”. Gmi
. . - - . mina
W ramach tego planowane jest m.in.: wykonanie nowych stanowisk wraz z zadaszeniem - 3,5
N - ; " . y ; Glubczyce
poczekalni dla podrdznych, toalet, systemu informacji podréznych, miejsc postojowych
dla samochodéw osobowych, motoréw i rowerdw oraz elementdéw matej architektury.
Budowa nowych miejsc parkingowych na ul. Piastowskiej wraz z przebudowg ukfadu Powiat Nyski 3
drogowego.
Budowa $ciezek rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszacq na terenie gminy Gmina 3
Gluchotazy. Gluchotazy
Budowa $ciezek rowerowych o charakterze rekreacyjnym na terenie gminy Korfantéw Gmina, 3
' Korfantow
Remont drég gminnych na terenie gminy tambinowice wraz z budowg chodnikéw oraz Gmina 3
wytyczeniem i oznakowaniem przej$¢ dla pieszych. tambinowice
Remont drdg powiatowych na terenie gminy tambinowice wraz z budowg chodnikéw oraz Gmina 3
wytyczeniem i oznakowaniem przej$¢ dla pieszych. tambinowice
. . . . - . . Gmina
Przebudowa skrzyzowania DK 46 z droga powiatowg w miejscowosci Malerzowice Wielkie. . . 3
tambinowice
Budowa wewnetrznej obwodnicy miasta Nysa. Gmina Nysa 3
Budowa nowej przeprawy mostowej na Nysie Klodzkiej. Gmina Nysa 3
Budowa drég powiatowych na trenie gminy Nysa. Gmina Nysa 3
Potaczenie drogi wojewddzkiej nr 411 przed miejscowoscig Podkamien z budowang, )
. . L . . ; . Gmina Nysa 3
i planowang obwodnicg w miejscu, gdzie konczy sie obwodnica z DK 41.
Przebudowa skrzyzowania ul. Sudeckiej, Prudnickiej i Pitsudzkiego. Gmina Nysa 3
Budowa i przebudowa drég gminnych na terenie gminy Nysa. Gmina Nysa 3
Przebudowa uktadu komunikacyjnego w rejonie mostu Bema wraz z remontem mostu. Gmina Nysa 3
Utwardzenie drog gruntowych w Nysie. Gmina Nysa 3
Budowa mostku, drdg oraz przepustu w Sotectwie Lipowa. Gmina Nysa 3
. . Y . Gmina
Wytyczenie oraz oznakowanie przejsc dla pieszych. otmuchéw 3
. x Gmina
Wytyczenie oraz budowa chodnikdw. otmuchéw 3
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o
Nazwa projektu Gmina/Powiat ﬁ
o
; . . . Gmina Bi jektu:
Przedtuzenie Sciezki rowerowej wokdt Jeziora Otmuchowskiego. otmuchéw 3 Iuro projektu:
48-300 Nysa
S . Gmina ul. Kolejowa 15
Budowa Sciezek o charakterze rekreacyjnym. otmuchéw 3 tel. 77 4080552
] o Gmina biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
Montaz stojakéw rowerowych. otmuchéw 3 partnerstwo-nyskie2020.pl
PN . ) . Gmina
Budowa Sciezek wzdtuz drég gtéwnych. otmuchéw 3
Budowa zatok autobusowych. Gmina Paczkéw 3
Przebudowa niebezpiecznych skrzyzowan oraz wydzielenie paséow do lewoskretow. Gmina Paczkow 3
Remont nawierzchni drég na terenie gminy Paczkow. Gmina Paczkéw 3
Przebudowa lub budowa drég publicznych wraz z budowg chodnikéw oraz wydzielaniem Gmina 3
nowych przejs¢ dla pieszych. Skoroszyce
Przebudowa skrzyzowania: Sidzina, ul. Radziechowska z DK 46 Gmina 3
Y ' T Skoroszyce
Zwiekszenie noénosci przeprawy mostowej na rzece w Prudniku. Powiat Prudnicki 3
Remont drég powiatowych w powiecie prudnickim. Powiat Prudnicki 3
Budowa i przebudowa parkingdw w gminie Biata. Gmina Biata 3
Remont drég gminnych na terenie gminy Prudnik. Gmina Prudnik 3
Przebudowa drég gminnych w tace Prudnickiej. Gmina Prudnik 3
Budowa przeprawy mostowej w Prudniku. Gmina Prudnik 3
Budowa obwodnic miasta Prudnik. Gmina Prudnik 3
Zorganizowanie ciggoéw drogowych \A{s;?o_magaja@ych roztadowanie natezenia ruchu Gmina Prudnik 3
w miescie Prudnik.
Budowa nowych odcinkéw drég w Prudniku. Gmina Prudnik 3
Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach w Prudniku. Gmina Prudnik 3
Budowa S$ciezek rowerowych na terenach przygranicznych Powiat 3
Y przyg yen. Glubczycki
Remont zatoczek autobusowych wraz z modernizacjq wiat przystankowych. Gmina Branice 3
. ’ . . Gmina
Dokonczenie budowy obwodnicy miasta. Ghubezyce 3
Przebudowa niebezpiecznych skrzyzowan na terenie gminy Gtubczyce Gmina 3
: Gtubczyce
Remont drég gminnych na terenie gminy Gtubczyce wraz z budowg miejsc parkingowych Gmina 3
wzdtuz drog. Gtubczyce
Remont drég powiatowych na terenie gminy Gtubczyce wraz z budowg miejsc Gmina 3
parkingowych wzdtuz drég. Gtubczyce
Budowa drdg transportu rolnego na terenie gminy Gtubczyce. Gmina 3
Gtubczyce
Zwiekszenie liczby miejsce parkingowych w gminie Kietrz. Gmina Kietrz 3
Remont dworca w Gminie Grodkdw tacznie z budowgq infrastruktury umozliwiajacej
pozostawienie przy dworcu aut i rowerdw oraz budowa zintegrowanej informacji Gmina Grodkow 3
o komunikacji publicznej.

Program
regionainy

ICELAND
LIECHTENSTEIN
NORWAY

eea
grants

SS
L3

-~

<3

00000E:
RN

MINISTERSTWO
INFRASTRUKTURY
I ROZWOIJU

I}

=%

Finansowane z funduszy EOG, pochodzacych z Islandii, Lichtensteinu i Norwegii oraz sSrodkéw krajowych.



©
o
Nazwa projektu Gmina/Powiat 5
o
Biuro projektu: Budowa $ciezek rowerowych wzdtuz drég powiatowych oraz przy drogach krajowych na . ]
. : A Powiat Nyski 2,5
48-300 Nysa terenie powiatu nyskiego.
ul. Kolejowa 15 Budowa zintegrowanego centrum przesiadkowego przy dworcu PKP w Nysie. Gmina Nysa 2,5
tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020pl Budowa Sciezek rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca. Gmina Biata 2,5
partnerstwo-nyskie2020.pl Remont drogi powiatowej (ul. Wolnosci) na terenie miejscowosci Lubrza. Gmina Lubrza 2,5
Budowa nowego skrzyzowania (wra_z z drogaf dojazdowaq) z drogg wojewddzka 414 w Gmina Lubrza 2,5
miejscowosci Lubrza.
Remont drég gminnych w gminie Lubrza. Gmina Lubrza 2,5
Remont drég powiatowych w gminie Lubrza. Gmina Lubrza 2,5
Zmiana organizacji ruchu na skrzyzowaniu ul. Nowej Naprawy i ul. Harcerskiej .
(droga dojazdowa do DK 40). Gmina Lubrza 2,5
Centrum przesiadkowe przy dworcu PKP. Gmina Prudnik 2,5
Remont drogi Wiodzienin— Wiechowice (do przejscia granicznego). Gmina Branice 2,5
Remont mostéw granicznych na terenie gminy Branice. Gmina Branice 2,5
Remont nawierzchni drég powiatowych i wojewddzkich. Gmina Branice 2,5
Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach i drogach w gminie Branice. Gmina Branice 2,5
Budowa sieci drog transportu rolnego w gminie Branice. Gmina Branice 2,5
Budowa drogi gminnej w Lewicach. Gmina Branice 2,5
Budowa drég rowerowych. Gmina Kietrz 2,5
Przebudowa drég oraz budowa nowych drdg. Gmina Grodkow 2,5
Przebudowe niebezpiecznych skrzyzowan na terenie gminy Grodkow. Gmina Grodkdw 2,5
Zwigkszenie ilosci miejsc parkingowych w gminie tambinowice Gmina 2
€ Jscp gowy 9 ! tambinowice
Budowa nowych miejsc parkingowych na trenie gminy Nysa. Gmina Nysa 2
Zwigkszenie liczby miejsc parkmgowyc_h w okolicach ul. Staszica i wokot muréw Gmina Paczkéw 5
miejskich.
Zwigkszenie liczby miejsc parkingowych w gminie Skoroszyce Gmina 2
& Y scp gowy 9 yce. Skoroszyce
Zwiekszenie ilosci miejsc parkingowych. Powiat Prudnicki 2
Budowa - zwiekszenie ilosci miejsc parkingowych. Gmina Prudnik 2
Budowa nowych miejsc parkingowych na terenie gminy Gtubczyce Gmina 2
’ Glubczyce
Renowacja $ciezki rowerowej ,Skrajem Dawnej Puszczy” na terenie gmin tambinowice Gmina 15
oraz Korfantow. tambinowice !
Budowa ciqgéw pieszo-rowerowych w miescie Nysa. Gmina Nysa 1,5
Budowa $ciezek rowerowych o charakterze rekreacyjnym na terenie gminy Nysa. Gmina Nysa 1,5
Budowa transgranicznych Sciezek rowerowych. Gmina Nysa 1,5
Budowa Sciezki rowerowej Nysa - Giuchotazy. Gmina Nysa 1,5
Program
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Nazwa projektu

Gmina/Powiat

Ranga

Budowa $ciezek rowerowych oraz przebudowa istniejacych sciezek spacerowych wokot

murdw miejskich w Paczkowie w celu utatwienia dotarcia do gtdwnego przystanku Gmina Paczkéw 1,5
autobusowego w Paczkowie.

Budowa i remont ciggdw pieszych na terenie gminy Paczkow. Gmina Paczkéw 1,5
Wytyczenie i oznakowanie przejé¢ dla pieszych. Gmina Paczkow 1,5
Budowa Sciezek pieszo - rowerowych oraz budowa tras rowerowych o charakterze Gmina 15

rekreacyjnym. Skoroszyce !
Poprawa bezpieczenstwa pieszych na terenie powiatu. Powiat Prudnicki 1,5
Budowa $ciezek rowerowych oraz stojakdw na rowery w powiecie prudnickim. Powiat Prudnicki 1,5
Budowa nowego parkingu w centrum gminy Lubrza. Gmina Lubrza 1,5
Uzupetnienie przejsc dla plesz_ych w Gminie PrL_Jdplk z dostosowaniem ich Gmina Prudnik 1,5

do obowigzujacych przepiséw.
Budowa Sciezek pieszo-rowerowych na obszarze gminy Prudnik. Gmina Prudnik 1,5
Budowa bezobstugowej sieci wypozyczalni rowerdw. Gmina Prudnik 1,5
Budowa nowych parkingéw w gminie Branice. Gmina Branice 1,5
Rewitalizacja $ciezek rowerowych w Parku Miejskim. Gmina 1,5
Gtubczyce

Budowa sieci tras rowerowych na terenie gminy Gtubczyce Gmina 1,5

Y 9 Y yce. Glubczyce !
Budowa nowych parkingdéw oraz r_'n(_)dernlza_qa istniejacych celem zwiekszenia liczby Gmina Grodkéw 1,5

miejsc parkingowych.
Budowa Sciezki rowerowej z Prudnika przez Dytmaréw do Krzyzkowic. Gmina Lubrza 1
Budowa $ciezek rowerowych w gminie Branice. Gmina Branice 1
Budowa ciggéw komunikacji rowerowej oraz $ciezek rekreacyjnych
wraz z zorganizowanym miejscem bezpiecznego pozostawienia roweru na terenie Gmina Grodkow 1

gminy Grodkéw - np. na przejetych nieczynnych liniach kolejowych.

Zadania istotne z punktu widzenia catlego obszaru Partnerstwa, rekomendowane do realizacji

priorytetowo

Zwiekszenie czestotliwosci potaczen komunikacjg publiczng w gminach OF PN 2020. OF PN 2020
Zakup nowych srodkoéw transportu komunikacji publicznej. OF PN 2020

Budowa standaryzowanych przystankdéw i wiat na terenie Partnerstwa. OF PN 2020
Stworzenie nowoczesnego systemu informacji pasazerskiej. OF PN 2020

Stworzenie nowoczesnego systemu informacji rowerowej. OF PN 2020

Utworzenie na najbardziej atrakcyjnych trasach rowerowych stacji do tadowania roweréw OF PN 2020

elektrycznych.

ICELAND
LIECHTENSTEIN
NORWAY

eea
grants

Zrédfo: Opracowanie wlasne.

6.4.5 Dziatania innowacyjne

W ponizszym punkcie zaprezentowano dziatania:

Program
regionainy
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— Ktorych realizacji nie uwzgledniono w strategii, ale ktorych realizacje nalezy
rozwazy¢ w przysztosci,

- Ktére przewidziano do realizacji w strategii w niewielkim zakresie i nalezato by

Biuro projektu: sie zastanowi¢ nad realizacjg kolejnych projektow.

48-300 Nysa
f;l';‘;fi’{‘]’;‘g;g Do najwazniejszych innowacyjnych rozwigzan mogacych usprawnié¢ obecny

biuro@partnerstwo nyskie2020pl system transportowy zaliczy¢ nalezy:

partnerstwo-nyskie2020pl 1. Inteligentne Systemy Transportowe (ITS) to systemy stosowane w dziedzinie

transportu indywidualnego i zbiorowego, w ktérych wykorzystuje sie technologie
informacyjne i komunikacyjne. Do rozwigzan nalezacych do grupy ITS mozna
zaliczy¢: dynamiczne informacje pasazerskie, tablice zmiennej tresci, sygnalizacje
Swietlng, monitoring wizyjny, wazenie pojazdoéw, monitoring potokdw
pasazerskich, bilety elektroniczne oraz rozpoznawanie tablic rejestracyjnych.

Bezpieczenstwo ruchu drogowego mozna rozumiec jako bezpieczenstwo zwigzane
ze zdarzeniami drogowymi lub jako bezpieczenstwo uczestnikéw podrézy (np.
monitoring w pojazdach, na przystankach, w przestrzeni publicznej). Zdaniem
ekspertow, na terenie OF PN 2020 nalezy rozwazy¢ uzycie rozwigzan ITS
spowalniajacych ruch pojazdow, zwtaszcza w niedalekiej odlegtosci od placowek
edukacyjnych. Istnieje szereg narzedzi, ktére mozna tutaj zastosowacd,
np. sygnalizacje wzbudzane, azyle dla pieszych czy nadzér predkosci. Korzysci
ptynace z zastosowania Inteligentnych Systemdw Transportowych to:

— zwiekszenie przepustowosci sieci ulic 0 20-25%,

— poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez zmniejszenie liczby
wypadkoéw o 40-80%,

— zmniejszenie czasdéw podrdzy i zuzycia energii 0 45-70%,

— poprawa jakosci srodowiska naturalnego - redukcja emisji spalin o 30-50%,

— poprawa komfortu podrézowania i warunkéw ruchu kierowcéw podrdzujacych
transportem zbiorowym oraz pieszych,

— redukcja kosztow zarzadzania taborem drogowym,
- redukcja kosztow zwigzana z utrzymaniem i renowacjg nawierzchni,
- zwiekszenie korzysci ekonomicznych w regionie.

2. Tele-BUS (linie gietkie). Idea systemu Tele-BUS polega na tym, ze pasazer
chcac dojecha¢ z punktu A do punktu B na terenie stabo skomunikowanego
obszaru, dzwoni do dyspozytora systemu Tele-BUS i zamawia maty autobus na
dany dzien i godzine. W podobnych godzinach w réznych punktach czekajg tez inni
pasazerowie, ktorzy zgtosili che¢ przejazdu - na tej podstawie dyspozytor planuje
trase autobusu, ktory obstuzy zgtoszenia. Dzieki ustudze Tele-BUS, pasazer
zyskuje mozliwo$¢ ustalenia z przewoznikiem czasu rozpoczecia i zakonczenia
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podrozy. Nie musi wiec dostosowywac sie do rozktaddw jazdy, nie traci czasu w
oczekiwaniu na przyjazd autobusu oraz ma dowolnos¢ wyboru przystanku
poczatkowego i koncowego w obrebie obszaru obstugiwanego przez system.

Linie gietkie to innowacyjne rozwigzanie majgce na celu poprawe dostepnosci do Biuro projektu:
ustug publicznego transportu zbiorowego oraz efektywniejsze wykorzystanie u,ﬁiiszr;"fg
podazy miejsc w pojazdach oraz wielkosci pracy eksploatacyjnej do istniejacego tel. 77 4080552
popytu. Doswiadczenia krajowe we wdrazaniu tego rozwigzania sg niewielkie  biuo@partnerstwonyskie2020,pl
i zawezone do projektu Caravel Civitas II, w ramach ktérego w 2007 roku partnerstwo-nyskie2020,pl
uruchomiono ustuge Tele - Bus. Rozwigzanie to przyjeto sie na wytypowanym

przez Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportowej w Krakowie obszarze.

Przewozy realizowane sg przez MPK Krakow, a ustuga zostata utrzymana takze po

zakonczeniu projektu unijnego. Wprowadzenie linii gietkich umozliwia

ograniczenie kosztéw funkcjonowania transportu zbiorowego na obszarach

charakteryzujacym sie niskim i nieregularnym popytem na przewozy. W miejsce

regularnych linii, wprowadza sie przewozy taborem o niskiej pojemnosci, ktére sq

realizowane po telefonicznym zgtoszeniu potrzeby przemieszczenia sie

mieszkancow. Linie te nie posiadajg statego rozktadu jazdy, a jedynie wytypowane

obstugiwane przystanki. Mieszkancy zamawiajacy ustuge powinni okresli¢ czas,

o jakim chcg rozpocza¢ podréze ze wskazanego przystanku poczatkowego do

okreslonego przystanku koncowego lub czas, o jakim chcg sie znalez¢ na danym

przystanku koncowym (podajac przystanek rozpoczecia podrdzy). Dyspozytor

wyznacza trase i godziny przejazdu zgodnie ze zgtoszonym popytem, majac na

uwadze optymalizacje przejazdu pod katem kosztéw eksploatacyjnych.

W przypadku Krakowa przewozy realizowane sg od godzin porannych 5.30 - 6.00

do godzin pdznowieczornych 21.00 - 23.00, w zaleznosci od rodzaju dnia

(roboczy/wolny). Zamdwienie tele — busa odbywa sie minimum 30 minut przed

realizacjg planowanego kursu. Mozna takze zamawia¢ ustuge z wielodniowym

wyprzedzeniem. Zamawiajacy powinien takze okresli¢ liczbe pasazeréw chcacych

odby¢ podréz. Uwarunkowania wdrozenia linii gietkich:

— wytyczenie obszaru objetego ustuga,

— okreslenie przystankdéw, na ktérych realizowana jest ustuga,

— ustalenie taryfy przewozowej,

— organizacja informacji pasazerskiej i akcji promujgcej nowq ustuge.

Obszar, na ktérym wdrazana jest ustuga powinien charakteryzowac¢ sie
stosunkowo zwartg zabudowg (nie wystapi nadmierna wielko$¢ pracy
eksploatacyjnej oraz czasu podroézy), najlepiej o charakterze jednorodzinnym
(liczba powstajacych potrzeb nie bedzie mocno zréznicowana). Funkcjonowanie
linii regularnych, na takich obszarach jest czesto wysoce nierentowne, ze wzgledu
na niski popyt. Zastgpienie linii regularnych liniami gietkimi, pozwoli na
dostosowanie oferty do popytu rzeczywistego. Tabor obstugujacy linie gietkie
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powinien by¢ niskopojemny i dostosowany do potrzeb osob niepetnosprawnych.
Zaletg matego taboru jest takze mozliwos¢ obstuzenia obszaréw niedostepnych dla
duzego autobusu (ze wzgledu na szeroko$¢ drog lub promienie skretu). Na
obszarze objetym ustugg nalezy wyznaczy¢ przystanki obstugiwane w ramach linii
gietkich. W celu optymalizacji kosztowej mozna wyznaczy¢ tez state punkty
postoju taboru na sieci, aby ten za kazdym razem po realizacji kursu nie musiat
zjezdza¢ do zajezdni. Z uwagi na wygode korzystania z tej ustugi, przewozy
realizowane ,na telefon” powinny by¢ objete taka samg taryfa. Istotnym
sktadnikiem powodzenia przedsiewziecia jest kampania informacyjno-promocyjna,
ttumaczgca zasady korzystania z tej innowacyjne na obszarze naszego kraju
ustugi.

Mozliwoéci implementacji takiego rozwigzania s mocno ograniczone,
a ewentualne wdrozenie zostanie wigze sie z zaangazowaniem gminy.
W warunkach obecnego systemie publicznego transportu zbiorowego trudno
wyobrazi¢ sobie aby przewoznicy z obszaru Partnerstwa, wdrazali ustuge podobng
do krakowskiego Tele-Busa. W przypadku podjecia takiej inicjatywy przez
Partneréw, niemozliwa bedzie integracja taryfowa tych przewozéw.
W konsekwencji nalezy ustanowi¢ odrebng organizacje tego typu przewozéw
i okresli¢ sposéb ich finansowania na poziomie gminy.

. Zaleca sie rowniez stosowanie na tablicach rozkladow jazdy QR kodoéw.

Odczytana przez smartfon informacja przekierowuje uzytkownika na wskazang
w kodzie strone internetowg, umozliwiajac mu dostep do doktadniejszej informacji
pasazerskiej. Dodatkowo, kod mozna wygenerowac¢ w taki sposdb, by wiadomos¢
zawierata numer infolinii pasazerskiej, przekierowanie na adres strony
internetowej z umieszczong mapa najblizszej okolicy lub do wyszukiwarki potaczen
komunikacyjnych. Oprécz wdrazania nowoczesnych technik informacyjnych,
rozbudowie poddac¢ nalezy takze tradycyjny dostep do informacji podrdznej.
Bedzie to szczegdlnie wazne dla o0sob posiadajacych telefon komoérkowy
pozbawiony mozliwosci faczenia sie z Internetem. Zadaniem jednostki
zarzadzajqcej transportem publicznym powinno by¢ umieszczenie danych
kontaktowych na przystankach, dzieki potaczeniu telefonicznemu pasazer bedzie
maogt uzyskac informacje o kursach opdznionych lub o wystgpieniu awarii danego
érodka transportu. System ten powinien by¢ rozszerzony o serwis SMS.
Pasazer, po wystaniu wiadomosci z telefonu komoérkowego i podaniu w niej numeru
przystanku (umieszczonego na tablicy przystankowej z rozktadem jazdy),
otrzymywatby powiadomienie o mozliwych lub prognozowanych utrudnieniach
w najblizszych potaczeniach transportu publicznego. By zwiekszy¢ dostepnosé
takiej formy powiadomien, na przystankowej tablicy z rozktadem jazdy nalezy
takze zamiesci¢ numer przystanku zapisany kodem Braille’a. Dzieki temu osoby
niewidome i stabowidzace réwniez bedg miaty dostep do szerszego zakresu
informacji pasazerskiej.
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4. Tabor autobusowy z napedem elektrycznym bateryjnym Ruch drogowy,
ktérego sktadnikiem jest publiczny transport zbiorowy, jest jednym z gtéwnych
czynnikow wptywajacych na ekosystem otaczajacy cztowieka. W ramach
zapewnienia wysokiej jakosci ustug przewozowych (réowniez w kontekscie ochrony

; i Biuro projektu:
srodowiska) powinno sie dqzy¢ do wymiany lub modernizacji wieloletniego taboru 48-300 Nysa
autobusowego. Mocno wyeksploatowane pojazdy wykazuja zwiekszong emisje :’e'l*;‘;'?g;:’)asg
spalin oraz hatasu. Nlt—?rzadko z’darzajq sie tez wyC|ek,| ol,eJow i ptynow biuro@partnerst i€2020p]
eksploatacyjnych z silnikdw, skrzyn korbowych, mechanizmow roznicowych oraz partnerstwo-nyskie2020.pl

innych zbiornikow lub przewoddéw. Stad waznym dziataniem jest stopniowa
wymiana taboru na mtodszy, bardziej nowoczesny, spetniajacy ustalone normy
emisji spalin (od 2009 r. pojazdy produkowane sg zgodnie z norma EURO 5) oraz
bezpieczenstwa ruchu drogowego i kolejowego.

Wartym rozwazenia jest wprowadzenie do obstugi poszczegdlnych tras autobusow
z napedem elektrycznym bateryjnym. Obserwowany obecnie dynamiczny rozwdj
konstrukcji autobuséw z napedem elektrycznym bateryjnym, pozwala zatozy¢
znaczacy wzrost ich udziatlu w obstudze transportowej miast i aglomeracji
w najblizszym czasie. Dowodza tego zagraniczne oraz krajowe praktyki zwigzane
z wdrazaniem taboru elektrycznego, np. w Jaworznie, Krakowie, Zielonej Goérze,
Warszawie, Ostrotece itd. Eksploatacja takich autobuséw wymaga dostosowania
organizacji transportu do specyfiki zastosowanego taboru. Dotychczasowe
doswiadczenia zwigzane z wdrazaniem autobusow elektrycznych do praktyki
eksploatacyjnej oraz z wykonywaniem przez ten tabor przewozow pasazeréw
wskazujg, ze organizacja publicznego transportu zbiorowego i autobusowy tabor
elektryczny sg ze sobg dosc¢ silnie powigzane, m.in. w zakresie:

— organizacji zaplecza technicznego zajezdni autobusowej, ktorego zadaniem jest
zapewnienie sprawnej, niezawodnej i efektywnej biezgcej eksploatacji taboru;

— uktadu funkcjonujacej sieci linii autobusowych;

— organizacji pracy autobuséw na danych liniach, a wiec w zakresie realizowanego
rozktadu jazdy.

Zasadniczym ograniczeniem eksploatacyjnym autobusow elektrycznych jest ich
zasieg mozliwy do osiggniecia na jednym cyklu fadowania (ok. 100 km). Wymaga
to umozliwienia dotadowania baterii podczas dobowej obstugi linii (przy $Srednim
dobowym przebiegu wynoszacym ok. 300 km). Dodatkowo, wymagane jest
zapewnienie odpowiedniego czasu dotadowania baterii, wynikajacego z ograniczen
technologicznych zastosowanych baterii i systemu dotadowania, ograniczonego
planem pracy autobusu na linii (czasy postoju na przystankach posrednich oraz
w punktach krancowych linii). Mozliwe warianty dotadowywania baterii na trasie
to: tadowanie za pomocg pantografu (na wybranym przystanku), fadowanie
z gniazdka (stacja tadowania plug-in) oraz tadowanie indukcyjne (bezprzewodowa
transmisja energii elektrycznej z wykorzystaniem indukcji elektromagnetycznej).
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5. Bezpieczenstwo podrozy. Na bezpieczenstwo podrozy skiada sie wiele
czynnikow: od stanu taboru obstugujgcego pasazerdow po wiek i doswiadczenie
zatogi $rodkéw transportowych, a nawet warunki ruchu. Do dziatan

Biuro projektu: poprawiajacych komfort psychiczny pasazerow (zwigzany z zapewnieniem
48-300 Nysa bezpieczenstwa) nalezy gtdwnie instalacja systemu monitoringu wizyjnego

ul. Kolejowa 15 - ~ . . . AT . . )

tel. 77 4080552 wewnatrz pojazdow. Rejestrowany materiat wideo umozliwia identyfikacje osob
biuro@partnerstwo-nyskie2020pl zachowujacych sie nieprzyzwoicie, co wptywa na odczucia pasazerow zwigzane z
partnerstwo-nyskie2020.pl ich bezpieczenstwem w trakcie podréozy. Stad standardem powinno by¢
instalowanie urzadzen monitoringu wewnatrz pojazdéw publicznego transportu

zbiorowego.

Stosowanie w s$rodkach transportu publicznego dodatkowego wyposazenia,
poprawiajgcego bezpieczenstwo podrdzy, jest zabiegiem pozadanym spotecznie
lecz jednoczesnie nierespektowanym przez podréznych. Pomimo sukcesywnego
wdrazania pasow bezpieczenstwa w autobusach, osoby bardzo niechetnie ich
uzywajq, co w skali Europy jest raczej ewenementem. Uwaza sie, ze prowadzenie
odpowiednich kampanii reklamowych, zachecajacych spoteczenstwo do
korzystania z mozliwosci zapiecia w autobusie paséw bezpieczenstwa, przyczyni
sie do poszerzenia zakresu ich stosowania. Dodatkowo, powinno sie stosowac
nastepujace wyposazenie poprawiajgce bezpieczenstwo podréznych:

— miotki poktadowe umozliwiajgce wybicie oznaczonych szyb zmniejszonej
hartownosci (podatnych do szybkiego kruszenia sie),

— wyjscia awaryjne na dachach autobuséw i wagondw pociggoéw,
— czytelne oznakowanie ewentualnej drogi ewakuacyjnej.
6. System Bike&Ride elementem centrum (wezta przesiadkowego)

Wazne, aby na terenie Obszaru Funkcjonalnego na szerszg skale wprowadzic¢
system Bike&Ride (B&R), ktéry miatby obejmowac:

— parkingi rowerowe oraz udogodnienia dla rowerzystéw dostosowane do wezta
przesiadkowego kazdego typu;

— pofaczenie sieci tras rowerowych z weztami przesiadkowymi;

- wprowadzenie mozliwosci przewozu rowerdw srodkami komunikacji zbiorowej
pomiedzy weztami przesiadkowymi nalezgcymi do systemu Bike&Ride.

7. Carpooling czyli wspdlne podrdézowanie??. Carpooling z angielskiego oznacza
"napetnianie" samochodu. Zasada jest nastepujaca: jesli ktos ma wolne miejsce
W aucie, zabiera pasazerdw jadacych w tym samym kierunku. Carpooling posiada
wiele zalet. Korzysta kierowca, bo pasazerowie zwracajag mu koszty paliwa.
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Korzystajg takze pasazerowie, ktérzy nie majg odpowiedniego potaczenia
komunikacjg publiczng, oszczedzajgc czas i wygodnie

Carpooling jest bardzo popularng formag podrézowania w krajach zachodnich,
a jego poczatki siegajg lat 50. XX wieku. Réwniez w Polsce w latach PRL byta
prowadzona kampania podwiez sgsiada - ale jej "przyczyng" byta rzadkosé
i luksusowos$¢ dobra jaki byt samochdd. Obecnie w krajach takich jak USA mozna
spotkac specjalnie wydzielone pasy dla samochoddéw przewozgcych co najmniej 2-
3 osoby, tzw. Pasy HOV oraz specjalne miejsca parkingowe. Duzy wptyw na wzrost
popularnosci takich "sgsiedzkich" dojazdéw ma fakt ze w Internecie istnieje szereg
serwisdw utatwiajacych znalezienie towarzysza podrdzy. Serwisy takie sg czesto
wspierane przez lokalne wtadze.

6.4.6 Sugerowane tereny inwestycyjne

Na terenie OF PN 2020 zlokalizowane sg dwie Specjalne Strefy Ekonomiczne:
Watbrzyska Specjalna Strefa Ekonomiczna ,INVEST-PARK” (WSSE) oraz Katowicka
Specjalna Strefa Ekonomiczna (KSSE). Najwiecej terendéw inwestycyjnych
potozonych jest w gminie Nysa — az 169 ha. Ponizsza tabela prezentuje powierzchnie
terendéw inwestycyjnych obu wymienionych wyzej specjalnych stref ekonomicznych.

Tabela 123 Tereny inwestycyjne na terenie OF PN 2020
Powierzchnia catkowita Rodzaj Specjalnej

Lokalizacja terenéw inwestycyjnych (w ha) = Strefy Ekonomicznej

Grodkow 9,42 WSSE
Nysa 169,54 WSSE
Otmuchéw 16,98 WSSE
Prudnik 12,57 WSSE
Kietrz 7 KSSE
Gluchotazy 4,6 KSSE

Zrédfo: Opracowanie wlasne.

Zdecydowana wiekszos$¢ terendw inwestycyjnych OF PN 2020 potozona jest
blisko drég o znaczeniu ponadlokalnym, co s$wiadczy o ich wysokiej dostepnosci
komunikacyjnej. Ze wzgledu na blisko$¢ autostrady A4, szczegdlnie atrakcyjne
wydajg sie tereny inwestycyjne w Grodkowie. Tereny inwestycyjne w Nysie rowniez
wyrdzniajg sie dobrg dostepnosci drogowg, gtéwnie dzieki budowanej obwodnicy
miasta oraz bliskosci dwdch drég krajowych (DK 41 i DK 46).

Jednym z zadan podmiotow wchodzacych w sktad OF PN 2020 jest stwarzanie
dogodnych warunkéw do inwestowania na swoim terenie. Nalezy zauwazy¢, ze
potencjalny inwestor przede wszystkim zwraca uwage na dostepno$¢ komunikacyjng
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obszaru, na ktérym planuje zrealizowac inwestycje. Dlatego, chcac wspiera¢ rozwdj
produkcji, ustug i logistyki, gminy w pierwszej kolejnosci muszg zapewnic potgczenie
drogowe z terenami inwestycyjnymi. Dobrym przyktadem jest gmina Nysa, ktéra juz
zaplanowata i przymierza sie do budowy sieci drég przy nowopowstatych terenach
inwestycyjnych, znajdujacych sie przy obecnie budowanej obwodnicy Nysy.
Pracownikom firm zlokalizowanych na terenach inwestycyjnych nalezy stworzyé
mozliwos$¢ dotarcia do pracy innym niz samochdd srodkiem transportu, np. piechotg,
rowerem lub komunikacjq publiczna.

Podsumowujac, pod inwestycje najlepiej przeznaczac tereny potozone blisko
gtéwnych ciggéw drogowych. W szczegdlnosci rekomenduje sie wyznaczenie terenéw
pod inwestycje przy:

— istniejacej obwodnicy Grodkowa i Glubczyc
— budowanej obwodnicy Nysy
— planowanej obwodnicy Kietrza.

Waznym zadaniem gmin jest budowanie drég bezposrednio na terenach
inwestycyjnych, tak aby taczyty one kazda z dziatek przeznaczonych pod inwestycje
z drogg gtéwna. Projektujac nowe drogi nalezy pamietac, aby uwzgledniaé przy nich
chodniki i sciezki rowerowe. Nalezy réwniez umozliwi¢ pracownikom dojezdzanie do
pracy komunikacjg zbiorowa.

6.4.7 Sugerowane tereny mieszkaniowe

Lokalizacje terendéw przeznaczonych obecnie pod budownictwo mieszkaniowe
determinujg dokumenty planistyczne, takie jak Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego oraz Miejscowe Plany Zagospodarowania
Przestrzennego. Najbardziej atrakcyjne pod wzgledem komunikacyjnym sg tereny
zlokalizowane blisko centréw miast, poniewaz sg to obszary dobrze skomunikowane
drogowo i z reguty posiadajace dobrze funkcjonujacg komunikacje publiczna.
Problemem jaki mozna zaobserwowac na takich terenach jest deficyt miejsc
parkingowych. Obszary oddalone od centéw miejscowosci sg przeznaczone gtownie
pod budownictwo mieszkaniowe jednorodzinne. Nie wystepuje tu problem braku
miejsc parkingowych, jednak obszary te czesto charakteryzujq sie bardzo stabg
dostepnoscig komunikacyjng (drogi gruntowe) oraz nierzadko catkowitym brakiem
wystepowania komunikacji publicznej.

Polityka rozwoju mieszkalnictwa w gminach powinna uwzgledniaé¢ kierunki
rozwoju w tym zakresie. W szczegdlnosci system transportu publicznego, a takze
planowane inwestycje drogowe powinny rozwija¢ sie na obszarach, na ktérych
powstajg nowe budynki. To gmina powinna podazac¢ za potrzebami mieszkancow,
czyli dostosowywac system transportu publicznego do zgtaszanego popytu. Jedyng
forma oddziatywania wtadz samorzadowych na kierunki rozwoju mieszkalnictwa jest
Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego. Ze wzgledu na Scistg i historyczng
zabudowe w centrach miejscowosci, budownictwo mieszkaniowe powinno rozwijac
sie poza Scistymi centrami.
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Przy istniejacym lub planowanym drogowym uktadzie komunikacyjnym, nowe
obszary zabudowy mogg by¢ umiejscawiane przy kazdej drodze publicznej.
Planowanie powinno odbywac¢ sie z uwzglednieniem obowigzujacych dla danej
kategorii drogi przepisow dotyczacych linii zabudowy oraz sposobu obstugi

komunikacyjnej tych obszarow: Biuro projektu:

48-300 Nysa
— linia zabudowy na obszarach zabudowanych i niezabudowanych, obowigzujaca :’e'l*;‘;"ffg;:’;;;
lub nieprzekraczalna, powinna by¢ odpowiednio oddalona od krawedzi jezdni i, aparnerstwonyskie2020p!
danej kategorii; partnerstwo-nyskie2020.pl
- dla zmniejszenia negatywnego oddziatywania ruchu drogowego (hatas,
spaliny), linie zabudowy powinno sie odsuwac dalej niz wynika to z przepiséw,
szczegOlnie dotyczy to drdg klasy G i nizszych na obszarach zabudowanych (np.
nowa linia zabudowy co najmniej 20 m od krawedzi jezdni);
— w przypadku wystepowania historycznej linii zabudowy, dla zapewnienia tadu
urbanistycznego, powinna ona pozostac¢ bez zmian;
— przy drogach klasy A, S, GP i na gtéwnych ciggach komunikacyjnych - wskazane
jest stosowanie pasow zieleni izolacyjnej, tak by zniwelowac ucigzliwosci,
szczegoblnie akustyczne, zwigzane z ruchem drogowym i w ten sposob nie
powodowac koniecznosci budowy ekrandw akustycznych; natomiast przy
pozostatych klasach drég dziatania takie moga by¢ rekomendowane
w uzasadnionych przypadkach;
- ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu drogowego oraz unikanie przejazdéw
tranzytowych, obstuga terendw przylegtych do drog klasy GP i G powinna
odbywac sie wytacznie poprzez skrzyzowania i bezposrednio z drég nizszych
klas lub drég serwisowych.

W przypadku transportu publicznego, lokalizacja nowych obszaréw zabudowy
mieszkaniowej powinna uwzgledniac¢ nastepujace elementy:

— dostepnosc¢ do istniejacej i planowanej sieci drog wyzszych klas - A, S, GP i G,
ktéra pozwoli na szybkie, komfortowe i bezpieczne dotarcie do gtéwnych
o$rodkow gospodarczych wojewddztwa, a w przypadku miast, funkcjonalny
ukfad drog dojazdowych do centrum oraz gtéownych tras;

— lokalizacja stacji i przystankéw kolejowych, dworcéw autobusowych,
przystankéw komunikacyjnych oraz planowanych parkingéw typu P+R czy
B+R;

— lokalizacja weztéw przesiadkowych, pozwalajacych na przesiadke co najmniej
z samochodu czy roweru na transport autobusowy lub kolejowy.

Gminy powinny stymulowac rozwoéj terenéw przeznaczonych pod budownictwo
mieszkaniowe jednorodzinne i wielorodzinne poprzez:

— budowe drdg dojazdowych wraz z chodnikami i o$wietleniem;

- budowe S$ciezek rowerowych i podtaczenie ich do istniejacej sieci drdg
rowerowych;

— organizacje komunikacji zbiorowej.
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Podsumowujac, ksztattujagc nowe rejony zabudowy  mieszkaniowej
jednorodzinnej i wielorodzinnej powinno sie bra¢ pod uwage lokowanie ich na
obszarach atrakcyjnych dla przysztych mieszkancow, ktorych istniejacy i planowany
uktad komunikacyjny oraz transportowy w sposob funkcjonalny i bezpieczny pozwala
na dojazd do centrum miasta (w przypadku miejskich obszaréw zurbanizowanych)
i do gtownych osrodkéw gospodarczych (w przypadkach matych miast i wsi).

6.4.8 Rozwigzania majace na celu minimalizacje negatywnych
oddziatywan, ktore moga zachodzic¢ w wyniku
realizacji kierunkow dziatan projektowanego dokumentu

W Prognozie oddziatywania na srodowisko projektu Strategii Rozwoju Transportu
Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020 na lata 2016 - 2026
z perspektywa do 2030 r najwiekszy wpltyw na Srodowisko zidentyfikowano przy
realizacji przedsiewzie¢ zwigzanych z przebudowg/budowg infrastruktury drogowej.
Minimalizacja zagrozen wynikajacych z oddziatywania transportu drogowego na
srodowisko przyrodnicze to przede wszystkim ustalenie lokalizacji drogi w miejscu
najmniej kolizyjnym z ostojami i naturalnymi korytarzami migracyjnymi zwierzat.
Dziatanie takie mozliwe jest przy planowaniu inwestycji po nowym $ladzie drogowym.

Przy inwestycjach w infrastrukture liniowg, mozliwe jest zastosowanie
$rodkéw minimalizujgcych. Do dziatan minimalizujacych mozliwych do zastosowania
praktykuje sie budowe przejs¢ umozliwiajacych migracje zwierzat adaptacja
istniejgcych przepustow i mostéw do petnienia funkcji przejs¢ dla tych zwierzat.
Dobrze zlokalizowane iwykonane przejscia dla zwierzat umozliwiajg
wykorzystywanie siedlisk rozcietych szlakiem komunikacyjnym przez lokalne
populacje oraz przemieszczanie sie osobnikdw migrujacych na dalekie odlegtosci.
Zapobieganiu wchodzenia zwierzat na jezdnie oraz kierowaniu ich ku przejsciom stuzg
grodzenia (siatka o odpowiedniej wielkosci oczek, ptotki dla ptazéw) oraz instalacja
akustycznych i odblaskowych urzadzen do ptoszenia zwierzat. Dla zabezpieczenia
ptazéw, gadow i matych ssakéw przed wchodzeniem na jezdnie, na odcinkach gdzie
ustawiono ekrany akustyczne, wazne jest szczelne posadowienie tych elementéw,
bez szczelin przy gruncie.

Efekt barierowy i liczba wypadkdéw z udziatem zwierzat zalezna jest od natezenia
ruchu i predkosci jazdy. Ograniczenie predkosci jazdy jest jednym ze
sposobdéw ochrony szlakéw migracji. Zapewnienie ochrony zwierzat podczas
realizacji inwestycji drogowych zwigzane jest takze z dostosowaniem terminu
wykonywania prac w czasie poza okresem rozrodu i migracji ptazow,
legéw ptakdéw oraz rozrodu i wychowu mtodych ssakéw. Dlatego tak istotne jest
rozpoznanie chronionych gatunkéw flory, fauny i siedlisk przyrodniczych
wystepujacych w pasie i w okolicy planowanej inwestycji, wykonywane na etapie
oceny oddziatywania planowanych przedsiewziec.

Ponadto w Prognozie oddziatywania na $rodowisko sformutowano generalne
zasady zapobiegania i ograniczania oddziatywan powstajacych na etapie
realizacji i eksploatacji zadan, do ktorych nalezg:
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— na etapie realizacji prac i uzytkowania nalezy stosowac najlepsze dostepne
technologie;

— nalezy w sposdb odpowiedni zabezpiecza¢ ewentualne place budowy;

— nalezy stosowac srodki zapobiegajgce zwiekszonej emisji hatasu np. poprzez
stosowanie rozwigzan funkcjonalnych i organizacyjnych;

— nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum prace prowadzone w sgsiedztwie
obszaréw chronionych w my$l ustawy o ochronie przyrody, laséw,
ciekéw i zbiornikow wodnych,

— nalezy ogranicza¢ liczbe drzew podlegajacq wycince, a w przypadku
koniecznosci usuniecia wykonywac nasadzenie kompensujace;

- w miare mozliwosci stosowac podczyszczanie wod deszczowych i roztopowych
odprowadzanych z powierzchni utwardzonych w separatorach
substancji ropopochodnych;

— nalezy dazy¢ do umozliwienia infiltracji wéd opadowych do gruntu;
— nalezy stosowac¢ materiaty energooszczedne;

- nalezy w racjonalny sposdb korzystac z zasobow wodnych;

— nalezy ogranicza¢ zmiany stosunkéw wodnych;

— nalezy minimalizowac ilos¢ wytwarzanych
odpadow i ilosci odpadéw poddawanych unieszkodliwianiu poprzez
sktadowanie.

6.5 Plan finansowania

W perspektywie wunijnego okresu programowania na lata 2014-2020,
w dziedzinie transportu nacisk potozony jest na czystg komunikacje. Realizowane
bedg inwestycje zaréwno w infrastrukture (np. budowa, przebudowa, rozbudowa
sieci szynowych, sieci energetycznych, centréw przesiadkowych oraz elementéw
wyposazenia drég i ulic w infrastrukture stuzgcg obstudze transportu publicznego
i pasazerow), jak i tabor. Preferowane bedzie taczenie obu rodzajéw projektow.
Finansowane bedg tez projekty, ktérych zatozeniem jest inwestowanie
w infrastrukture komplementarng - inteligentne systemy transportowe, integracje
istniejacych s$rodkéw transportu oraz dostosowanie komunikacji do potrzeb oséb
niepethosprawnych.

Realizacja inwestycji zaplanowanych w Strategii winna opiera¢ sie o Srodki
wskazane w Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030 r.),
dokumencie stworzonym przez Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej (styczen 2013). Naleza do nich:

- krajowe srodki publiczne, tj. budzet panstwa, Krajowy Fundusz Drogowy -
KFD, Fundusz Kolejowy - FK, panstwowe fundusze celowe, Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej - NFOSIGW, budzety jednostek
samorzadu terytorialnego, inne dostepne instrumenty finansowe wsparcia
publicznego;
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— sérodki unijne - w ramach dostepnych funduszy pomocowych i programow
rozwojowych oraz innych zrédet zagranicznych;

— sérodki prywatne inwestoréw m.in. w systemie partnerstwa publiczno-
prywatnego;
kredyty komercyjne i pozyczki.

Biorgc pod uwage aktualny stan prac nad dokumentami programowymi -
zatwierdzone programy operacyjne, brak uszczegétowien oraz szczegétowych zasad
realizacji konkurséw (katalogi kosztow kwalifikowalnych, kryteria wyboru projektow)
- w opracowaniu zasygnalizowano mozliwe zrédta finansowania projektéw
realizowanych przez Partnerstwo Nyskie. Na pozniejszym etapie realizacji dziatan
konieczna bedzie jednak szczegdtowa analiza kazdego przedsiewziecia pod katem
mozliwosci aplikowania o dane dofinansowanie oraz szans na uzyskanie wsparcia.

Analiza oparta zostata o obowigzujace wytyczne. Przytoczono zapisy
nastepujacych dokumentéw programowych:

— Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Opolskiego na lata
2014-2020, grudzien 2014 r. - wersja zatwierdzona przez Komisje
Europejska.

- Szczegétowy Opis Osi Priorytetowych Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Opolskiego na lata 2014-2020, zakres:
Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego, wersja nr 1. Dokument przyjety
przez Zarzad Wojewddztwa Opolskiego uchwatg na 385/2015 z dnia
19 marca 2015 r.

- Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020,
16 grudnia 2014 r.

- Program Rozwoju Obszarow Wiejskich na lata 2014-2020, grudzien
2014 r.— wersja zatwierdzona przez Komisje Europejska.

— Program Wspétpracy Transgranicznej Republika Czeska -
Rzeczpospolita Polska 2014-2020, sierpien 2014 r.

— Program rozwoju gminnej i powiatowej infrastruktury drogowej na lata
2016-2020, czerwiec 2015 r.

6.6 Ramy organizacyjne transportu zbiorowego

6.6.1 Zmiany w systemie dotowania ulg za przejazd srodkami
publicznego transportu zbiorowego

Dotychczasowe rozwigzanie w zakresie uzyskiwania przez przewoznikéw
autobusowych doptaty za straty poniesione z tytutu stosowania ustawowych ulg za
przejazd oparte byty o regulacje ustawy z dnia 20 czerwca 1992r. o uprawnieniach
do ulgowych przejazdow s$rodkami publicznego transportu zbiorowego (Dz. U.
z 2012r. poz. 1138 z pdz. zm.), a w szczegodlnosci art. 8a tej ustawy. Zgodnie ze
wskazang regulacjg, koszty zwigzane z finansowaniem ustawowych uprawnien do
bezptatnych lub ulgowych przejazddw pokrywane byty z budzetu panstwa,
przekazywane przewoznikom przez samorzady wojewoddztw wiasciwych ze wzgledu
na miejsce zamieszkania lub siedziby przewoznika albo wykonywania przewozéw.
Doptata ta stanowi réznice pomiedzy wartoscig sprzedazy biletdw obliczong wedtug
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cen nieuwzgledniajacych ustawowych ulg a wartoscig sprzedazy tych biletéw
w cenach uwzgledniajacych te ulgi, a zatem przewoznik nie ponosit starty z tytutu
stosowania ulgi wynikajacej z ww. ustawy lub innych ustaw szczegdlnych. O doptaty
maogt ubiegacd sie przewoznik, ktéry spetniat nastepujgce warunki:

1. Przewoznik posiada zezwolenie na wykonywanie przewozéw regularnych oséb
w krajowym transporcie drogowym wydane zgodnie z przepisami ustawy z dnia
6 wrzesnia 2001r. o transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2013 poz. 1414 z pdzn.
zm.),

2. Stosuje kasy rejestrujace posiadajgce pozytywna opinie ministra wtasciwego do
spraw finanséw publicznych, ktére umozliwiajg okreslenie kwoty doptat do
przewozow w podziale na poszczegdlne kategorie ulg ustawowych,

3. Zawart umowe z samorzagdem wojewodztwa okreslajaca zasady przekazywania
przewoznikom doptat.

W praktyce oznaczato to, ze kazdy przewoznik, ktéry wykonywat przewozy
regularne w krajowym transporcie drogowym, ktéry stosowat ulgi ustawowe (ze
wzgledu na cigzacy na nim obowigzek) mdgt ubiegaé sie o uzyskanie doptaty po
spetnieniu ww. warunkdéw, tj. posiadania zezwolenia, kasy fiskalnej oraz zawarcia
umowy z samorzadem wojewddztwa. Prawo do uzyskania rekompensaty finansowej
obejmowato zatem duzg grupe przewoznikdéw, niezaleznie od tego czy byli to
przewoznicy bedacy wtasnoscig samorzaddw czy przewoznicy prywatni, wykonujacy
regularne przewozy.

W tym miejscu nalezy podkresli¢, iz ustawa nie uzalezniata prawa do dopfaty od
uzyskania statusu operatora zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym.

Niedawne nowelizacje ustaw transportowych: ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym, ustawy o transporcie drogowym oraz ustawy o uprawnieniach do
ulgowych przejazdow srodkami publicznego transportu zbiorowego znaczaco zmienity
sytuacje przewoznikéw, w szczegdlnosci zmiana tej ostatniej znaczaco wptywa na
charakter dotacji dla przewoznikéw w zakresie ulg ustawowych. Usunieto z niej
mianowicie wspomniany uprzednio art. 8a. Oznacza to, iz od 1 stycznia 2017 roku
o doptaty do ulgowych przewozéw ubiega¢ bedg mogty sie jedynie podmioty, ktére
zawrg umowe o $wiadczenie ustug przewozowych w zakresie publicznego transportu
zbiorowego z organizatorem publicznego transportu zbiorowego w danym regionie,
czyli operatorzy publicznego transportu zbiorowego. Wynika stad, ze dotacje
przystugiwa¢ beda jedynie $cisle wyznaczonym podmiotom, wybranym zgodnie
z wiasciwg procedurg regulowang ustawg i ktére zawrg umowe z organizatorem -
wiasciwg jednostkg samorzadu terytorialnego. Przewoznicy, ktérzy nie bedq
wykonywac przewozow uzytecznosci publicznej, a co za tym idzie nie zawrg umowy
z organizatorem (gtownie przewoznicy prywatni dziatajacy na podstawie
potwierdzenia zgtoszenia wykonywania przewozow) nie beda mogli zwroci¢ sie
o rekompensate od udzielanych ulg ustawowych. Niewatpliwie znaczaco ograniczy to
liczbe przewoznikow, ktérzy beda uprawnieni do finansowej rekompensaty.
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Zasady rozliczania ulg okreslone zostang kazdorazowo w umowie zawieranej
pomiedzy operatorem a organizatorem, a ze wzgledu na usuniecie art. 8a ustawy
samorzad wojewddztwa przestaje by¢ podmiotem, ktdry przyznaje dotacje
bezposrednio na podstawie wnioskéw przewoznikédw. To organizator otrzymywac
bedzie s$rodki przeznaczone na dotacje, ktére nastepnie bedg przekazywane
operatorowi zgodnie z umowa. Dotychczasowe dotacje z budzetu panstwa na
sfinansowanie utraconych przychodéw z tytutu stosowania ustawowych uprawnien do
ulgowych przejazdéw w zakresie regularnego przewozu oséb przyznawane bedg do
dnia 31 grudnia 2016 roku.

Warto réwniez pokresli¢, iz pomimo iz nowe zmiany zaczng w petni funkcjonowad
w 2017 roku, juz dzis dostrzegany jest problem dotowania ulg dla przewoznikéw
operujacych na niewielkim obszarze. W przypadku jednostek samorzadu
terytorialnego, na ktére ustawa o publicznym transporcie zbiorowym naktada
obowigzek sporzadzenia planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
drogowego (szczegdétowo - art. 9 ww. ustawy) wyznaczenie na jego potrzeby sieci
komunikacyjnej (w tym linii komunikacyjnych) umozliwia wybdr przewoznikéw -
operatoréow obstugujacych dane linie, a co za tym idzie zawarcie umowy
i uregulowanie kwestii ulg. W przypadku obszaréw nieposiadajgcych szczegétowego
planu transportowego nie bedzie mozliwy wybor operatora w oparciu o ustawe o
publicznym transporcie zbiorowym, co zamknie droge np. matym regionalnym PKS
do ubiegania sie o rekompensaty za straty poniesione z tytutu stosowania
ustawowych ulg, dlatego mozna spodziewac sie, iz podmioty niezobligowane do
sporzadzania plandéw transportowych beda w praktyce decydowac sie na ich
wykonanie.

6.6.2 Minimalnych poziomow obstugi poszczegolnych miejscowosci
wchodzacych w skiad partnerstwa

Biorgc pod uwage uwarunkowania transportowe oraz wyniki przeprowadzonej
diagnozy stanu publicznego transportu zbiorowego na terenie OF PN 2020 nalezy
uzna¢ stan obecny obstugi poszczegdlnych miejscowosci wchodzacych w sktad
partnerstwa za stan minimalny. Trzeba przy ty zauwazy¢, ze obecny poziom obstugi
poszczegollnych miejscowosci nie zaspokaja w peilni aktualnych potrzeb
mieszkancow obszaru funkcjonalnego.

Poprawa standardu obstugi jest jednym 2z zadan publicznego transportu
zbiorowego. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej powinien w optymalnym stopniu uwzglednia¢ oczekiwania
uzytkownikow i organizatora transportu publicznego. Standard ustug przewozowych
musi uwzglednia¢ potrzeby osdéb niepetnosprawnych i 0s6b o ograniczonych
zdolnosciach ruchowych. Ws$réd mozliwych kryteriow okreslenia standardu ustug
przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej mozna wymienic
m.in.:

- stopien pokrycia ustugami przewozowymi obszaru objetego planem
transportowym,
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— dostepnos¢ $rodkami transportu publicznego do waznych obiektow
uzytecznosci publicznej i innych obiektéw waznych z punktu widzenia
uzytkownika lub organizatora transportu publicznego,

— dostepno$¢ do sieci transportu publicznego poprzez rozmieszczenie
przystankdéw w odlegtosci nieprzekraczajacej maksymalnej odlegtosci dojscia
do przystanku przyjetej w danej strefie obszaru objetego planem
transportowym,

— maksymalny czas przejazdu trasami okreslonymi dla wytyczonych linii
komunikacyjnych,

— standard napetnienia pojazdéw wykonujacych ustugi przewozowe w transporcie
publicznym,

- optymalna czestotliwo$¢ kursowania srodkéw transportu publicznego dla danej
linii komunikacyjnej oraz punktualnos¢ i regularnos$¢ okreslona w rozktadzie
jazdy,

— dostepnos$c¢ sieci transportu publicznego dla oséb niepetnosprawnych i os6b
starszych,

- mozliwo$¢ zapewnienia optymalnych rozwigzan ekologicznych dla danego
systemu transportu publicznego,

— komfort jazdy pasazerow,

— czystos¢ pojazddéw i przystankodw,

— 0golny poziom zadowolenia uzytkownikéw transportu publiczne

Ogodlne parametry standardu ustug przewozowych zostaty zdefiniowane w Planie

zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Nyskiego
i charakteryzujg sie nastepujgcymi wielkosciami:

— punktualnosé¢ kursowania autobusow na poziomie okoto 80 — 90 %
- $redni czas podrézy w relacji praca-dom do 60 min.

— przesiadkowosc¢ srednim poziomie okoto 0,5 przesiadki na podréz
— 4 osoby na m?2 powierzchni przeznaczonej do stania.

Osobng kwestig jest dostep o0sdéb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej
zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego. Organizator transportu
publicznego ma wiec obowigzek zapewnienia dostepu osobom niepetnosprawnym
oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu
zbiorowego. System transportu publicznego powinien by¢ otwarty na potrzeby m. in.
0sOb poruszajacych sie na wodzkach inwalidzkich, oséb gtuchoniemych Iub
niewidomych, osdb starszych, osob z matymi dzie¢cmi w wozkach itp. Zgodnie
z zapisami Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Powiatu Nyskiego dostosowanie transportu publicznego do potrzeb wszystkich
uzytkownikéw wymaga:

1. Odpowiednich decyzji dotyczacych taboru dla komunikacji publicznej:
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— eksploatacja autobusow niskopodtogowych lub wyposazonych w platformy,
wyréwnujace réznice miedzy poziomem przystanku a podtogg pojazdu,
utatwiajgce wjazd do wnetrza pojazdu wdzkiem inwalidzkim lub dzieciecym
i posiadajgce miejsce przeznaczone dla wozkow,

- wyposazenie pojazdéw komunikacji publicznej w systemy informacji
dzwiekowej i wzrokowej,

2. Usuwania barier architektonicznych wystepujacych w infrastrukturze
komunikacji publicznej:

— zlikwidowanie przeszkdéd w dostepie do przystanku komunikacji publicznej
i w korzystaniu z przystanku (m.in. obnizenie wysokich kraweznikéw na
przejsciach dla pieszych, zréwnanie poziomu peronu przystanku z podtogg
pojazdu),

- lokalizacja przystankow blizej pozadanych celéow podrozy,

3. Odpowiedniej organizacji przystanku:

miejsca do siedzenia chronione przed warunkami atmosferycznymi,
czytelna informacja o rozktadzie jazdy komunikacji publicznej,
czytelne oznakowanie na zewnatrz pojazdu,

— zapowiedz (sygnat) przyjazdu pojazdu na przystanek,

4. Stosowania systemu ulg w optatach za korzystanie z komunikacji publicznej:

- znizki dla wybranych grup pasazeréw,

— przejazdy bezptatne dla wybranych grup pasazeréw.

6.6.3 Optymalne ramy organizacyjne transportu zbiorowego w OF
PN2020

Odpowiedzialno$¢ za prawidtowe zorganizowanie lokalnego transportu lezy
przede wszystkim w kompetencji gminy i powiatu. Szczegdlnie istotne dla
funkcjonowania regionu jest umozliwienie mieszkancom przemieszczania sie nie tylko
w ramach zamknietego obszaru, ale réowniez pomiedzy gminami i powiatami. Ze
wzgledu na umiejscowienie i specyfike, czes¢ gmin nie jest w stanie samodzielnie
zapewni¢ lokalnego transportu, stad konieczne jest =zaciesnienie wspotpracy
pomiedzy gminami oraz powiatami w tym zakresie. Realizacji potrzeb podrdznych nie
sprzyja wielo$¢ przewoznikéw i réznorodnosc taryf przez nich stosowanych. Aby
wypracowac¢ rozwigzania konieczne dla realizacji celéw Partnerstwa, zalecane jest
utworzenie na obszarze jego dziatalnosci zintegrowanego systemu taryfowego.
Niniejsze opracowanie zawiera kilka propozycji rozwigzan, zrdznicowanych ze
wzgledu na mozliwosci finansowe Partnerédw oraz zakres planowanej integracji.

6.6.3.1 Potencjalne problemy prawne

Utworzenie zintegrowanego systemu taryfowego na terenie Partnerstwa
Nyskiego 2020 jest zadaniem niezwykle trudnym i wymagajacym duzego
zaangazowania ze strony Partneréw. Dotychczas wystepujace w Polsce rozwigzania
nie odpowiadajg w petni specyfikacji obszaru objetego Partnerstwem. Zintegrowane
systemy taryfowe stosowane sa najczesciej na obszarach aglomeracji miejskich
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(Krakéw, Gdansk) badz w skupiskach miast i gmin miejskich (KZK GOP), w ktorych
integracja nastepuje w ramach komunikacji miejskiej, ewentualnie komunikacji
miejskiej i kolei. Teren Partnerstwa charakteryzuje réznorodno$¢ obszaréw, na
ktérych organizowany jest transport - tylko w jednej gminie funkcjonuje komunikacja
miejska (MZK Nysa), w pozostatych gminach publiczny transport zbiorowy
organizowany jest w ramach uméw zawieranych przez organizatoréw z operatorami
(PKS Gtubczyce, PKS Brzeg, Arriva, PKS Nysa) oraz przewozéw komercyjnych.

Obowiagzujacy stan prawny nie pozwala na petng integracje taryfowa, ze wzgledu
na koniecznos$¢ honorowania ustawowych i samorzadowych uprawnien do przejazdéw
bezptatnych i ulgowych. Komunikacja miejska, gminne i powiatowe przewozy
pasazerskie oraz kolej zobowigzane sg stosowac¢ odmienne rezimy prawne, stad na
dzien dzisiejszy nie istnieje mozliwos¢ catkowitego ujednolicenia taryfy - np. studenci
podrozujacy komunikacjg miejska mogg korzysta¢ z 50% znizki, jednak kiedy
poruszajq sie komunikacjg gminng, nieobjetg komunikacjq miejska, przystuguje im
znizka w wysokosci 51%. Nie ma zatem na dzien dzisiejszy, przy obecnym sposobie
organizacji transportu publicznego, prawnej mozliwosci wprowadzenia jednej spdjnej
taryfy przewozowej na catym obszarze Partnerstwa. Nie wyklucza to jednak
przynajmniej czesciowego zintegrowania stawek taryfowych stosowanych przez
przewoznikow, a co za tym idzie, wspdlnej organizacji transportu lokalnego.

6.6.3.2 Zainicjowanie wspolpracy przez przewoznikow lokalnych

Zintegrowanie taryfowe na obszarze Partnerstwa to przede wszystkim wyzwanie
dla Partneréw. Obszar Partnerstwa to zaréwno gminy jak i powiaty o réznej wielkosci.
Organizacja transportu lokalnego dla tak zréznicowanego obszaru wymaga czasu,
wysitku i checi ze strony Partnerow dla wypracowania kompromisu.

Rozwigzaniem najprostszym, inicjujgcym wspotprace pomiedzy Partnerami, jest
zawigzanie porozumienia transportowego przez przewoznikéw lokalnych. Jest to
opcja korzystna zwtaszcza dla jednostek samorzadu terytorialnego, ktére posiadajg
podmioty wewnetrzne wykonujace transport publiczny. Celem tych podmiotéw jest
przede wszystkim realizowanie zadan publicznych w zakresie wykonywania
przewozow regularnych, dlatego czesto sg to jednostki nierentowne, dotowane przez
samorzad, stanowigce duze obcigzenie dla lokalnego budzetu.

Zakres zawartego porozumienia moze by¢ rozny - zalezy od woli i potrzeb
przewoznikow. Powszechnie stosowanym rozwigzaniem jest wzajemne honorowanie
biletéw na wybranych przez przewoznikéw liniach komunikacyjnych czy odcinkach
tras. Porozumienie moze obejmowaé zaréwno bilety jednorazowe jak i miesieczne,
w zaleznosci od specyfiki trasy. Wybrane bilety obydwu przewoznikéw bedg
obowigzywaty takze w autobusach drugiego przewoznika. W porozumieniu
przewoznicy ustalajaq przede wszystkim sposdéb rozliczania tak wykonywanych
przewozow - podziatu zyskéw uzyskanych z tytutu wykonanych przewozéw. Zaletq
takiego rozwigzania jest brak oddziatywania na dotychczas stosowane przez
przewoznikow ulgi.
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Kolejna propozycja to zawarcie porozumienia przez przewoznikdéw lokalnych,
celem utworzenia dodatkowego, wspdlnego biletu. Bilet ten uprawniatby podrdznych
do korzystania z transportu na trasach wskazanych przez przewoznikéw -
sygnatariuszy porozumienia, z mozliwoscig przesiadania sie w ramach przewozoéw
roznych przewoznikdw. Byfaby to oferta alternatywna dla aktualnych ofert
przewoznikow, ktora nie wptywataby na obecnie stosowane taryfy, ulgi czy rozkfad
jazdy. Jak wynika z przeprowadzonych badan, podrdzni wskazujg koniecznos¢
posiadania kilku biletéw jako szczegdlnie ucigzliwg w ramach transportu lokalnego.
Wspdlny bilet stanowitby znaczne ufatwienie dla dotychczasowych podrdznych i bytby
sposobem na pozyskanie nowych klientéw.

Proponowany bilet moze przyja¢ dowolng forme, zaréwno biletu jednorazowego
jak i miesiecznego. Rozwigzaniem optymalnym zdaje sie by¢ bilet czasowy,
uprawniajacy do swobodnego przemieszczania sie transportem organizowanym przez
przewoznikow w czasie wskazanym na bilecie, z dowolng liczbg przesiadek (np. bilet
kilkugodzinny lub catodniowy).

Powyzsze rozwigzanie nie generuje dodatkowych kosztow, poza tymi
potrzebnymi do stworzenia biletu (opracowanie graficzne, druk) oraz ustalenia jego
ceny i sposobu podziatu zysku ze sprzedazy. Poza niewatpliwymi zaletami, jakimi jest
prostota i niewielki koszt, nalezy zaznaczy¢, ze taki bilet miatby charakter komercyjny
i stanowitby dodatkowy przychod dla przewoznikdédw. Rozwigzanie nie stanowitoby
zatem przewozu o charakterze uzytecznosci publicznej i w konsekwencji nie
podlegatoby dotowaniu z budzetu z tytutu stosowanych ulg.

6.6.3.3 Mozliwos¢ zintegrowania publicznego transportu zbiorowego -
przewozéw kolejowych i autobusowych - w formie wspdéinego
biletu.

Brak wspotpracy pomiedzy przewoznikami, odmienne taryfy biletowe czy brak
mozliwosci szybkiej przesiadki i sprawnego dotarcia do celu powodujg brak
zainteresowania wsrdéd podréznych publicznym transportem zbiorowym. Podrézny,
ktéry musi naby¢ kilka réznych biletdw, czesto nie decyduje sie na skorzystanie
z ustug publicznych przewoznikéw i wybiera transport indywidualny.

Nie ma prawnych przeciwskazan do tworzenia przez przedstawicieli réznych
gatezi transportu wspodlnych rozwigzan komunikacyjnych. Bilety aglomeracyjne,
coraz czesciej stosowane w obszarach wielkomiejskich, taczg przede wszystkim
transport miejski podmiejski z kolejg. Takie bilety tgczone mozna wprowadzi¢ rowniez
na terenie PN 2020, odpowiednio dostosowujac je do skali przewozu i potrzeb regionu
dla ktéorego bytyby ustanawiane.

Na dzien dzisiejszy jedyny problem praktyczny, jaki generuja przepisy, polega
na niejednolitych stawkach procentowych ulg ustawowych, ktérych stosowanie jest
obligatoryjne w przypadku przewozow realizowanych w ramach publicznego
transportu zbiorowego. Ulgi, okreslone gtéwnie w ustawie z dnia 20 czerwca 1992 r.
o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw $rodkami publicznego transportu
zbiorowego (tj. Dz. U. z 2012r. poz. 1138 z pdzn. zm.), okreslone sg osobno dla
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kazdego rodzaju przewozéw (kolejowy, autobusowy i komunikacja miejska).
W przypadku transportu kolejowego i autobusowego bedg to stawki z w/w ustawy -
95%, 93%, 78%, 51%, 49%, 37%, 33% (ustawy nie stosuje sie do komunikacji
miejskiej). Pomimo tozsamej z pozoru stawki, czesto zaleznie od rodzaju transportu
znizka bedzie odmienna dla tej samej grupy oséb, np. w przypadku jednorazowych
przejazdéw, dzieciom w wieku do lat 4 w pociggu przystugiwacé bedzie znizka w wys.
100% ceny biletu, natomiast w komunikacji autobusowej zwyktej i przyspieszonej -
78% (chyba ze dziecko nie korzysta z oddzielnego miejsca do siedzenia).
W przypadku komunikacji miejskiej najczestsza ulgg bedzie 50% i 100%, co wynika
z odrebnych przepiséw (np. ustawy Prawo o szkolnictwie wyzszym, ustawy
o systemie os$wiaty, ustawy o wykonywaniu mandatu posta i senatora).

Wspdlny bilet sktadatby sie z sumy dwdch elementdéw sktadowych, obejmujacych
koszt biletu na kazdy rodzaj transportu potgczony w catos$¢, z zastosowaniem ulg dla
kazdego elementu osobno. Za przyktad mozna przyjac bilety dla grupy objetej znizka:
,dzieci i mtodziez w okresie od rozpoczecia odbywania rocznego przygotowania
przedszkolnego do ukonczenia gimnazjum, szkoty ponadpodstawowej lub
ponadgimnazjalnej (...) — nie dtuzej niz do 24 roku zycia” - czyli uczniéw. Przyjmujac,
iz gtdwnym celem wprowadzenia biletu jest zintegrowanie komunikacji autobusowej
z koleja, bilet dla uczniéw wygladatby nastepujaco:

— bilet jednorazowy obejmujacy transport kolejowy i autobusowy - 37% ulgi na
bilet kolejowy + 100% wartosci normalnego biletu autobusowego,

— bilet miesieczny obejmujacy transport kolejowy i autobusowy - 49% ulgi na
bilet kolejowy + 49% ulgi na bilet autobusowy,

— bilet jednorazowy obejmujacy transport kolejowy i komunikacje miejska — 37 %
ulgi na bilet kolejowy + 50% wartosci biletu normalnego komunikacji miejskiej,

— bilet miesieczny obejmujacy transport kolejowy i komunikacje miejska - 49%
ulgi na bilet kolejowy + 50% wartosci biletu normalnego komunikacji miejskiej.

Powyzszy przyktad pokazuje niedoskonato$¢ rozwigzania zastosowanego przez
ustawodawce, niemniej jednak nie powoduje to niemozliwosci jego wprowadzenia.
To od przewoznikow zalezy, czy zdecydujq sie na bilety jednorazowe czy miesieczne
- zaleznie od specyfiki regionu na ktérym odbywajg sie przewozy, niemniej jednak
zalecanym rozwigzaniem bytby bilet okresowy, drukowany indywidualnie dla kazdego
pasazera, a zatem bilet imienny. Przewoznik, zgodnie ze wskazaniem podrdznego
wydawatby imienny bilet z uwzglednieniem przystugujacych podréznemu ulg,
w oparciu o przedstawiony przez podréznego dokument uprawniajacy do znizki.
Zaleznie od potrzeb, cena biletu moze zosta¢ uzalezniona od liczby kilometréw, lub
zasiegu przewozu. Cho¢ proces samego ustalenia wartosci biletu zdaje sie by¢
skomplikowany, rozwigzanie moze przynies¢ wymierne korzysci. Niewatpliwie
zwiekszy to komfort podrdznych, co moze zacheci¢ do czestszego korzystania z ustug
publicznego transportu.
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6.6.3.4 Mozliwe rozwiazania funkcjonalne w zakresie organizacji
wspolpracy

a) Gmina jako organizator publicznego transportu zbiorowego

Obowigzek zapewniania mieszkancom gminnych przewozdow pasazerskich czesto
jest sporym obcigzeniem dla gminy i jej budzetu. Gmina rzadko posiada wiasny tabor
i $rodki zapewniajgce jej samodzielng obstuge transportu lokalnego. W przypadku
kiedy gmina nie posiada podmiotu wewnetrznego - przewoznika bedacego
wiasnoscig gminy, gmina jako organizator transportu ma obowigzek w $wietle ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym dokonania wyboru operatora, ktéry bedzie
wykonywat przewozy na jej rzecz.

Zasadniczo gmina obowigzana jest dokonaé wyboru przewoznika w sposéb
otwarty - poprzez procedure przetargowg na podstawie ustawy Prawo Zamowien
Publicznych lub w drodze koncesji na ustugi. Ustawa o publicznym transporcie
zbiorowym, w wyniku implementacji Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, przewiduje
jednak wyjatkowe okolicznosci, w ktérych gmina moze samodzielnie dokona¢ wyboru
przewoznika i bezposrednio zawrze¢ z nim umowe o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego. Zgodnie z art. 22 ust. 1 ustawy, organizator
moze bezposrednio zawrze¢ umowe w przypadku gdy:

— $rednia warto$¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro
lub $Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy
$wiadczenia tych ustug w wymiarze mniejszym niz 300 000 kilometréw rocznie

- Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢
wykonywane przez podmiot wewnetrzny, w rozumieniu rozporzadzenia (WE)
nr 1370/2007, powotany do $wiadczenia ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego,

— Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢
wykonywane w transporcie kolejowym,

— wystgpi zaktdcenie w $wiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego lub bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji zardéwno
z przyczyn zaleznych, jak i niezaleznych od operatora, o ile nie mozna
zachowa¢ termindéw okreslonych dla innych trybéw zawarcia umowy
o $Swiadczenie publicznego transportu zbiorowego.

Uwzgledniajac powyzsze, gminy mogg niekiedy bezposrednio zdecydowac sie na
przewoznika, ktory bedzie realizowat przewozy zgodnie z ich potrzebami
i oczekiwaniami. Niezaleznie od trybu, gmina moze skorzysta¢ z ustug podmiotu
catkowicie komercyjnego - takiego wyboru dokonata gmina Prudnik, ktora korzysta
z ustug Arriva na wybranych liniach komunikacyjnych (wybrany w drodze przetargu
nieograniczonego). Alternatywnie organizator moze nawigza¢ wspodtprace z ktoryms
z podmiotdw wewnetrznych nalezacych do okolicznych jednostek samorzadu
terytorialnego.
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Powyzsze porozumienie pomiedzy jednostkami samorzadu terytorialnego
z udziatem podmiotu wewnetrznego w praktyce sktada sie z dwdch etapow. Strony
inicjujg wspotprace poprzez podjecie odpowiednio przez gmine i powiat uchwat
w sprawie wspotdziatania w zakresie publicznego transportu zbiorowego. Nastepnie,
juz z udziatem podmiotu wewnetrznego - przewoznika, zawierajg tréjstronng umowe
o Swiadczenie ustug publicznych w zakresie publicznego transportu zbiorowego.
Obecnie Powiat Nyski poprzez Rade Powiatu podjat uchwaty o nawigzaniu wspédtpracy
z Gming Pakostawice oraz Gming Skoroszyce, ktérych ostatecznym rezultatem ma
by¢ wykonywanie przez PKS Nysa gminnych przewozdéw pasazerskich na terenie tych
gmin.

Powyzsze rozwigzanie niesie ze sobg bezsporne korzysci zaréwno w strefie
finansowej, jak i w zakresie rozwoju Partnerstwa. Niewatpliwie zlecanie przewozéw
podmiotom lokalnym bedacym wtasnosciag samorzadow jest niekiedy jedynym
ratunkiem dla ich funkcjonowania, gdyz w konteks$cie zmieniajacej sie
charakterystyki wspétczesnego transportu, coraz bardziej opierajacego sie na
transporcie indywidualnym, podmioty te czesto borykaja sie z problemami
finansowymi, a ich zadluzenie stanowi obcigzenie dla samorzadowych budzetow.
Podmioty takie jak PKS Nysa wykonujg réwniez powiatowe przewozy pasazerskie na
terenie gmin. Zasadnym wydaje sie wiec zlecenie wykonywania dodatkowego
transportu jednostce, ktdéra czesciowo funkcjonuje juz w obszarze lokalnego
transportu. Jest to rowniez rozwigzanie niewatpliwie korzystne ze wzgledu na
mozliwg lokalng wspdtprace pomiedzy jednostkami samorzadu terytorialnego, co
zwieksza integracje transportowg regionu.

b) Integracja wielu podmiotéw w Swietle wykonywania publicznego transportu
zbiorowego

Wspolpraca w zakresie publicznego transportu zbiorowego moze przyjmowac
roznorodny ksztatt organizacyjny. Jednym z mozliwych rozwigzan jest nawigzanie
wspotpracy pomiedzy przewoznikami, poprzez zawigzanie porozumienia taryfowego
lub utworzenie zwigzku przewoznikédw. Na terenie Partnerstwa funkcjonuje
5 gtdéwnych przewoznikéw: MZK Nysa (w zakresie komunikacji miejskiej na terenie
gminy Nysa) oraz PKS Nysa, PKS Gtubczyce, PKS Brzeg oraz Arriva. W obecnej
sytuacji faktyczno-prawnej mato prawdopodobnym jest, aby wszyscy przewoznicy
dobrowolnie zawigzali wspdtprace. Czes¢ z nich stanowi jednostki zewnetrzne wobec
gmin i dziata na podstawie umow zawartych z gminami lub powiatami. Sg to przede
wszystkim przedsiebiorcy dziatajacy w oparciu o konkurencyjnos¢ prezentowanych
ofert.

Lokalny transport, stanowi zadanie wtasne gminy o charakterze obowigzkowym.
Moze by¢ on organizowany przez gmine samodzielnie, lub w drodze porozumienia
gmin czy zwigzku miedzygminnego. Gminy posiadajace zdolno$¢ do samodzielnego
zapewnienia transportu zbiorowego na swoim obszarze to przewaznie duze gminy
o charakterze miejskim, posiadajace wystarczajace zaplecze w postaci
samorzadowego zakfadu budzetowego czy spotki komunalnej, za pomoca ktérych
gmina jest w stanie zapewni¢ mieszkancom transport publiczny. Gminy, ktore nie sg
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zdolne do wykonywania transportu, wybierajg jedng z form wspotpracy z gminami
osciennymi, np. w drodze porozumienia, w ktorym gmina powierza innej
wykonywanie zadan publicznych objetych porozumieniem. Druga gmina przyjmuje
wowczas na siebie prawa i obowigzki zwigzane z zadaniami gminy pierwszej, majac
czesto obowigzek uczestniczenia w kosztach realizacji powierzonego zadania - czyli
wykonywania przewozdéw regularnych.

Porozumienia wskazane powyzej funkcjonujg juz obecnie na terenie Partnerstwa
Nyskiego. MZK Nysa realizuje obstuge komunikacji miejskiej na terenie miasta Nysa.
Jest podmiotem wewnetrznym, spotkg komunalng, ktorej wytacznym wiascicielem
jest gmina Nysa. Posiada wilasny tabor i strukture organizacyjng, sprawnie
funkcjonujgca na terenie gminy. Niewatpliwie racjonalnym jest wiec nawigzywanie
wspotpracy z Nysg przez gminy oscienne (takie jak Otmuchow), ktére nie sg zdolne
samodzielnie zapewnic¢ transportu na swoim terenie bez ponoszenia kosztow znacznie
przewyzszajacych ich mozliwosci finansowe. W takim porozumieniu, gminy przenoszg
wykonywanie transportu publicznego na gmine zobowigzujaca sie, ustalajac
jednoczes$nie ewentualng odptatnos¢ za wykonywanie ustug. Analogiczne rozwigzanie
moggq stosowa¢ gminy w porozumieniu z innymi operatorami, np. z PKS’ami
$wiadczacymi ustugi przewozowe.

Nalezy jednak pamieta¢, ze w zakresie wykonywania publicznego transportu
zbiorowego, na drodze porozumienia powiat moze scedowaé wykonywanie zadan
z zakresu przewozéw lokalnych na gmine, ale nigdy odwrotnie.

Wykonywanie  powiatowych  przewozéw  pasazerskich -  przewozéw
miedzygminnych niewykraczajacych poza granice powiatu - nalezy do zadan
wtasnych powiatu. Podobnie jak w przypadku gmin, powiaty mogg zawiera¢ stosowne
porozumienia z powiatami sasiadujacymi, celem przekazania jednemu z nich
wykonywania transportu miedzygminnego. Podobnie jak w przypadku porozumien
gminnych, zawierane porozumienie powinno okresla¢ przede wszystkim podziat
kosztow realizacji zadan publicznych i ewentualny podziat przychodéw czerpanych
Z przewozow.

Proponowanym rozwigzaniem, najkorzystniejszym z punktu widzenia
zacies$niania wspotpracy pomiedzy Partnerami, jest utworzenie zwigzku
miedzygminnego pomiedzy gminami - Partnerami. Jest to opcja najdalej idaca
w zakresie integracji, pozwalajgca na wspdlne decydowanie przez gminy o kierunku
rozwoju lokalnego transportu, nie tylko w zakresie utworzenia wspoélnej taryfy
przewozowej, ale potencjalnie rowniez wspoélnych rozktadow jazdy, organizacji
weztdéw przesiadkowych, dystrybucji i promocji ustug etc.

Zwigzek miedzygminny uwazany jest za najbardziej zaawansowang forme
wspotdziatania jednostek samorzadu terytorialnego. Utworzenie zwigzku skutkuje
bowiem powstaniem odrebnej osoby prawnej. Ponadto, przepisy prawa dopuszczajq
ponadto do udziatu w zwigzkach miedzygminnych réwniez miasta na prawach
powiatu. Zainteresowane jednostki samorzadu terytorialnego okreslajg, ktére
zadanie nalezace do zakresu ich dziatania bedzie wykonywane wspodlnie i w tym celu
tworzg zwigzek, na ktory przenosza wykonywanie tego zadania. Warto podkresli¢, ze
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od momentu utworzenia to zwigzek przejmuje na siebie odpowiedzialno$¢ za
realizacje przekazanych zadan. Zwigzek dziata w oparciu o przyjety przez rady
zainteresowanych gmin statut. Organem stanowigcym i kontrolnym zwigzku jest
Zgromadzenie zwigzku, w ktérego sktad wchodzg wéjtowie gmin (burmistrzowie,

prezydenci miast) wchodzacych w skfad w zwiazku. Sposréd swoich cztonkéw B'“::;;O’e,ﬁ
zgromadzenie wybiera Zarzad zwiazku, ktory bedzie operowat jako organ ul. Kolejowa 15
wykonawczy. Po zarejestrowaniu zwigzku, z dniem ogtoszenia statutu zwigzek tel. 77 4080552
miedzygminny nabywa osobowo$¢ prawng i moze rozpoczaé wykonywanie  biuro@parnerstwonyskie2020pl

partnerstwo-nyskie2020.pl

dziatalnosci w ramach realizacji celéw, dla ktérych zostat powotany.

Rysunek 61 Powstanie zwiazku miedzygminnego

Poinformowanie wojewody o zamiarze przystgpienia do zwigzku

- q - - 7

Ustalenie zasad dziatania i wspotpracy

Przyjecie przez gminy uchwaty o utworzeniu zwigzku

Przyjecie przez gminy uchwaty w sprawie przyjecia statutu zwigzku

Zgtoszenie zwigazku do rejestru

Ogtoszenie statutu w wojewddzkim dzienniku urzedowym

Zrédfo: Opracowanie wlasne.

6.6.3.5 Zwigzek miedzygminny w kontekscie zintegrowanego systemu
taryfowego

Powotanie zwigzku nie powoduje automatycznie integracji w zakresie transportu
lokalnego. To w jakich obszarach nastapi przekazanie kompetencji zwigzkowi zalezy
od sktonnosci gmin do integracji oraz ich checi do aktywnego udziatu w tworzeniu i
realizacji wspolnej polityki transportowej. Istotng role odgrywaé beda rdéwniez
mozliwosci finansowe gmin - cztonkéw zwigzku.

Zgromadzenie zwigzku miedzygminnego to najistotniejszy organ z punktu
widzenia integracji. Jest organem stanowigcym i kontrolnym zwigzku, decydujgacym
o kierunkach, w jakich zmierza¢ bedqg dziatania zwigzku, w szczegdlnosci realizacja
zadan statutowych. Poza podejmowaniem uchwat o charakterze ,organizacyjnym”,
tj. w sprawach dotyczacych cztonkostwa w zwigzku, planowania finansowego, zasad
zarzadzania majatkiem, wysokosci stawki dla obliczenia sktadki cztonkowskiej gmin
etc., to do zgromadzenia naleze¢ bedzie uchwalenie wspoélnej taryfy za ustugi
transportu lokalnego.
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Rysunek 62 Struktura organizacyjna zwiazku

Biuro projektu: Organ stanowigco-kontrolny e Zgromadzenie
48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15
ol 77 2080850 Organ wykonawczy e Zarzad
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl . .
partnerstwo-nyskie2020.pl Aparat pomocniczy e Biuro

Zrédfo: Opracowanie wiasne.

Zwigzek miedzygminny moze utworzy¢ w ramach swojej struktury jednostke
organizacyjng - zarzad transportu, ktéra zajmie sie analizg aktualnych potrzeb
transportowych zwigzku, planowaniem i realizacjg ustug przewozowych oraz ogdlng
organizacjg dziatan zwiazku.

Poprzez zawigzanie przez gminy zwigzku miedzygminnego i przystgpienie do
tego zwigzku, gminy przekazujg zwigzkowi swoje prawa i obowigzki, ktére tacza sie
z wykonywaniem zadania publicznego, ktére zostato przez gminy zwigzkowi
powierzone. Oznacza to, ze zwigzek wykonuje je we wtasnym imieniu i na wtasng
odpowiedzialno$¢, przy pomocy swoich organow. W kontekscie utworzenia
zintegrowanej taryfy to zwigzek (a nie gminy) podpisywatby umowy z operatorami
transportu lokalnego. Przewoznik, ktéry bytby zainteresowany wykonywaniem
przewozow, musiatby uwzglednié taryfy ustalone przez zwiazek, a zatem konkurencja
pomiedzy przewoznikami opierataby sie nie na kryterium ceny, ale przede wszystkim
na jakosci $wiadczonych ustug.

Dziatalnos$¢ zwigzku nie musi ograniczac sie do ujednolicenia taryfy. W przypadku
pozytywnego odzewu ze strony gmin i porozumienia w sprawie pogtebienia integracji
transportowej, utworzona jednostka organizacyjna mogtaby zajaé sie réwniez
projektowaniem linii komunikacyjnych, ustalaniem rozktaddéw jazdy, kontrolowaniem
jakosci ustug przewozowych czy zawieraniem umoéw z przewoznikami.

6.6.3.6 Zintegrowany system taryfowy

Utworzenie zintegrowanego systemu taryfowego w duzej mierze zalezy od
okreslenia przez cztonkdow zwigzku potrzeb wiasciwych dla ich obszaru. Nalezy
uwzgledni¢ zrdznicowany potencjat spoteczny i gospodarczy gmin, odmienne
doswiadczenia posiadane przez gminy w zakresie organizacji i zarzadzania
transportem, zréznicowany poziom cen, ilosci i jakosci organizowanych Iub
zamawianych ustug publicznego transportu zbiorowego przez poszczegdlne gminy,
a takze przewidywane rozbiezne oczekiwania gmin, co do pozadanej ilosci i jakosci
transportu, oraz kosztéow jego funkcjonowania.

W obecnej sytuacji docelowg integracje mozna podzieli¢ na dwie sfery:
komunikacji miejskiej oraz transportu lokalnego w zakresie przewozéw regularnych.
Jedynie gmina miejska Nysa posiada infrastrukture i jednostke organizacyjng
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realizujgcq komunikacje miejskg w rozumieniu ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym. Funkcjonuje ona na stosunkowo ograniczonym terenie i, ze wzgledu na
uregulowania prawne, stosuje stawki taryfowe ustalone niezaleznie przez Rade
Miasta Nysa, z uwzglednieniem szeregu ulg wynikajacych z przepiséw szczegdlnych.
W pozostatym obszarze Partnerstwa przewozy regularne wykonywane sg przez
przewoznikow wybranych przez gminy do wykonywania gminnych przewozéw
pasazerskich i wtasnie w tym zakresie zachodzi wyrazna mozliwo$¢ integracji
systemu taryfowego.

Gminy, po dokonaniu analizy finansowej i wzajemnego zapotrzebowania na
potaczenia pasazerskie, mogg okresli¢ wspdlng taryfe dla przewozéw lokalnych, ktéra
stopniowo zostanie wdrozona na terenie partnerstwa. Jak wynika z analizy
przedstawionej w rozdziale poprzedzajacym, kazdy przewoznik obecnie stosuje
wiasng taryfe i jak wynika z zestawienia, o ile $rednie ceny biletéw normalnych
Arriva Sp. z 0.0. oraz PKS Gtubczyce sg do siebie zblizone, tak réznica pomiedzy
cenami oferowanymi przez PKS Nysa i PKS Brzeg wynosi ok. 2 ztote. Jest to sytuacja
niekorzystna przede wszystkim dla podréznych. Wprowadzenie wspolnej taryfy
z pewnoscig zadowoli pasazerow, ponadto moze by¢ to pierwszy krok do
wprowadzenia wspdlnego systemu biletowego w przysztosci.

6.6.3.7 Proponowane strefy taryfowe w kontekscie zintegrowanego
systemu taryfowego

Stosownie do sposobu integracji wybranego przez Partneréw, koniecznym moze
okazac sie podzielenie obszaru Partnerstwa Nyskiego na strefy taryfowe, np. strefe
miejska, podmiejskg i obwodowa. Niezbedne jest rowniez okreslenie rodzaju systemu
taryfowego $cisle zwigzanego z rodzajem przyjetej integracji. W zaleznosci od
wybranego rozwigzania, korzystnym moze okazac sie przyjecie systemu opartego na
biletach jednorazowych, dziatajacych na obszarze ograniczonym do jednej lub kilku
linii komunikacyjnych (rozwigzanie wskazane dla matych obszaréw integracji,
np. w ramach porozumien miedzygminnych), na biletach czasowych, waznych na
wielu liniach komunikacyjnych w ograniczonym przedziale czasowym (zaleca sie np.
w przypadku porozumien taryfowych przewoznikéw) oraz system mieszany, bedacy
potaczeniem obu tych rozwigzan, z mozliwym réwniez zastosowaniem dodatkowego
wspolnego biletu (optymalny system dla zwigzku miedzygminnego).

6.6.3.8 Zasady podziatu srodkow ze sprzedazy biletéw

Procesy zwigzane z integracjg taryfowq, a co za tym idzie podziatu srodkow ze
sprzedazy biletébw pomiedzy poszczegdélnych organizatorow i operatoréw
(przewoznikéw) bedzie wymagato zastosowania rozwigzan organizacyjno -
technicznych, umozliwiajacych petng identyfikacje i rejestracje wykorzystania biletow
zintegrowanych. Operator sprzedajacy bilet zintegrowany jednorazowy Ilub
miesieczny czes$¢ przychodu przekaze innemu operatorowi obstugujacemu tgq samg
trase, na ktdrej dany bilet bedzie wykorzystany. Podziat wptywéw ze sprzedazy
bedzie wyznaczany proporcjonalnie do cen biletdw obowigzujacych w pojazdach
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operatorow na odcinkach, na ktdore dany bilet zostanie wydany. Kolejnym elementem
wspolnej taryfy biletowej i zasad podziatu Srodkéw ze sprzedazy biletow

Etapy kolejne wigzg sie z koniecznoscig zapewnienia systemoéw rejestrujacych
przejazdy z wykorzystaniem biletéw jednorazowych, kodowanych na nosnikach
elektronicznych. Przychdd ze sprzedazy biletu jednorazowego bedzie podzielony np.
proporcjonalnie do sktadowych jego ceny. Nalezna czes$¢ dla organizatora (operatora)
komunikacji gminnej lub powiatowej zostanie najpierw przekazana wspdélnemu
organizatorowi przewozdéw pasazerskich, ktéry po rozliczeniu zwrdéci jg wiasciwemu
organizatorowi (operatorowi) linii, na ktdrej zostata zrealizowana czes$¢ podrdézy
przesiadkowej z biletem zintegrowanym.

Funkcjonowanie biletow zintegrowanych okresowych wigza¢ sie bedzie
Z wyposazeniem pojazdow operatorow o urzadzenia rejestrujgce podroze pasazerdw
lub z wykonywaniem cyklicznych i kompleksowych badan struktury biletowej
i potokdw podréznych. Uzyskiwane dane bedg pozwalaty na ustalenie wykorzystania
biletow wieloprzejazdowych w aspekcie czestotliwosci, dtugosci i zasiegu podrdzy. W
pierwszym etapie operator sprzedajacy bilet zintegrowany okresowy, przekaze
odpowiednig cze$¢ przychodu organizatorowi przewozéw, ktéry rozdzieli jg na
pozostatych operatordéw, z pojazdéw ktérych korzystali posiadacze przedmiotowego
biletu.

6.6.3.9 Dotacje i rekompensaty

Odrebnym elementem finansowania przewozow pasazerskich bedzie ich
wspotfinansowanie przez organizatora. W przypadku niepokrycia kosztéw
funkcjonowania operatora (przewoznika) z tytutu wptywu ze sprzedazy biletéow oraz
doptat do biletédw ulgowych na poszczegdlnych liniach bedzie potrzebna wyptata
rekompensaty ze strony organizatora. Zasada wyptaty rekompensaty powinna by¢
zgodna z rozporzadzeniem 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23
pazdziernika 2007 roku i powinna by¢ obliczona wg. wzoru:

A
Przychody operacyjne i zréwnane z nimi
B
Koszty dziatalnosci operacyjnej
C=A-8B
Wynik (zysk/strata) na sprzedazy
D
Pozostate przychody operacyjne
E
Pozostate koszty operacyjne
F=C+D-E
Wynik (zysk/strata) na dziatalnosci operacyjnej
G
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Przychody finansowe
H
Koszty finansowe
I=F+G-H
Wynik (zysk na dziatalnosci gospodarczej) finansowy brutto
J
Podatek dochodowy
K=J-1
Wyliczenie kwoty rekompensaty
L
Rozsadny zysk na dziatalnoSci gospodarczej
M=K+ L
Wyliczenie kwoty rekompensaty z uwzglednieniem rozsgdnego zysku

REKOMPENSATA:

Suma wszystkich ponoszonych kosztow na dziatalnosci operacyjnej oraz kosztow
finansowych zwigzanych z wykonywaniem powierzonej ustugi

Minus

Suma wszystkich przychoddw z dziatalnosci operacyjnej oraz przychodow
finansowych
zwigzanych z wykonywaniem powierzonej ustugi

Plus
Podatek dochodowy

Plus
Rozsadny zysk (ustalona procentowa stopa zwrotu z kapitatu wtasnego za ostatni
zamkniety rok obrotowy)

Zasada wspotfinansowania doptat przez poszczegdélnych partneréw do
poszczegolnych linii powinna by¢ odzwierciedleniem liczby pasazeréw korzystajacych
z danej linii z wykorzystaniem odniesienia, ze na dla przejazdow realizowanych
wewnatrz gminy ptatnikiem bedzie gmina, natomiast dla przejazdéw realizowanych
pomiedzy gminami bedzie Starostwo. Szczegdtowa weryfikacja kierunkéw przejazdu
pasazeréw bedzie mozliwa dzieki zastosowaniu urzadzen rejestrujgcych podréze
pasazerow lub dzieki wykonywaniu cyklicznych i kompleksowych badan struktury
biletowej i potokéw podréznych.

Przedstawione propozycje dotyczace sposobu podziatu srodkéw ze sprzedazy
biletow oraz wyznaczania wysokosci doptat i rekompensat nie stwarzajg zadnych
przeszkod przytaczania do systemu nowych Partnerdw (przewoznikow komercyjnych,
sasiednich organizatorow). W przypadku rozszerzenia zakresu dziatalnosci systemu
o nowe jednostki administracyjne bedzie konieczne stosowne porozumienie pomiedzy
operatorami. W przypadku przytaczenia do systemu nowych Partneréw
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(przewoznikdw komercyjnych) niezbedne bedzie ich wyposazenie w urzadzenia
rejestrujgce podroze pasazerdw i wiacznie ich do systemu wzajemnych rozliczen.

6.6.3.10 Dalsza integracja transportu

Jak juz zostato to wczesniej podkreslone, dziatalno$¢ zwigzku miedzygminnego
utworzonego przez Partneréw celem wykonywania publicznego transportu
zbiorowego nie musi ograniczac¢ sie do wprowadzenia wspdlnej taryfy. Gminy na
etapie tworzenia zwigzku okreslajq zadania i cele jakie realizowa¢ bedzie zwigzek.
Wydaje sie naturalnym, iz w przypadku osiggniecia porozumienia co do ujednolicenia
taryfy za przewozy lokalne, kolejnym krokiem byloby wprowadzenie spojnych
graficznie biletu i rozktadu jazdy. Wskazana jest rowniez koordynacja uktadu linii
komunikacyjnych na terenie Partnerstwa, co niewatpliwie utatwi wykonywanie
przewozow, w szczegodlnosci w sytuacji, w ktérej linia obejmuje wiecej niz jedng
gmine. Sporym udogodnieniem dla pasazeréw byloby utworzenie wspdlnego,
zsynchronizowanego rozktadu jazdy — wybierani przez organizatora wedtug wiasciwej
procedury operatorzy przewozéw wykonywaliby je na okreslonych liniach, wedtug
okreslonego przez zwigzek rozkfadu.

W przypadku utworzenia przez zwigzek miedzygminny zarzadu transportu, ktéry
petnitby funkcje niejako koordynatora systemu transportu, organ ten dysponowatby
analizami transportu i informacjami na temat lokalnych potrzeb transportowych. Z
punktu widzenia realizacji zadan i potrzeb lokalnych gminy, korzystne jest dgzenie
do integracji transportu zbiorowego i transportu indywidualnego. Tworzenie centréw
przesiadkowych czy parkingdw dla samochodéw, infrastruktury rowerowej moze
stanowi¢ dodatkowa korzys$c¢ z integracji w przysztosci.

6.6.4 Podsumowanie

Jak wynika z przeprowadzonych analiz, obszar Partnerstwa Nyskiego jest
obszarem zrdéznicowanym i niejednolitym w zakresie realizowanych ustug
transportowych. Wielo$¢ niezaleznych przewoznikdw nie sprzyja funkcjonalnosci
transportu lokalnego - wigze sie z réznymi biletami, w réznych cenach, brakiem
zsynchronizowanych rozktadoéw jazdy, nieoptacalnoscig wykonywania przewozéw na
niektérych liniach komunikacyjnych. Aby poprawi¢ efektywnosé transportu
publicznego i zacheci¢ podréznych do korzystania z transportu zbiorowego zalecane
jest podjecie przez Partneréw dziatan zmierzajacych do przynajmniej czesSciowego
zintegrowania wykonywania przewozéw lokalnych.

Utworzenie zintegrowanego systemu taryfowego jest realng szansg na
zacie$nienie wspotpracy pomiedzy Partnerami w zakresie transportu. Pomimo
czesciowych przeszkod prawno-organizacyjnych, w szczegdlnosci dotyczacych ulg
ustawowych, mozliwe jest czesSciowe zharmonizowanie dziatalnosci transportowej,
w zakresie okreslonym przez Partneréw. Zaleznie od zaangazowania i woli Partneréw
niniejsze opracowanie proponuje szereg rozwigzan prawnych, umozliwiajacych
integracje na obszarze Partnerstwa. Od rozwigzania zaktadajacego poszerzenie
obecnej oferty przewozowej - wzajemne honorowanie biletdow, wspdlny bilet,
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z jednoczesnym utrzymaniem dotychczasowego status quo w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego - opcja ta jest w duzej mierze zalezna
od przewoznikdéw i wyrazenia przez nich checi podjecia wspotpracy, po rozwigzanie,
ktére zaktada utworzenie niezaleznego podmiotu, ktéry przejatby organizowanie
transportu lokalnego. Gminy przekazujgc zwigzkowi decydowanie o ksztatcie polityki
transportowej regionu Partnerstwa i czynnie wspotpracujac w ramach zwigzku majgq
szanse na zbudowanie spdjnego systemu transportu publicznego, odpowiadajacego
nie tylko ich indywidualnym potrzebom, ale i zbiorowym wymaganiom stawianym
przez Partnerstwo.

Biorgc pod uwage specyfike regionu, zdolnos¢ finansowg cztonkdéw Partnerstwa
oraz aktualny stan prawny, optymalne rozwigzanie bedzie znajdowac sie posrodku,
pomiedzy wspomnianymi powyzej rozwigzaniami. Najprostsze funkcjonalnie zdaje sie
zawieranie porozumien pomiedzy podmiotami odpowiedzialnymi za transport.
Porozumienia miedzygminne, miedzypowiatowe oraz porozumienia pomiedzy
jednostkami samorzadu terytorialnego z udziatem podmiotu wewnetrznego, mozna
okresli¢ jako swoisty kompromis, spetniajacy zarowno warunek integracji pomiedzy
Partnerami, jak i nieobcigzajacy radykalnie budzetéw samorzgadowych. Porozumienie
zaktada przekazanie wykonywania transportu lokalnego przez podmiot
odpowiedzialny innemu podmiotowi. Cze$¢ Partnerdow posiada wtasne zaplecze
komunikacyjne w postaci wiasnego taboru. Z kolei cze$¢ gmin charakteryzuje mata
powierzchnia i ograniczony budzet. Wszystkie te podmioty jednakowo obcigzone sg
obowigzkiem wykonywania publicznego transportu zbiorowego, na poziomie
gminnym i powiatowym. Nawigzanie wspdipracy w postaci porozumienia
jednoczesnie zapewnia jednej z jego stron dodatkowy dochdd, a drugiej pozwala na
zawarcie umowy na korzystniejszych warunkach bez koniecznosci organizowania
wiasnego taboru czy dokonywania wyboru w drodze przetargu, ktory nie gwarantuje
wyboru oferty mieszczacej sie w granicach mozliwosci finansowych organizatora
przewozow transportu zbiorowego. Takie porozumienie umozliwia zapewnienie
obstugi transportowej przynajmniej na minimalnym poziomie, a ponadto w
przypadku dalszego rozwoju przewozéw i zwiekszenia ilosci pasazeréw, pozwala na
stopniowe redukowanie kosztow wiasnych organizatora i zwiekszenie
samofinansowalnosci wykonywanych przewozow.

Nalezy réwniez zaznaczy¢, ze Partnerzy realizujac dziatania zmierzajace
do przynajmniej czes$ciowego zintegrowania wykonywania przewozéw lokalnych
powinni mie¢ na uwadze, ze znaczna cze$¢ pasazerdw to ludzie zagrozeni
wykluczeniem spotecznym oraz osoby niepetnosprawne, co nie moze zostac
pominiete przy kreowaniu cen biletédw na transport publiczny. Niezaleznie od wyboru
sposoby integracji wykonywania przewozdéw, podmioty odpowiedzialne winny rowniez
dazy¢ do radykalnego odmitodzenia taboru - m.in. przez pozyskanie Srodkéw
zewnetrznych na zakup nowego taboru dostosowanego do potrzeb oséb
niepetnosprawnych. Optymalny sposdb wykorzystania nowego taboru to obstuga linii
uzytecznosci publicznej na terenie OF PN.

Wszystkie proponowane rozwiqzan_ia umozliwiaja nawigzanie wspotpracy
i otwierajg droge do dalszej integracji. Zadne z rozwigzan nie ogranicza nowym
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Partnerom udziatu we wspdlnym publicznym transporcie zbiorowym, niezaleznie od
wybranej formy i zakresu integracji. By¢ moze dziatania ustawodawcy umozliwig
ponadto petng integracje taryfowg w niedalekiej przysztosci.
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7 Wdrazanie strategii

7.1 Uktad podmiotowy oraz ramy czasowe realizacji przedsiewziec

Podmiotami odpowiedzialnymi za wdrozenie Strategii beda poszczegdlne
jednostki samorzadu terytorialnego wchodzace w sktad Partnerstwa Nyskiego 2020.

Partnerstwo Nyskie 2020 zostatlo zapoczatkowane podpisaniem listu
intencyjnego pomiedzy gming Nysa a powiatem nyskim w dniu 19.07.2012 r. Celem
jego powstania byto wspdlne rozwigzywanie problemdéw demograficznych. Nastepnie
do PN 2020 zapraszano kolejne samorzady wchodzace w sktad powiatéw: nyskiego,
prudnickiego, gtubczyckiego oraz brzeskiego. Umowe Partnerstwa podpisano
25.03.2013 .

W realizacje Strategii wiaczone bedzie szerokie grono interesariuszy
reprezentujgcych m.in. jednostki podlegte Partnerom Projektu — gminne jednostki
uzytecznosci publicznej, wydziaty zajmujace sie inwestycjami drogowymi, Zarzad
Drég Powiatowych w Nysie, samorzad wojewodztwa opolskiego oraz jego jednostki —
Zarzad Drog Wojewddzkich, przewoznicy — PKS Nysa, PKS Gtubczyce, Arriva, MZK
Nysa, PKP TLK S.A., przewoznicy prywatni, policja itp. Dla osiggniecia zamierzonych
celow istotna bedzie wspotpraca ponadregionalna, w tym wspdtpraca zagraniczna z
innymi samorzadami, instytucjami i $rodowiskami spoteczno-gospodarczymi,
funkcjonujacymi gtownie w Republice Czeskiej. Oprdécz tego interesariuszami
strategii, a wiec podmiotami/osobami, ktére z jednej strony mogg mieé¢ wptyw na
wdrazanie strategii, a z drugiej mogg czerpac korzysci z jej realizacji, sq uzytkownicy
OF PN: osoby fizyczne (mieszkancy, turysci), instytucje oraz podmioty gospodarcze.
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Rysunek 63 Interesariusze strategii

Samorzad

Zarzad Drég wojewodztwa

Powiatowych opolskiego

. . . w Nysie oraz jego

Biuro projektu: Gminne jednostki

48-300 Nysa jednostki B , .
ul. Kolejowa 15 uzytecznogci rzewoznicy
tel. 77 4080552 publicznej

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Gminy Partnerzy z
tworzace OF Republiki

PN Czeskiej

Uzytkownicy
OF PN -
Powiaty OBSZAR

FUNKCIJONALNY CEUD
tworzPaNce OF PARTNERSTWO fizyczne,

NYSKIE 2030 instytucje,
podmioty
gospodarcze

Zrédfo: Opracowanie wlasne.

W strategii przewidziano dziatania zaplanowane do roku 2030. W tak dtugim
okresie czasu, uwarunkowania realizacji przedsiewzie¢ mogg ulec zmianie, stad
realizacja projektow moze zostaé przyspieszona, bgdz opd6zniona. Nalezy pamietac
o biezacym monitoringu i ewaluacji strategii oraz o wprowadzaniu na zmian do
dokumentu.

W ponizszych tabelach wskazano podmioty odpowiedzialne za wdrazanie
poszczegdlnych przedsiewzieé oraz ramy czasowe ich realizacji.

Tabela 124 Podmioty odpowiedzialne za wdrazanie inwestycji drogowych
oraz ramy czasowe realizacji projektow

Podmiot .
. . Przewidywany
. odpowiedzialny za .
Nazwa projektu . i termin
monitorowanie . ..
. realizacji
projektu
Montaz oswietlenia ulicznego, budowa

clagow plesz_ych ora},wytyc_zeme Gmina Biata 2017 ©
i oznakowanie przejsc dla pieszych ~
W gminie Biata :
Przebgdow:a niebezpiecznych Gmina Biata 2017-2020 0
skrzyzowan 2
Remont drdg na terenie gminy Biata Gmina Biata 2018-2020 §
n
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Podmiot

. . Przewidywany
. odpowiedzialny za .
Nazwa projektu . . termin
monitorowanie - .
. realizacji
proje ktu Biuro projektu:
. ——— . . 48-300 Nysa
Remont fj’rqgl W’rqdmemn Wiechowice Gmina Branice 2017-2022 ul. Kolejowa 15
(do przejscia granicznego) tel, 774080552
; . . biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
Remont mo_stow granicznych na terenie Gmina Branice 2017-2022 partnerstwo-nyskie2020.pl
gminy Branice
Bem.ont’naw_lerzchnl drog powiatowych Gmina Branice 2017-2022
i wojewodzkich
Poprawa bezpieczenstwa na
skrzyzowaniach i drogach w gminie Gmina Branice 2017-2022
Branice
Budov_vg sieci qrog transportu rolnego Gmina Branice 2017-2022
W gminie Branice
Dokonczenie budowy obwodnicy miasta Gmina Gtubczyce 2017-2020
Przebudowa niebezpiecznych
skrzyzowan na terenie gminy Gmina Gtubczyce 2017-2020

Gtubczyce

Remont drég gminnych na terenie
gminy Gtubczyce wraz budowa miejsc Gmina Gtubczyce 2017-2020
parkingowych wzdtuz drég

Remont drég powiatowych na terenie
gminy Gtubczyce wraz budowa miejsc Gmina Gtubczyce 2017-2020
parkingowych wzdtuz drég

Budowa drdg transportu rolnego na

terenie gminy Gtubczyce Gmina Gtubczyce 2017-2020
Budowa nowej drogi (drogi
$rednicowej) po nieczynnej linii . )
kolejowej ze stacji Gtuchotazy Zdroj do Gmina Gtuchotazy 2018-2022
ul. Kardynata Stefana Wyszynskiego
Remont drég gminnych na terenie Gmina Gtuchotazy 2017-2020
gminy Gtuchotazy
Remopt,drog pOWIaFOWyC.h | budowa Gmina Gtuchotazy 2017-2020
chodnikow na terenie gminy Gluchotazy
Prz’ebudowa drég oraz budowa nowych Gmina Grodkéw 2017-2022
drog
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Nazwa projektu

Podmiot
odpowiedzialny za
monitorowanie
projektu

Przewidywany

termin
realizacji

Przebudowe niebezpiecznych
skrzyzowan na terenie gminy Grodkow

Remont drogi wojewodzkiej 416
z Gtubczyc do granicy z wojewddztwa
wraz z budowg obwodnicy Kietrza

Przebudowa niebezpiecznych
skrzyzowan

Remont drég gminnych na terenie
gminy Kietrz

Remont drég powiatowych na terenie
gminy Kietrz

Remont drogi powiatowej Gryzow -
Jegielnica

Remont drég wojewddzkich wraz

z przebudowg skrzyzowania

ul. Opolskiej i Wyzwolenia w gminie
Korfantow

Remont drég powiatowych na terenie
gminy Korfantéw

Remont drég gminnych na terenie
gminy Korfantéw

Przebudowa niebezpiecznych
skrzyzowan na terenie gminy
Korfantow

Remont drogi powiatowej (ul.
Wolnosci) na terenie miejscowosci
Lubrza

Budowa nowego skrzyzowania (wraz
z drogq dojazdowq) z drogq
wojew0ddzka 414 w miejscowosci
Lubrza

Remont drég gminnych w gminie
Lubrza

%34, MINISTERSTWO
INFRASTRUKTURY
I ROZWOJU

Gmina Grodkow

Gmina Kietrz

Gmina Kietrz

Gmina Kietrz

Gmina Kietrz

Gmina Korfantow

Gmina Korfantow

Gmina Korfantow

Gmina Korfantow

Gmina Korfantow

Gmina Lubrza

Gmina Lubrza

Gmina Lubrza
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2017-2020

2017-2022

2017-2020

2017-2020

2017-2020

2018-2020

2018-2020

2017-2020

2017-2020

2017-2020

2017-2020

2017-2020

2017-2020
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Podmiot

. . Przewidywany
. odpowiedzialny za .
Nazwa projektu . . termin
monitorowanie - .
. realizacji
projektu
Remont drog powiatowych w gminie Gmina Lubrza 2017-2020
Lubrza
Zmiana organizacji ruchu na
skrzyzowaniu ul. Nowej Naprawy i Gmina Lubrza 2017
drogi dojazdowe do DK 40
Remont drég gminnych na terenie
gmlny. Lgmblnowme \_Nraz Z budowa Gmina tambinowice 2017
chodnikow wytyczeniem
i oznakowaniem przejs¢ dla pieszych
Remont drég powiatowych na terenie
gminy tambinowice wraz z budowg Gmina tambinowice 2017-2020
chodnikow wytyczeniem
i oznakowaniem przejs$¢ dla pieszych
Przebudowa skrzyzowania DK 46
z drogg powiatowg w miejscowosci Gmina tambinowice 2017-2020
Malerzowice Wielkie
Bgdowa wewnetrznej obwodnicy Gmina Nysa 2018-2022
miasta Nysa
Budpwa nowg]_przeprawy mostowej na Gmina Nysa 2018-2022
Nysie Ktodzkiej
Bquwa drog powiatowych na trenie Gmina Nysa 2017-2020
gminy Nysa
Budowa potgczenia drogowego od
DW 411 w.mlercovyosa Podkamlen do Gmina Nysa 2018-2022
budowanej obwodnicy Nysy w ciggu
DK 41
Przebudowa skrzyzowania .
ul. Sudeckiej, Prudnickiej i Pitsudzkiego Gmina Nysa 2017-2020
Budowa ‘I przepudowa drég gminnych Gmina Nysa 2017-2022
na terenie gminy Nysa
Przebudowa uktadu komunikacyjnego
w rejonie mostu Bema wraz Gmina Nysa 2018-2022
z remontem mostu
Utwardzenie drég gruntowych w Nysie Gmina Nysa 2017-2020

ICELAND
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl
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Podmiot

. . Przewidywany
. odpowiedzialny za .
Nazwa projektu monitorowanie termin
. realizacji
Biuro projektu: projektu
48-300 Nysa Wit - K - =,
ul. Kolejowa 15 ytyczenie oraz oznakowanie przejsc . . )
tel. 77 4080552 dla pieszych Gmina Otmuchow 2017-2020
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl B .
partnerstwo-nyskie2020,pl Remont drog gminnych oraz Gmina Otmuchéw 2017-2020
powiatowych
Budowa rond przy zjezdzie z obwodnicy
Otmuchowa (zastgpienie sygnalizacji Gmina Otmuchéw 2018-2022
Swietlnej)
Wyznaczenie paséw do lewoskretu Gmina Otmuchéw 2017
Oznakowanie skrajni jezdni Gmina Otmuchow 2017
Budowa systemu odwadniajacy drogi Gmina Otmuchéw 2017-2020
gminne i powiatowe
Przebudowa niebezpiecznych
skrzyzowan oraz wydzielenie paséw do Gmina Paczkow 2017-2020
lewoskretow
Remont nawierzchni drég na terenie . .
gminy Paczkéw Gmina Paczkow 2017-2020
Remont drég gminnych na terenie Gmina Prudnik 2017-2020
gminy Prudnik
Przebudowa drég gminnych w kace Gmina Prudnik 2017-2020
Prudnickiej
Budowa przeprawy mostowej Gmina Prudnik 2017-2020
w Prudniku
Budowa obwodnic miasta Prudnik Gmina Prudnik 2018-2020
Budowa nowych odcinkéw drdg Grina Prudnik 2017-2022
w Prudniku
Poprawa bezpieczenstwa na Grina Prudnik 2017-2020

skrzyzowaniach w Prudniku

Uzupetnienie przejs¢ dla pieszych
w Gminie Prudnik z dostosowaniem ich Gmina Prudnik 2017
do obowigzujacych przepiséw

Zorganizowanie ciggdw drogowych
wspomagajacych roztadowanie Gmina Prudnik 2017-2022
natezenia ruchu w miescie Prudnik
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Podmiot
odpowiedzialny za

Przewidywany

Nazwa projektu . g termin
monitorowanie - .
. realizacji
proje ktu Biuro projektu:
Przebudowa lub budowa drég u,‘ﬁiiszr;"fg
publlcznyc_h wrgz z budowag choc_lpllkow Gmina Skoroszyce 2017-2020 A tel.77@80552
oraz wydzielaniem nowych przejsc dla biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
pieszych partnerstwo-nyskie2020.pl
Rozwigzanie kwestii bezpieczenstwa na
skrzyzowaniu: Sidzina ul. Gmina Skoroszyce 2017-2020
Radziechowska z DK 46
Remont i przebudowa drog
powiatowych na terenie powiatu Powiat Nyski 2017-2022
nyskiego
Zwigkszenie transgranicznej Powiat Nyski 2017-2022
dostepnosci drogowej
ZWigkszenie nosnosci przeprawy Powiat Prudnicki 2017-2020
mostowej na rzece w Prudniku
Remont drog powiatowych w powiecie Powiat Prudnicki 2017-2022
prudnickim
Poprawa bezpleczenstwa pieszych na Powiat Prudnicki 2017-2022
drogach powiatowych
Remont drog na terenie powiatu Powiat Gtubczycki 2017-2022
gtubczyckiego
Zrédfo: Opracowanie wlasne.
Tabela 125 Podmioty odpowiedzialne za wdrazanie inwestycji dot.

parkingéw oraz ramy czasowe realizacji projektéw
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Podmiot .
. . Przewidywany
. odpowiedzialny .
Nazwa projektu . . termin
Zza monitorowanie . .
. realizacji
projektu
Budowa i przebudowa parkingow Gmina Biata 2017-2020
w gminie Biata
Budqwa nowych parkingdow w gminie Gmina Branice 2017-2020
Branice
Budowa nowych miejsc parkingowych Gmina Gtubczyce 2017-2020

na terenie gminy Gtubczyce
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Nazwa projektu

Podmiot
odpowiedzialny
za monitorowanie
projektu

Przewidywany

termin
realizacji

Zwiekszenie liczby miejsc parkingowych
w miejscowosciach turystycznych
w gminie Gtuchotazy

Zwiekszenie liczby miejsc parkingowych
w gminie Gluchotazy

Budowa nowych parkingéw oraz
modernizacja istniejgcych celem
zwiekszenia liczby miejsc parkingowych

Zwiekszenie liczy miejsce parkingowych
w gminie Kietrz

Budowa nowych miejsc parkingowych
w gminie Korfantéw

Budowa nowego parking w centrum
gminy Lubrza

Zwiekszenie ilosci miejsc parkingowych
w gminie tambinowice

Budowa nowych miejsc parkingowych
na trenie gminy Nysa

Zwiekszenie liczby miejsc parkingowych

Zwiekszenie liczby miejsc parkingowych
w okolicach ul. Staszica i wokdét murdéw
miejskich

Budowa - zwiekszenie ilosci miejsc
parkingowych

Zwiekszenie liczby miejsc parkingowych
w gminie Skoroszyce

Budowa parkingdéw i wydzielenie miejsc
parkingowych w powiecie glubczyckim

Zwiekszenie ilosci miejsc parkingowych

Zrédfo: Opracowanie wlasne.
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Tabela 126 Podmioty odpowiedzialne za wdrazanie
infrastruktury przystankowej oraz ramy czasowe realizacji projektow

inwestycji dot.

Podmiot .
. . Przewidywany
. odpowiedzialny .
Nazwa projektu . g termin
za monitorowanie , .
. realizacji
projektu

Przebudowa i budowa zatok
autobusowych w sotectwach gminy Gmina Biata 2017
Biata
Remont z_atoc.zek.autobusowych wraz Gmina Branice 2017
Z modernizacjg wiat przystankowych
Budowa i przebudowa zatoczek Gmina Gtuchotazy 2017
autobusowych
Budowa zatok_l autobusowej i vylaty Gmina Kietrz 2017
przystankowej — ul. Dtuga w Kietrzu
Budowa zatok autobusowych Gmina Korfantéw 2017
Z uspojnieniem ciggow pieszych
Renowacja wiat przystankowych oraz
renowacja istniejacych zqtoczek Gmina tambinowice 2017
przystankowych na terenie sofectw
gminy tambinowice
Budowa nowoczesnych punktow
przesiadkowych na terenie gminy Gmina Nysa 2017 - 2018
Nysa
Ujednolicenie infrastruktury
przystankowej (modernizacja) oraz
rozktadow jazdy, wspdlne rozktady Gmina Otmuchow 2016 - 2018
jazdy i synchronizacja réznych
przewoznikdéw
Budowa zatok oraz przystankow Gmina Otmuchéw 2016 - 2018
autobusowych
Budowa zatok autobusowych Gmina Paczkow 2017
Renowacja przystankow Powiat prudnicki 2017 - 2018
autobusowych oraz rozktadow jazdy
Przebudowa zatok autobusowych Gmina Prudnik 2017
Utworzenie dodatkowych tras dla
transportu miejskiego na terenie Gmina Prudnik 2016

Gminy Prudnik (wyznaczenie

254 MINISTERSTWO
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Finansowane z funduszy EOG, pochodzacych z Islandii, Lichtensteinu i Norwegii oraz sSrodkéw krajowych.




Podmiot

odpowiedzialny AT TN

Nazwa projektu . g termin
za mohnitorowanie , .
. realizacji
Biuro projektu: projektu
ul f(i'lz_(m”ysa przystankdw, montaz wiat, rozktadow
N jowa 15 ' ) .
tel. 77 4080552 jazdy oraz wykonanie oznakowania)
biumf;f;emw&nys’kiggﬁg: Modernizacja urzadzen infrastruktury

obstugujacej komunikacje publiczng Gmina Prudnik 2017 - 2018
na terenie Gminy Prudnik
Modernizacja przystankow kolejowych
oraz autobusowych na terenie gminy Gmina Skoroszyce 2017 - 2018
Skoroszyce
Zakup nowych $rodkoéw transportu
komunikacji publicznej dla PKS Nysa Powiat nyski 2017
Sp. z o.0.
Zwiekszenie czestotliwosci potaczen
komunikacjg publiczng w gminach OF PN 2020 2016
OF PN 2020
Zakup powych SI’.Odk0\.N transportu OF PN 2020 2018 - 2019
komunikacji publicznej
.Stworzen.l_e now.oczesn.ego systemu OF PN 2020 2016 - 2017
informacji pasazerskiej
Budowa standaryzowanych
przystankdéw i wiat na terenie OF PN 2020 2016 - 2017

Partnerstwa

Zrédfo: Opracowanie wlasne.

Tabela 127 Podmioty odpowiedzialne za wdrazanie inwestycji dot.
przebudowy dworcow oraz ramy czasowe realizacji projektéw

Podmiot
odpowiedzialny @ Przewidywany
Nazwa projektu za termin
monitorowanie realizacji
projektu

Modernizacja dworca PKP w m. Gluchotazy
miasto wraz z budowg peronu na torach Gmina Gtuchotazy = 2016 - 2018
kolejowych z dostosowaniem dla osob
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Nazwa projektu

Podmiot
odpowiedzialny
za
monitorowanie
projektu

Przewidywany

niepetnosprawnych. Budowa parkingu dla
samochodéw osobowych wraz

z infrastruktura towarzyszaca.
Przebudowa modernizacja i budowa dojsé
pomiedzy peronem i parkingiem.
Modernizacja placu manewrowego dla
autobusdw.

Przebudowa istniejgcego dworca
autobusowego zlokalizowanego przy
drodze powiatowej nr 12160 przy ul.
Dworcowej w Gtubczycach na dziatce
738/3 na ,punkt przesiadkowy”.

W ramach tego planowane jest m.in.:
wykonanie nowych stanowisk wraz z
zadaszeniem - poczekalni dla podréznych,
toalet, systemu informacji podréznych,
miejsc postojowych dla samochoddéw
osobowych, motoréw i roweréw oraz
elementéw matej architektury.

Remont dworca w Gminie Grodkow tgcznie
z budowa infrastruktury umozliwiajacej
pozostawienie przy dworcu aut i rowerdw
oraz budowa zintegrowanej informacji

o komunikacji publicznej.

Przebudowa bytego dworca autobusowego
oraz placu manewrowego o pow. 675 m?
przy ul. Mickiewicza w Otmuchowie w celu
przywrdcenie jego pierwotnej funkcji.
Dziatka nr 1133 obszaru 0,4993 ha

Przebudowa dworca autobusowego na
dziatce 326/2 w Paczkowie, ktory bedzie
stuzyt jako gtéwne centrum przesiadkowe
na terenie Gminy Paczkéw w petni
wyposazone (elektroniczny system)

Przebudowa istniejacego dworca
autobusowego zlokalizowanego przy

254 MINISTERSTWO
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Gmina Glubczyce

Gmina Grodkow

Gmina Otmuchow

Gmina Paczkow

Gmina Prudnik

termin
realizacji Biuro projektu:
48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl
2016 - 2018
2016 - 2018
2016 - 2018
2016 - 2018
2016 - 2018
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Podmiot
odpowiedzialny Przewidywany

Nazwa projektu za termin
Biuro projektu: monitorowanie realizacji
48-300 Nysa projektu

ul. Kolejowa 15 - - T -
tel. 77 4080552 drodze krajowej nr 40 przy ul. Kosciuszki

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl w Prudniku.
partnerstwo-nyskie2020.pl

Zrédfo: Opracowanie wiasne.

Tabela 128 Podmioty odpowiedzialne za wdrazanie inwestycji dot.
zintegrowanych centréw przesiadkowych oraz ramy czasowe ich realizacji

Podmiot
odpowiedzialny @ Przewidywany
Nazwa projektu za termin
monitorowanie realizacji
projektu
Budowa zintegrowanego centrum . _
przesiadkowego przy dworcu PKP w Nysie Gmina Nysa 2016 - 2018
Centrum przesiadkowe przy dworcu PKP Gmina Prudnik 2016 - 2018

Zrédfo: Opracowanie wlasne.

Tabela 129 Podmioty odpowiedzialne za wdrazanie inwestycji w ciagi piesze
i rowerowe oraz ramy czasowe realizacji projektow

Podmiot
odpowiedzialny | Przewidywany
Nazwa projektu za termin
monitorowanie realizacji
projektu

Montaz oswietlenia ulicznego, budowa

ciagow pieszych oraz wytyczenie Gmina Biata 2017-2019
i oznakowanie przejsc dla pieszych

w gminie Biata

Bgdowa Sciezek rowerowych wraz Gmina Biata 2017-2019
z infrastrukturag towarzyszacq

Budqwa sciezek rowerowych w gminie Gmina Branice 2017-2019
Branice

Remtahzagg sqezek rowerowych Gmina Glubczyce 2017
w Parku Miejskim
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Podmiot

odpowiedzialny @ Przewidywany
Nazwa projektu za termin
monitorowanie realizacji
projektu

Budowa sieci tras rowerowych na terenie .

. Gmina Gtubczyce 2017-2022
gminy Gtubczyce
Budowa $ciezek rowerowych wraz
z infrastrukturg towarzyszacg na terenie Gmina Gtuchotazy 2017-2022
gminy Gtuchotazy
Budowa ciggéow komunikacji rowerowej
oraz Sciezek rekreacyjnych wraz
Z zorganizowanym miejscem
bezpiecznego pozostawienia roweru na Gmina Grodkow 2017-2022
terenie gminy Grodkéw - np. na
przejetych nieczynnych liniach
kolejowych
Budowa s$ciezek rowerowych Gmina Kietrz 2017-2022
Budowa $ciezek rowerowych
o charakterze rekreacyjnym na terenie Gmina Korfantow 2017-2022
gminy Korfantéw
Budowa saezlfl rowerowg] z P.rudnlka Gmina Lubrza 2017-2022
przez Dytmaréw do Krzyzkowic
Budowa Sciezek rowero.wych Gn.'nna. 2017-2022
o charakterze rekreacyjnym tambinowice
Renowacja $ciezki rowerowej , Skrajem Gmina
Dawnej Puszczy” na terenie gmin . . 2017-2022

. . , tambinowice

tambinowice oraz Korfantéw
Bud(_)w'a.uagow pieszo-rowerowych Gmina Nysa 2017-2022
w miescie Nysa
Budowa $ciezek rowerowych
o0 charakterze rekreacyjnym na terenie Gmina Nysa 2017-2022
gminy Nysa
Budowa transgranicznych sciezek Gmina Nysa 2017-2022
rowerowych
Budowa sciezki rowerowej Nysa - Gmina Nysa 2017-2022
Gtuchotazy
Wytyczenie oraz budowa chodnikow Gmina Otmuchow 2017-2022
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Podmiot

odpowiedzialny | Przewidywany
Nazwa projektu za termin
monitorowanie realizacji
projektu

Przgd’ruzenle sciezki .roweroweJ wokot Gmina otmuchéw 2017-2022
Jeziora Otmuchowskiego
Budowa §C|ezek o charakterze Gmina Otmuchéw 2017-2022
rekreacyjnym
Montaz stojakdéw rowerowych Gmina Otmuchéw 2018
Budowa $ciezek wzdtuz drég gtéwnych Gmina Otmuchéw 2017-2022
Budowa sciezek rowerowych oraz
przebudowa istniejacych $ciezek
spacerowych wokot murow miejskich. Gmina Paczkéw 2017-2022
w Paczkowie w celu utatwienia dotarcia
do gtéwnego przystanku autobusowego
w Paczkowie
BudO\_Na i rgmont cqgow pieszych na Gmina Paczkéw 2017-2022
terenie gminy Paczkow
Wytyczenle i oznakowanie przejsc dla Gmina Paczkéw 2017
pieszych
Budowa suegek p|eszq—rowerowych na Gmina Prudnik 2017-2022
obszarze gminy Prudnik
Budowa bezc_)bs’fugoyvej sieci Gmina Prudnik 2018
wypozyczalni rowerow
Budowa $ciezek pieszo — rowerowych
oraz budowa tras rowerowych o Gmina Skoroszyce 2017-2022
charakterze rekreacyjnym
Budowa §C|ezek rowerowych na terenach Powiat Gtubczycki 2017-2022
przygranicznych
Budowa $ciezek rowerowych wzdtuz drdg
powiatowych oraz przy drogach Powiat Nyski 2017-2022
krajowych na terenie powiatu nyskiego
Budowa $ciezek rowerowych oraz
stojakow na rowery w powiecie Powiat Prudnicki 2017-2022
prudnickim
Stworzenie nowoczesnego systemu OF PN 2020 2016-2017

informacji rowerowej
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Podmiot
odpowiedzialny @ Przewidywany

Nazwa projektu za termin
monitorowanie realizacji
projektu

Utworzenie na najbardziej atrakcyjnych
trasach rowerowych stacji do tadowania OF PN 2020 2017-2018
rowerdw elektrycznych

Zrédfo: Opracowanie wlasne.
7.2 Ukfad funkcjonalny

Zadania i zamierzenia inwestycyjne wynikajgce ze Strategii obejmujg zadania
wiasne samorzadéw gminnych i samorzadéw powiatowych zrzeszonych w ramach
Partnerstwa Nyskiego.

W zwigzku z powyzszym rolg zaréwno samorzgadu gminnego, jak i samorzadu
powiatowego bedzie wykonywanie w pierwszej kolejnosci zadan lezacych w ich
bezposredniej kompetencji, wynikajacych z przepisbw prawa. W kontekscie
transportu zadaniami wlasnymi gminy sg sprawy zwigzane z utrzymaniem drog
gminnych, ulic, mostéw, placéw, a takze organizacja ruchu drogowego i organizacja
lokalnego transportu zbiorowego. Ponadto w polskim systemie prawa obowigzuje
zasada domniemania kompetencji na rzecz gminy. Oznacza to, ze jesli jakie$ zadanie
przewidziane jest dla samorzadu terytorialnego, a nie zostato sprecyzowane, ktérego
szczebla jednostka ma je wykonad, zaktada sie ze przypada ono gminie. W kontekscie
transportu zadaniami wilasnymi powiatu sg sprawy zwigzane z transportem
publicznym i drogami publicznymi (drogi powiatowe). Nalezy jednak zaznaczy¢, ze
powiat wykonuje zadania o charakterze ponadgminnym, co oznacza:

— Podejmowanie wspdtpracy z innymi podmiotami na zasadach partnerstwa -
kolektywne rozwigzywanie problemoéow, wzajemne wspieranie, wprowadzenie
planowania zintegrowanego, propagowanie oraz wymiane doswiadczen
i praktyk miedzy Partnerami, a takze wspoffinansowanie dziatan innych
podmiotow.

— Podejmowanie dziatan promujacych rozwigzania pozadane z punktu widzenia
danego obszaru, lobbowanie na rzecz realizacji okreslonych zadan przez inne
podmioty itp.

7.3 Zasady Realizacji Strategii

Strategia jest perspektywicznym dokumentem, wyznaczajgacym Kkierunki rozwoju
infrastruktury i systemu organizacji transportu na terenie Partnerstwa. Aby w sposéb
efektywny wdrozy¢ zatozenia Strategii, zapewni¢ efektywny przebieg inwestycji i
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uzyska¢ maksymalne efekty z posiadanych nakifaddw, konieczne jest zarzadzanie
procesem realizacji Strategii wedtug szeregu nastepujacych zasad:

Zasada partnerstwa - zasada propagujgca wspolne dziatania podczas

Biuro projektu: realizacji poszczegolnych zapisdw Strategii, czego wyrazem jest inicjatywa

ul‘ii]zfoow?’fg tqczaca podmioty nalezgce do Obszaru Funkcjonalnego. Ponadto przewiduje sie

tel. 77 4080552 przeprowadzenie konsultacji spotecznych na kazdym etapie realizacji zapisow
biuro@partnerstwo-nyskie2020pl Strategii.

partnerstwo-nyskie2020.pl - Zasada wysokiej efektywnosci zaspokojenia potrzeb spotecznych -

zaprojektowane rozwigzania (dotyczace zaréwno opracowania Strategii, jak
i jej wdrozenia) muszg zostaé nakierowane na wywarcie mozliwie najwiekszego
pozytywnego wptywu na jakos$¢ systemu transportowego Partnerstwa. Cel ten
mierzony bedzie stopniem zaspokojenia potrzeb spotecznych przez
funkcjonujacy system transportowy.

- Zasada kompleksowosci - zaplanowane rozwigzania powinny
w maksymalnym stopniu przyczyni¢ sie do podniesienia konkurencyjnosci
systemu transportowego na terenie Partnerstwa Nyskiego oraz zapewniac
komplementarno$¢ poszczegdlnych gatezi transportu w celu zapewnienia
najbardziej efektywnego systemu transportowego.

— Zasada intermodalnosci - system transportowy na terenie Partnerstwa
powinien charakteryzowac¢ sie komplementarnoscia poszczegolnych gatezi
transportu towardw i o0sob, przy jednoczesnym zapewnieniu mozliwosci
korzystania z alternatywnych wariantow w przewozie towarow i pasazerdw.

- Zasada programowania - Strategia powinna wyznacza¢ sposéb
funkcjonowania w przysztosci systemu transportowego na terenie Partnerstwa
(priorytety, sposoéb finansowania, wdrazania i monitorowania). U podstaw tej
zasady lezy koniecznos$¢ wieloletniego planowania rozwoju z uwzglednieniem
wszystkich istotnych elementéw systemu.

- Zasada ciagtosci i dlugookresowosci dziatan - oznacza, ze dziatania
przewidywane na lata przypadajace po zakonczeniu obowigzywania Strategii,
bedg stanowic¢ kontynuacje dziatan i rozwigzan proponowanych dla poprzednich
okresow.

- Zasada zréwnowazonego Frozwoju - oznacza, ze rozw0j systemu
transportowego na terenie Partnerstwa nie moze pozostawaé¢ w konflikcie
z interesami ochrony srodowiska. Projektowane dziatania musza uwzgledniac
potrzeby przysztych pokolen, dlatego nie mogg narusza¢ réwnowagi
przyrodniczej.

— Zasada wolnej i uczciwej konkurencji - oznacza, ze na rynku ustug
transportowych winno dazy¢ sie do zapewnienia warunkow do uczciwej i wolnej
konkurencji podmiotéw prowadzacych dziatalno$¢ w tym zakresie, A takze do
ich rownego traktowania przez wtadze (jednakze z zachowaniem kontrolnej roli
wiadz publicznych w tym zakresie).

- Zasada promocji transportu zbiorowego - rozwdj systemu transportu
powinien szczegdlnie uwzglednia¢ potrzeby i uwarunkowania transportu
zbiorowego.
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- Zasada efektywnosci inwestycyjnej - oznacza, ze za priorytetowe zadania
uznane bedg inwestycje o najwyzszym stopniu efektywnosci ekonomicznej
w odniesieniu do potrzeb mieszkancéow Obszaru Funkcjonalnego, uwzgledniajac
ograniczong ilo$¢ srodkow finansowych na realizacje inwestycji.

- Zasada montazu finansowego - podczas przygotowania projektéw i zadan
inwestycyjnych uwzgledniane bedq rozwigzania umozliwiajgce pozyskanie
dodatkowych zrédet finansowania, w tym kapitatu prywatnego np. w formie
partnerstwa publiczno-prywatnego.

- Zasada dodatkowosci - oznacza, ze S$rodki finansowe przeznaczone na
realizacje okreslonych zadan nie bedg w catosci pochodzity z dotacji. Podmiot
realizujacy projekt musi dysponowaé okreslonymi kwotami, ktdre zostang
poswiecone na wspétfinansowanie projektow.

- Zasada monitorowania i oceny - oznacza konieczno$¢ systematycznego
monitorowania poziomu rozwoju systemu transportowego regionu poprzez
regularne gromadzenie informacji statystycznej. A takze prowadzenie statych
analiz rozwoju tego systemu, celem dokonania oceny i ewentualnych korekt
w systemie wdrazania Strategii.

- Zasada koncentracji - w ramach realizacji Strategii, wsparcie skupione
zostanie na ograniczonej liczbie zadan i projektéw. Celem takiego podejscia jest
koncentracja wsparcia w tych obszarach, ktére zagwarantujg najwieksze
efekty.

Wdrazanie Strategii powinno zmierza¢ do stworzenia sprawnie dziatajacego
i mozliwie najbardziej wydajnego systemu transportowego w regionie, przy
jednoczesnym ograniczeniu do minimum negatywnych efektéw zewnetrznych
generowanych w zwigzku z jego funkcjonowaniem. System transportowy stanowi
uktad powigzanych ze sobg elementéw, ktérego wszystkie czesci wzajemnie na siebie
oddziatujg i nie mogg funkcjonowac¢ w oderwaniu od catosci. Dlatego tez konieczne
jest zapewnienie szeroko zakrojonej wspotpracy wszystkich podmiotdw majacych
wptyw na funkcjonowanie tego systemu.

Realizacja zamierzen okreslonych w Strategii Rozwoju Transportu Obszaru
Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020 bedzie odbywac¢ sie pod nadzorem
Starostwa Powiatowego w Nysie — Partnera odpowiedzialnego za Strategie. Partner
wyodrebni komérke/biuro/wydziat lub pracownika w Regulaminie Organizacyjnym
odpowiedzialnego za zarzadzanie realizacjq zamierzen Strategii.

Aby realizowac zapisy Strategii w zgodzie z przedstawionymi powyzej zasadami,
wszystkie inwestycje powinny zosta¢ zaakceptowane przez specjalnie powotang Rade
Partnerstwa lub inny organ decyzyjny, w ktérego sktad wejdg przedstawiciele
poszczegdlnych samorzadéw. Zaangazowanie Rady na etapie planowania inwestycji
umozliwi konsultacje zaproponowanych projektdw, a tym samym utatwi osiggniecie
dodatkowych efektéw, np. poprzez realizacje wspolnych projektow partnerskich lub
projektéw komplementarnych z uzyskanym efektem synergii, co stanowi jeden
z podstawowych celéow zawigzania Partnerstwa.
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Ponadto rekomenduje sie powotanie Zespotu Tematycznego ds. Transportu,
odpowiedzialnego za inicjowanie projektow z zakresu szeroko rozumianego
transportu. W jego sktad wejda przedstawiciele poszczegdlnych Partneréw, zarzadcy
drog, podmioty odpowiedzialne za organizacje oraz bezpieczenstwo transportu
publicznego i drogowego, a takze inne podmioty, ktérych dziatalnos¢ przyczynia sie
do poprawy funkcjonowania systemu transportowego na terenie Partnerstwa.

Wspotdziatanie wiadz samorzadowych w realizacji postanowien Strategii wymaga
$cistej wspotpracy i koordynacji dziatan pomiedzy réznymi jednostkami samorzadu
terytorialnego oraz podmiotami zaangazowanymi w realizacje zatozen dokumentu.
W tym:

— $cistej wspotpracy i koordynacji dziatan samorzadow terytorialnych wszystkich
szczebli oraz ich instytucji, odpowiedzialnych za zarzadzanie poszczegdlnymi
elementami systemu transportu na terenie Partnerstwa;

— petnej integracji Strategii Rozwoju Transportu z politykg transportowg
wojewodztwa;

— wspotpracy z samorzadami sasiednich jednostek samorzadu terytorialnego
w celu realizacji komplementarnych przedsiewzie¢, przyczyniajacych sie do
poprawy funkcjonowania systemu transportowego w wojewddztwie, a nie tylko
ograniczenie sie do realizacji projektéw na terenie Partnerstwa, co mogtoby
przynies¢ negatywny efekt zamkniecia na pozostatg czes¢ wojewddztwa;

- zabezpieczenia w budzetach samorzaddéw srodkow finansowych niezbednych do
realizacji zapisow Strategii oraz aktywnego poszukiwania réznorodnych form
finansowania dla inwestycji wskazanych jako priorytetowe;

— inicjowanie statych studiéw nad efektywnoscig funkcjonowania systemu
transportowego i przeprowadzanie oceny ekonomicznej przyjmowanych
rozwigzan przestrzennych, funkcjonalnych i technicznych.

Wdrazanie zapisdw Strategii winno odbywac sie wedfug nastepujgcego schematu
przedstawionego ponizej:

— zaplanowanie, na podstawie wstepnej analizy efektywnosci inwestycji, sposobu
osiggniecia celow okreslonych w Strategii - przede wszystkim poprzez
wskazanie przedsiewzie¢, ktére w maksymalnym stopniu przyczyniajq sie do
realizacji zatozen Strategii;

— zdefiniowanie jednostek i o0sdob odpowiedzialnych za praktyczng realizacje
przedsiewzie¢ okreslonych w Strategii;

- koordynacja dziatan, w szczego6lnosci w przypadku realizowania inwestycji
przez wiekszg liczbe jednostek, wyznaczenie lideréw przedsiewziec;

- monitoring efektywnosci realizacji poszczegdlnych przedsiewzie¢, jeszcze
w trakcie ich trwania;

- ocena rezultatéw wdrozenia Strategii;

— opracowanie systemu modyfikacji zatozen Strategii — aktualizacja Strategii.
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Rysunek 64 Schemat wdrazania Strategii

Zaplanowanie sposobu osiggniecia celéw oraz
wyznaczenie podmiotéw odpowiedzialnych za ich
realizacje

Koordynacja dziatan

Monitoring efektywnosci realizacji
przedsiewzied

Ocena rezultatow wdrozenia Strategii

Aktualizacje Strategii

Zrédfo: Opracowanie wtasne.

Realizacja celéw Strategii Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego
Partnerstwo Nyskie 2020 wymaga stworzenia planu finansowego, bedacego
podstawg do przeprowadzenia inicjatyw niezbednych do poprawy systemu
transportowego na terenie Partnerstwa. Biorgc pod uwage specyfike sektora
transportu (wptyw na rozwoj gospodarczy i spoteczny, decydujacy o jakosci zycia),
konieczne jest zapewnienie systemu finansowania, umozliwiajgcego nie tylko
nadrobienie zalegtosci infrastrukturalnych, ale réwniez przyczyniajacego sie do
poprawy rentownosci systemu transportowego. Ograniczy to w przysztosci koszty
ponoszone przez jednostki samorzadu terytorialnego.

Realizacja zaplanowanych inwestycji winna opiera¢ sie o $rodki wskazane
w Strategii Rozwoju Transportu, ktére wymienione zostaty w dalszej czesci
opracowania.

Strategia Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020
jest kluczowym dokumentem definiujgcym kierunki i zatozenia rozwoju systemu
transportowego na obszarze Partnerstwa na najblizsze lata. W sferze informacyjnej
wdrozenia Strategii konieczne jest podjecie dziatan nakierowanych na:

- zwiekszenie wiedzy mieszkancéw Partnerstwa na temat zatozen Strategii oraz
realizacji zawartych w niej planow inwestycyjnych;
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— uzyskanie akceptacji spotecznej na realizacje przewidzianych dziatan;

— stworzenie mechanizmu gwarantujacego uzyskanie informacji zwrotnych na
temat sposobu realizacji planéw zawartych w Strategii;

Biuro projektu: - stworzenie modelu przeptywu informacji miedzy jednostkami samorzadu
48-300 Nysa terytorialnego, podmiotami zaangazowanymi w realizacje celdw Strategii oraz
ul. Kolejowa 15 mieszkancami.
tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl
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8 Monitoring i ewaluacja
8.1 Relacje miedzy wskaznikami

Jednym z najczesciej stosowanych sposobow prowadzenia monitoringu jest
zastosowanie metod wskaznikowych. Wszystkie przedsiewziecia zaplanowane do
przeprowadzenia w ramach Strategii Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego
Partnerstwo Nyskie 2020 powinny przyczyniac sie do realizacji jej celdow oraz zatozen.
Z tego wzgledu przy zdefiniowanych celach przedsiewziecia ustalono adekwatny
system wskaznikow ich realizacji.

Wskazniki produktu obrazujg bezposrednie, namacalne efekty realizacji
przedsiewzie¢ rozwojowych. Sg bezposrednimi efektami podejmowanych dziatan
rozwojowych w postaci gotowych do uzycia/wykorzystania produktéw. Stopien
osiggniecia zaktadanych wskaznikédw mierzalny jest od razu po zakoriczeniu realizacji
projektu. Sumowanie wskaznikédw dla wszystkich projektéw w perspektywie
obowigzywania dokumentu do roku 2030 umozliwi ocene osiggniecia danego
wskaznika dla catej strategii.

Rysunek 65 Wskazniki produktu w systemie oceny wdrazania strategii

Wskazniki
produktu

Wskazniki
rezultatu

Wskazniki
oddziatywania

Zrédfo: Opracowanie wlasne.

Wdrozenie projektéw rozwojowych oraz osiggniecie zaktadanych wskaznikéw
produktu umozliwi osiagniecie wskaznikow rezultatu. Sg to wszelkiego rodzaju
udogodnienia, ulepszenia, rozwdj, postep, usprawnienia bedace pochodng
infrastruktury powstatej w projekcie i innych produktéw projektu. Obrazujg one
mierzalne korzysci, jakie zostang osiggniete w wyniku wdrazania projektow. Dotyczy¢
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mogq wszystkich sfer zycia: spotecznej, gospodarczej itd. Ocena wskaznikow
rezultatu mozliwa jest zazwyczaj w krotkim czasie (najczesciej do jednego roku) po
zakonczeniu realizacji przedsiewziecia.
Bi jektu: .o . L .
'“’fg'_’;f,’o’“w;'a Rysunek 66 Wskazniki rezultatu w systemie oceny wdrazania strategii

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Wskazniki
produktu

Wskazniki
rezultatu

Wskazniki
oddziatywania

Zrédfo: Opracowanie wlasne.

Osiagniecie wskaznikéw produktu i rezultatu w efekcie koncowym doprowadzi do
osiggniecia wskaznikédw oddziatywania. Oddziatywanie do dtugofalowe efekty
realizacji projektow oraz catej strategii, ktorych pomiar najczesciej wykracza poza
ramy czasowe obowigzywania dokumentu. Dlatego tez, w niniejszym dokumencie

wskazano, jakie przewiduje sie dlugofalowe oddziatywanie strategii, bez wskazywania
ich miernikow.
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Rysunek 67 Wskazniki oddzialywania w systemie oceny wdrazania strategii

Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Wskazniki
produktu

Wskazniki
rezultatu

Wskazniki
oddziatywania

Zrédfo: Opracowanie wlasne.
8.2 Wskazniki
8.2.1 Wskazniki produktu

Na tym poziomie rekomenduje sie przyjecie nastepujgcych wskaznikow produktu
dla strategii:

Tabela 130 Wskazniki produktu realizacji Strategii
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Cel L. Wartos¢
. Wskaznik P
strategiczny wskaznika
Nowozakupione autobusy niskoemisyjne 70
L
. 2 g Nowe trasy komunikacji publicznej 2
Qo9
% :o: § § Powstate portale informacji pasazerskiej 1
O o c 9 Nowowybudowane/wyremontowane przystanki
= .- B8 > | komunikacji publicznej
F §5%cq
§ i 4 8, Zintegrowane centra przesiadkowe P&R (park 5
5 .:‘_:’ ] 2 and ride) oraz B&R (bike and ride)
IS )
b o w.l
O a © )
it 3 Zmodernizowane dworce 8
O wJwn k- o Wyremontowane drogi 600 km
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Cel Wskaznik Wartosc¢

strategiczny wskaznika

Biuro projektu: Nowowybudowane drogi 50 km
48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552 . .
Przebudowane skrzyzowania, w tym

biuro@partnerstwo-nyskie2020,0l . . . . 30
mmemM&aniezozo_E, skrzyzowania z poprawiong organizacjq ruchu
Nowoutworzone miejsca parkingowe 450
0 ; N bud t t
> € o owowybudowane/wyremontowane tras
Z 8202 Y /wy _ Y 600 km
N ‘g_ 5 2 a rowerowe o charakterze rekreacyjnym
OGFgou
Doz o
EEg 3 . . 14 (w kazdej
§ N G & 5 Nowopowstate miejsca bezpiecznego L L -
el M o miejscowosCi
n 9F o Pbozostawienia roweru ;
ENY po jednym)
| ; 0
TV 9
O o Stworzone portale informacji rowerowej 1

Zrédfo: Opracowanie wlasne.

Wskazniki produktu spetniajg nastepujace kryteria:

e mierzalnos¢ - wskazniki s mozliwe do zmierzenia na odpowiednio wysokim
poziomie doktadnosci,

e rzetelnos$¢ - pomiar wskaznikow dokonywany bedzie w sposdb obiektywny, za
kazdym razem na tych samych zasadach,

e trafnosc - wskazniki odzwierciedla¢ bedqg rzeczywisty poziom realizacji celdw,
a wiec sg dobrane aby odzwierciedla¢ rzeczywiste wyniki dziatan,

o dostepnos¢ - dane nt. wskaznikdw bedq dostepne dla os6b i instytucji
dokonujacych ewaluacji, ich pozyskanie bedzie proste i nie bedzie wymagac
nadmiernych naktaddéw finansowych i czasowych.

Ponadto, oprécz ww. wskaznikéw - adekwatnych do pomiaru postepow i efektow
realizacji projektéw wspoétfinansowanych ze srodkédw unijnych - rekomenduje sie
monitoring szczego6towych wskaznikow odnoszacych sie do oceny systemu
transportowego na terenie Partnerstwa, w tym m.in. dotyczacych:

— ilosci sprzedanych biletow w komunikacji miejskiej,

— punktualnosci w publicznym systemie transportowym,

— napetnienia w pojazdach publicznego transportu zbiorowego,

— liczby pasazerdéw przewozonych srodkami publicznego transportu zbiorowego,
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— pracy przewozowej, realizowanej przez pojazdy publicznego transportu
zbiorowego.
Umozliwi to biezaca ocene pracy systemu oraz podejmowanie stosownych
dziatan korygujacych w przypadku pojawienia sie jakichkolwiek odchylen.

Monitoring i ewaluacja Strategii Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego
Partnerstwo Nyskie 2020 realizowana bedzie przez Partnera - Starostwo Powiatowe
w Nysie dziatajagce na podstawie Umowy Partnerstwa zawartej dnia 25.03.2013 r.

W tym celu rekomenduje sie powotanie specjalnej jednostki, odpowiedzialnej za
monitoring i ewaluacje przedmiotowej Strategii. Takg jednostka moze byc¢
kilkuosobowy Zesp6t ds. Monitoringu i Ewaluacji badz utworzenie odpowiedniego
stanowiska w ramach obecnej struktury organizacyjnej Starostwa - tzn. Stanowiska
Specjalisty ds. Monitoringu i Ewaluacji.

System pomiaru wskaznikdw odnoszacych sie do sfery transportowej
jest zgodny z zalozeniami konstrukcji systemu monitorowania pozostatych
Strategii opracowanych dla Partnerstwa. A takze odnosi¢ sie do zbioru
elementéw umozliwiajacych pomiar, kontrole i interpretacje efektéw realizowanych
dziatan.

System monitoringu i ewaluacji powinien umozliwiac uaktualnianie
Strategii i obejmowac nastepujace zadania:

- Coroczne gromadzenie, przetwarzanie i analize zebranych danych
zwiazanych z wdrozeniem _Strateqgii__i _monitorowaniem _skutkéw
srodowiskowych jej wdrozenia.

Podmiot odpowiedzialny za Strategie - powiat nyski, ma za zadanie pozyskac
rokrocznie informacje i dane dotyczgce wskaznikéw, wyszczegdlnionych w tabeli
powyzej od organdw wskazanych przy okreslonych wskaznikach oraz pozostatych
Partneréw Strategii. Nastepnie Zespot ds. Monitoringu i Ewaluacji dokonuje oceny
aktualnego stopnia realizacji celéw ze stanem zakfadanym. W sytuacji rozbieznosci,
komdrka ta podejmuje kroki zaradcze celem wyjasnienia zaistniatego stanu rzeczy.
Etap gromadzenie, przetwarzania i analizy danych kornczy przekazanie zbiorczej
informacji do Biura Projektu w Nysie.

- Opracowanie raz na 3 lata zbiorczeqgo sprawozdania
Z realizacji Strategii i monitorowaniem skutkéw srodowiskowych jej
wdrozenia.

Podmiot odpowiedzialny za Strategie — powiat nyski raz na trzy lata na podstawie
corocznie zgromadzonych danych, przygotuje  zbiorcze sprawozdanie
z realizacji Strategii oraz wskaznikéw monitorowania skutkdéw srodowiskowych jej
wdrozenia oraz dokonuje oceny okresowej (mid-term) oraz regresywnej (ex-post)
przy wykorzystaniu zaproponowanych miernikéw monitoringu i ewaluacji. Dalej
przesyta zbiorcze zestawienie pozostatym Partnerom Strategii celem przedtozenia
pod obrady sesji poszczegdlnych jednostek tworzgacych OFPN 2020. Zaktada sie, ze
Biuro Projektu w Nysie corocznie wyznacza¢ bedzie termin, w ktérym wszyscy
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Partnerzy bedg zobowigzani do zatwierdzenia sprawozdania w toku obrad
organdow stanowigcych OFPN 2020.

Biorac pod uwage to, ze w kolejnych latach (zaréwno w perspektywie krotko -
jak i dtugookresowej), =zaréwno w otoczeniu zewnetrznym jak i relacjach
wewnetrznych, moze zajs¢ szereg zmian majacych istotne znaczenie dla rozwoju
regionu isystemu transportowego, celowe bedzie dokonanie przegladu,
a w konsekwencji aktualizacji Strategii i  wskaznikow  monitoringu  skutkow
srodowiskowych.

Uwzgledniajac jednak metodologie opracowania Strategii, wieloaspektowgq
analize, zaangazowanie Partnerdw oraz spoteczenstwa na etapie jej tworzenia, nie
istnieje ryzyko, ze taka aktualizacja spowoduje konieczno$¢ odrzucenia lub
gruntownego przemodelowania wizji, celéw strategicznych oraz
plandw inwestycyjnych w zakresie rozwoju transportu obszaru funkcjonalnego
Partnerstwa.

Zaktadajac, ze wiekszo$¢ =zadan planowanych do realizacji w ramach
Strategii moze by¢ finansowanych ze srodkéw unijnych, rekomenduje sie gruntowny
przeglad Strategii wraz z Prognoza oddziatywania na s$rodowisko po zakonczeniu
obecnego okresu programowania w 2020 r. Takie dziatanie umozliwi przeglad
zrealizowanych, bedacych w realizacji oraz planowanych do realizacji inicjatyw wraz
ze wskaznikami skutkow srodowiskowych.

Jest to rowniez okres, w ktorym aktualizacja Strategii moze nie$¢ za sobq
nastepujace efekty:

— dostosowanie kierunkéw rozwoju Obszaru Funkcjonalnego do zmieniajgcych sie
warunkow prawnych, spotecznych i gospodarczych oraz potrzeb i oczekiwan
mieszkancow;

— przedstawienie aktualnej diagnozy rozwoju obszaru z uwzglednieniem
dotychczasowej dynamiki, zaobserwowanych trendéw oraz prognoz na kolejne
lata.

Aktualizacja Strategii powinna zosta¢ przeprowadzona w oparciu o nastepujace
zasady:

— Zasada konsensusu spotecznosci lokalnej - zasada otwartosci Strategii.
Podobnie jak przy tworzeniu dokumentu, podczas procesu aktualizacji
rekomenduje sie zaangazowanie przedstawicieli roznych srodowisk, m.in. wtadz
samorzadowych, organizatoréw transportu, podmiotéw odpowiedzialnych za
infrastrukture transportowg oraz mieszkancow.

- Zasada zgodnosci - Strategia, zarédwno w wersji pierwotnej, jak
i zaktualizowanej, winna cechowa¢ sie zgodnoscia z dokumentami
strategicznymi zaréwno na poziomie lokalnym, jak i na poziomach wyzszych
(m.in. ze strategig rozwoju transportu dla wojewodztwa i kraju).

— Zasada otwartosci — rekomenduje sie zachowanie otwartego charakteru
Strategii, umozliwiajacego biezgace wprowadzanie zmian przyczyniajacych sie
do bardziej efektywnego osiggniecia celéw zatozonych w dokumencie.
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Strategia ma charakter otwarty, a metodologia jej wdrazania zaktada mozliwos¢
dokonywania zmian i aktualizacji jej zapisobw w reakcji na zmieniajace sie
uwarunkowania makroekonomiczne, wyniki okresowych analiz, efekty realizacji
Strategii czy inne czynniki mogace mie¢ wptyw na przyjete zatozenia. Wszystkie
zmiany w tym zakresie beda jednak odbywaty sie przy udziale i konsultacji ze
spotecznoscig lokalng, dzieki czemu zostanie zachowany uspoteczniony charakter
tego dokumentu.

8.2.2 Wskazniki rezultatu

Dla strategii przewiduje sie osiggniecie nastepujgcych wskaznikéw rezultatu:

Tabela 131 Wskazniki rezultatu

Cel

. Wskaznik rezultatu Wartosé wskaznika
strategiczny

90% uzytkownikow OF PN bedzie
Zaspokojony popyt na transport publiczny | usatysfakcjonowanych z funkcjonowania
zgtaszanego przez uzytkownikéw OF PN | systemu transportu publicznego
2020 Sposéb pomiaru: badania ankietowe
wsréd uzytkownikéw OF PN

Odstepstwa czasu podrézy od czasu

planowanego nie bedg wieksze ni¢ 20%,
Zgodno$¢ rzeczywistego czasu podrézy z | Wytaczajac opdznienia wynikajace ze
czasem podrézy planowanym zdarzen losowych

Sposdb pomiaru: badania ankietowe

wsrdd uzytkownikow OF PN

Liczba uruchomionych, sprawnie

Sprawny system informacji pasazerskiej dziatajacych portali informacii

dla komunikacji publicznej

z pasazerskiej - 1[1]
Udziat inwestycji wdrazajacych
System transportu publicznego, | nowoczesne rozwigzania w inwestycjach
integrujacy dotychczasowe rozwigzania z | ogdtem (tam, gdzie wdrazanie
nowoczesnymi elementami nowoczesnych rozwigzan jest mozliwe) -
100%!?!

90% uzytkownikbw OF PN bedzie
Zwiekszenie udziatu komunikacji publicznej . Y N

] - usatysfakcjonowanych z funkcjonowania
w systemie transportowym ogotem, wzrost

; . - . h - systemu transportu publicznego
zainteresowania mieszkancéw komunikacja, , ) ) .
publiczng Spos6b pomiaru: badania ankietowe

wsrdd uzytkownikow OF PN

Wymiana 70 sztuk starych autobuséw
Ograniczenie emisji CO2 na 70 nowych, ktére cechujg sie niskg
emisja CO2

CEL STRATEGICZNY 1
Podniesienie jakosci i dostepnosci transportu publicznego na terenie OF

(11 Sprawnie dziatajacy portal oznacza, ze informacje na nim sg na biezaco aktualizowane, portal moze
stanowi¢ wiarogodne zrodto informacji o komunikacji publicznej na obszarze OF PN; cechuje go
kompleksowos¢ informacji. Posiada interfejs przyjazny dla uzytkownikow, poruszanie sie po nim jest
intuicyjne i nie nastarcza w tym zakresie trudnosci uzytkownikom.

[21 Osiggniecie takiego wskaznika oznacza, ze wszystkie inwestycje techniczne, technologiczne, polegajace
na zakupie taboru czy tez inwestycje w infrastrukture techniczng cechowac bedgq sie innowacyjnoscia, a
wiec bazowa¢ beda na najlepszych mozliwych do zastosowania rozwigzaniach, adekwatnych do
zdiagnozowanego problemu.
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Cel
strategiczny

Wskaznik rezultatu

Wartos$¢ wskaznika

Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl

Nowozakupiony tabor przystosowany do
przewozu 0so6b starszych i
niepetnosprawnych

Liczba nowozakupionych  autobusdéw
niskoemisyjnych - 70 sztuk

Wzrost bezpieczeistwa w  okolicach
przystankéw komunikacji publicznej

Brak zdarzen losowych wynikajacych
ztego stanu technicznego przystankdw
oraz nieprawidtowego oznakowania

partnerstwo-nyskie2020.pl

CEL STRATEGICZNY 2
Stworzenie spéjnej i bezpiecznej sieci drogowej na terenie OF PN

Zlikwidowanie waskich gardet, system drog
zapewniajacy przepustowos$¢ w ciggu catej
doby (w przypadku wystepowania miejsc o
obnizonej przepustowosci w
newralgicznych godzinach w ciggu doby,
mozliwo$¢ przeniesienia czesci ruchu na
inne ciagi komunikacyjne)

Skrécenie czasu podrdézy samochodem

Mozliwos$¢é przewidzenia czasu podrézy

Odstepstwa czasu podrézy od czasu

planowanego nie beda wieksze ni¢ 10%,

wytaczajac opdznienia wynikajace ze

zdarzen losowych

- Sposd6b pomiaru: badania ankietowe
wsrdd uzytkownikow OF PN

Sprawny system komunikacji drogowej
wewnatrz obszaru PN

Szybki dostep do wewnetrznych
generatorow  ruchu (bez  korkdw,
bezpiecznie)

Sprawny system komunikacji drogowej z
otoczeniem PN, w tym dogodny dojazd do
miejsc centralnych regionu

Szybki dostep do zewnetrznych
generatorow  ruchu (bez  korkdw,
bezpiecznie)

Wzrost bezpieczenstwa poruszania sie po
drogach

Zmniejszenie liczby wypadkow pojazddw
mechanicznych w stosunku do stanu
obecnego, brak ofiar $miertelnych
wypadkoéw drogowych

Wzrost  bezpieczenstwa pieszych i
rowerzystow

Zmniejszenie  liczby  wypadkéw  z
pieszymi i rowerzystami w stosunku do
stanu obecnego, brak ofiar $miertelnych

Skrocenie czasow przejazdu

Spadek czasu przejazdu w stosunku do
stanu obecnego

Poprawa dostepnosci komunikacyjnej
terendw inwestycyjnych na terenie OF PN
2020

Poprawa dostepnosci komunikacyjnej
terenéw mieszkaniowych na terenie OF PN
2020

Szybki dostep do terenéw
inwestycyjnych (bez korkow,
bezpiecznie)

Szybki dostep do terenéw
mieszkaniowych (bez korkéw,

bezpiecznie)

Poprawa  dostepnosci  komunikacyjnej
terendow rekreacyjnych i turystycznych na
terenie OF PN 2020

Szybki dostep do terendw rekreacyjnych
i turystycznych (bez korkow,
bezpiecznie)

Zaspokojony popyt na miejsca parkingowe

Liczba nowoutworzonych miejsc
parkingowych - 450
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Cel

. Wskaznik rezultatu Wartos¢ wskaznika
strategiczny

Likwidacja zjawiska parkowania w miejsca | Zlikwidowanie catkowite parkowania w
niedozwolonych miejscach niedozwolonych

Dlugosc
wybudowanych/wyremontowanych
Sciezek rowerowych - 600

Rozwdj turystyki bazujacy na $ciezkach
rowerowych

Poprawa bezpieczenstwa na ciqgach pieszo | Brak incydentéw i zdarzen na ciggach
- rowerowych pieszo - rowerowych

90% uzytkownikow OF PN bedzie
usatysfakcjonowanych z funkcjonowania
ciggdw pieszo - rowerowych

Sposdb pomiaru: badania ankietowe
wsrdd uzytkownikow OF PN

Zaspokojony popyt uzytkownikéw OF PN
2020 na ciggi pieszo - rowerowe

spojnej infrastruktury pieszo-
rowerowej na terenie OF PN

CEL STRATEGICZNY 3: Stworzenie

Sprawny system informacji pasazerskiej Liczba uruchomionych, sprawnie
prawny  sy: p 1 dziatajacych portali informacji rowerowej
dla ciagow pieszo - rowerowych 1

Zrédfo: Opracowanie wlasne.

Samochdd jest dominujgcym S$rodkiem transportu wykorzystywanym podczas
odbywania podrézy zamiejscowych na trasie dom-praca-dom (wybiera go 80%
mieszkancow). Na kolejnym miejscu uplasowat sie autobus, ktéry wskazato 15%
ankietowanych. Najczesciej wybierang forma przemieszczania sie w podrdzach
zamiejscowych na trasie dom-nauka-dom jest autobus (77% mieszkancéw). Na
kolejnym miejscu uplasowaty sie przejazdy samochodem (16% mieszkancow).
Dominujacq forma przemieszczania sie w podrézach zamiejscowych na trasie
dom - inne - dom jest samochdd, na ktory wskazato 59% mieszkarncéw. Kolejnym,
czesto wybieranym s$rodkiem transportu pozostaje autobus (26% mieszkancow).
Niewielki odsetek mieszkancow przemieszcza sie rowerem (6% o0so6b). Biorgc pod
uwage wszystkie podréze, wykonywane na wszystkich badanych rodzajach tras,
dominujaca formg przemieszczania sie w podrdozach zamiejscowych jest samochod
(wybiera go 59% mieszkancéw), nastepnie autobus (30% mieszkancéw). Niewielki
odsetek mieszkancéw wybiera podrdézowanie pieszo (6% osbéb), rowerem
(4% mieszkancow) i motocyklem (1% o0sob).

31 Sprawnie dziatajacy portal oznacza, ze informacje na nim sg na biezaco aktualizowane, portal moze
stanowi¢ wiarogodne zrdédto informacji o $ciezkach rowerowych na obszarze OF PN; cechuje go
kompleksowos¢ informacji. Posiada interfejs przyjazny dla uzytkownikdéw, poruszanie sie po nim jest
intuicyjne i nie nastarcza w tym zakresie trudnosci uzytkownikom.
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8.2.3 Prognozowane wskazniki oddzialywania

W wyniku wdrozenia polityki transportowej ujetej w niniejszym dokumencie

osiggniete zostang nastepujace wskazniki oddziatywania (dtugofalowe skutki
wdrazania przedsiewzie¢ rozwojowych):

1.

Przyspieszenie rozwoju gospodarczego. System transportowy w miescie jest
podstawowym ukfadem, ktéry stanowi podstawe do dalszego rozwoju OF PN 2020.
Dlatego tez usprawnienie systemu niewatpliwie przyczyni sie do przyspieszenia
rozwoju gospodarczego OF PN bowiem:

— Dobrze skomunikowane z otoczeniem obszary sa atrakcyjne inwestycyjnie.
Ponadto analizowany teren bedzie miat dogodny dostep do cigqgow
komunikacyjnych gwarantujgcych dobre potgczenie z regionem.

— Przedsiebiorcy bedg mogli swobodnie przemieszczaé sie oraz oni sami bedag
dostepni dla otoczenia. Usprawnione bedq relacje dostawca — przedsiebiorca -
odbiorca.

- Przedsiebiorcy bedg bardziej dostepni dla odbiorcow indywidualnych.

— Dostepnos$é wielu miejsc kultury, rozrywki bedzie réwniez generowata
przychody dla jst.

— Sprawny system transportowy umozliwia rowniez rozwdj turystyki. W ramach
strategii przewiduje sie rozwoj ciggdw pieszo — rowerowych, co z kolei stanowi
baze dla rozwoju turystyki.

. Poprawa jakosci zycia mieszkancow. System transportowy w miescie

warunkuje dostepnos¢ szkot, pracy itd. Realizacja celéw Strategii bedzie stuzyta
wszystkim mieszkancom regionu, docelowo przyczyniajac sie do poprawy jakosci
ich zycia. Sprawny system transportu zapewnia tatwy i szybki dojazd do pracy,
placowek os$wiaty, miejsc uzytecznosci publicznej, a takze prowadzi do
zwiekszenia bezpieczenstwa mieszkancéw. Stad tez rola systemu transportowego
w kreowaniu rozwoju spotecznosci lokalnej jest ogromna bowiem:

— Usprawnienie komunikacji, przemieszczania sie wewnatrz obszaru OF PN utatwi

odstep do pracy, nauki i innych generatoréow ruchu.

— Wydolny, przepustowy system transportowy zapewnia sprawng komunikacje
z otoczeniem.

— Realizacja polityki ujetej w niniejszym dokumencie spowoduje zmiane
przyzwyczajen mieszkancow -  nastgpi promowanie  korzystania
z alternatywnych i ekologicznych srodkdéw transportu, takich jak komunikacja
publiczna badz rower.

— Transport jest generatorem wielu wypadkdw w miejscowosciach. Stad tez
realizacja przedsiewzie¢ rozwojowych ujetych w strategii zapewni poprawe
bezpieczenstwa w miescie w obszarach zwigzanych z systemem
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transportowym. Zniwelowanie niebezpieczenstwa na drogach i skrzyzowaniach
OF PN.

— Uzytkownicy OF PN 2020 beda mieli zapewnione alternatywne kanaty
komunikacji - wybudowane zostang ciagi piesze i rowerowe.

— System transportowy gwarantuje wzrost dostepnosci stuzby zdrowia, kultury
i rozrywki dla mieszkancow.

3. Poprawa wizerunku gminy - wprowadzenie przewidzianej w strategii polityki
transportowej wptynie na poprawe wizerunku OF PN. Stworzony zostanie
efektywny i spdjny system transportu odzwierciedlajacy rzeczywiste powigzania
funkcjonalne. Wptynie to jednoczesnie na wzrost atrakcyjnosci terendow
turystycznych

4. Poprawa stanu srodowiska naturalnego. Zorganizowany we wiasciwy sposob
system transportowy w znaczacym stopniu wptynie réwniez na jakos¢ srodowiska
naturalnego - poprzez ograniczenie skali negatywnych oddziatywan na wszystkie
jego elementy. Obwodnice miasta zostang poprowadzone z dala od zabudowy
mieszkaniowej - w celu wyprowadzenia ruchu tranzytowego z centréw miast.

8.2.4 Wskazniki ekonomiczne

Kolejnym elementem niniejszego opracowania sg wskazniki ekonomiczne
inwestycji dla kazdej gminy oraz dla powiatdw. Analiza zostata wykonana dla okresu
od 2010 roku do 2041 roku. Obliczone zostaty nastepujgce wskazniki:

— ENPV (economic net present value) - ekonomiczna wartos¢ biezgca projektu
— ERR (economic rate of return) - ekonomiczna stopa zwrotu z projektu

— NPV (net present value) - suma zdyskontowanych przeptywéw pienieznych
projektu

Dla wszystkich gmin wskaznik ENPC>0 co oznacza, ze wartosc¢
biezaca korzysci jest wieksza niz wartos¢ biezaca kosztow.

Ponadto zostaty przedstawione naktady na inwestycje w kazdej z gmin i powiecie
oraz korzysci eksploatacji. Wartos¢ ta oznacza o ile zmniejszg sie naktady na
utrzymanie infrastruktury po zrealizowanych inwestycjach. W Prudniku ze wzgledu
na to, ze zaplanowano duza ilo$¢ nowych drdg, korzysci eksploatacji sg ujemne.
Ponadto w ostatniej kolumnie zaprezentowano roczne korzysci z eksploatacji przez
najblizsze 25 lat.

CELAND
LIECHTENSTEIN
IORWAY

eea
grants

%54 MINISTERSTWO
%" INFRASTRUKTURY
I ROZWOIU

Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Finansowane z funduszy EOG, pochodzacych z Islandii, Lichtensteinu i Norwegii oraz sSrodkéw krajowych.




Tabela 132 Wskazniki ekonomiczne

e v >
[} c 3 CN
E V) EN c "—;
c > ‘0 = 25
Biuro projektu: g 'quy g ~g g i g = g
- e >+ 0
48300 Nysa ~ ENPV ERR NPV o N ® Ne ¥
ul. Kolejowa 15 ) N 5 s o sl 9+t
tel. 77 4080552 £ Qe va X 89>
. ) x N,
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl £ z Q 08 5
partnerstwo-nyskie2020.pl o ()} =
Biala 159 136 418 90,70% -10 895 123 19 837 398,37 12 830 400,00 513 216,00 zt
Branice 29 833 962 53,10% -4 394 531 6 634 146,34 2 645 775,00 105 831,00 zt
Glubczyce 51 187 646 62,08% -6 580 566 8 845 528,46 1 950 300,00 78 012,00 z
G{ucho{azy 205 718 912 67,71% -22 442 233 30 504 065,04 7 323 525,00 292 941,00 zt
Grodkow 36 710 585 24,61% -17 359 294 22 113 821,14 2 940 300,00 117 612,00 z
Kietrz 183 816 239 18,67% -132 494 172 165 983 739,84 17 280 945,00 691 237,80 zt
Korfantow 286 488 269 65,03% -34 979 396 52 357 723,58 20 301 435,00 812 057,40 zt
Lubrza 44 817 093 85,35% -3 866 403 5983 739,84 2 606 175,00 104 247,00 z
Ltambinowice 59 643 133 29,84% -19 540 020 27 772 357,72 8 620 425,00 344 817,00 zt
Nysa 94 217 944 21,00% -46 756 881 55 349 593,50 4 950,00 198,00 zt
Otmuchow 223 429 947 88,68% -17 223 857 25 821 138,21 10 070 527,50 402 821,10 zt
Paczkow 62 251 376 138,83% -2 249 824 4 565 853,66 3 514 995,00 140 599,80 zt
Prudnik 51 042 880 16,67% -37 387 364 44 097 560,98 -287 100,00 - 11 484,00 zt
Skoroszyce 73 483 932 75,80% -7 514 409 11 056 910,57 4009 500,00 160 380,00 zt
Powi
G ob atk_ 212 562 081 26,29% -83 764 615 104 065 040,65 9 145 125,00 365 805,00 zt
UbCzycKil
Powiat Nyski 173 680 323 51,15% -27 753 745 36 422 764,23 6 669 135,00 266 765,40 zt
Powi
p od atk 55 042 722 38,72% -12 346 222 16 065 040,65 2 713 095,00 108 523,80 z
rudnicki

Zrédfo: Opracowanie wlasne.
8.2.5 Wskazniki monitoringu skutkow srodowiskowych

Skuteczne wdrazanie zatozen  Strategii Rozwoju  Transportu  Obszaru
Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020 w odniesieniu do skutkéw realizacji
postanowien projektowanego dokumentu zapewni system monitoringu. W ponizszej
tabeli przedstawiono, w odniesieniu do celéw strategicznych, liste wskaznikéw,
stuzgcych monitorowaniu skutkow sSrodowiskowych wdrozenia Strategii Rozwoju
Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020.
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Tabela 133 Wskazniki monitoringu skutkow
Strategii

Cel

strategiczny Cel szczegotowy

srodowiskowych wdrozenia

Wskaznik

CEL SZCZEGOLOWY 1.1:
Stworzenie spojnej
sieci transportu publicznego.

CEL SZCZEGOLOWY 1.2:
Poprawa jakosci oraz
dostepnosci ustug w transporcie
publicznym.

CEL SZCZEGOLOWY 1.3:
Stworzenie atrakcyjnych powigzan
multimodalnych przez budowe
centréw przesiadkowych P&R
(park and ride) oraz B&R (bike and
ride).

CEL STRATEGICZNY 1
Podniesienie jakosci i dostepnosci transportu

publicznego na terenie OF PN

CEL SZCZEGOLOWY 2.1:
Poprawa jakosci systemu
drogowego.

CEL STRATEGICZNY 2:
Stworzenie spojnej i bezpiecznej sieci drogowej na
terenie OF PN

Program
regionainy
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Procentowy udziat autobusow

wyposazonych w silniki diesla

spetniajagce wymagania norm
EURO emisji spalin:

e EURO1
¢ EURO 2
e« EURO 3
e« EURO 4
e« EUROS
e« EURO 6

Ilos¢ osbb korzystajacych z
publicznych $rodkdéw transportu

Powierzchnia zajeta pod
infrastrukture drogowa [ha] (GUS)

Ilo$¢ przejs¢ w tym przepustow
umozliwiajacych migracje zwierzat
utworzonych/dostosowanych w
wyniku budowy/przebudowy sieci
drogowej [rodzaj przejscia/ilos¢ w
szt.] (Dane Urzedoéw Miast i Gmin,
Dane Regionalnej Dyrekgcji
Ochrony Srodowiska)

Liczba drzew podlegajaca wycince,
w wyniku realizacji przedsiewzie¢

zwigzanych z budowa/przebudowa
sieci drogowej [Liczba drzew na
ktorg uzyskano Zezwolenie na
wycinke w szt.] (Dane Urzeddéw

Miast i Gmin, Dane Starostwa
Powiatowego, Dane Urzedu
Marszatkowskiego)
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Cel

strategiczny Cel szczegotowy Wskaznik
Liczba kolizji ze zwierzetami w
. . wypadkach drogowych (Dane
B ktu: . , . .
'u:?g'_,;go’eNy:a Komendy WOJewoc_JzkleJ Pollgl,"
ul. Kolejowa 15 Dane Komendy Powiatowej Policji)
tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo nyskie2020pl Liczba osobnikéw/powierzchnia
partnerstwo-nyskie2020.pl

siedlisk ulegajaca zniszczeniu w
wyniku realizacji przedsiewzieé
infrastruktury drogowej, dla
ktorych uzyskano

Zezwolenie na odstepstwa od
zakazow w stosunku do gatunkow
zwierzat, roslin lub grzybow
objetych ochrong gatunkowg
(Dane Regionalnej Dyrekcji
Ochrony Srodowiska)

CEL SZCZEGOLOWY 2.2: Liczba ofiar Smiertelnych w
) , wypadkach drogowych (Dane
Poprawa bezpieczenstwa na K dv Woiewddzkiei Policii
skrzyzowaniach. omendy Wojewodzkiej Policji,
Dane Komendy Powiatowej Policji)

CEL SZCZEGOLOWY 2.3:
Zwiekszenie ilosci miejsc -
parkingowych.

CEL SZCZEGOLOWY 3.1:
Stworzenie spdjnego systemu
oznaczonych ciggéw pieszo-
rowerowych.

CEL SZCZEGOLOWY 3.2:
Poprawa bezpieczenstwa
W poruszeniu sie pieszo oraz
rowerem w miejscowosciach
pozbawionych ciagdéw pieszo-
rowerowych.

Liczba wypadkdéw z udziatem

rowerzystéw (Dane Systemu

Ewidencji Wypadkdw i Kolizji
(SEWIK).

infrastruktury pieszo-
rowerowej na terenie OF PN

CEL STRATEGICZNY 3:
Stworzenie spéjnej

Zrédfo: Opracowanie wlasne.
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